
 

Reproducción permitida solo si se cita la fuente. 

Para más información: Tel.+34 91 787 22 04 http://www.cnmc.es  Correo electrónico: mailto:prensa@cnmc.es 

 

 

NOTA DE PRENSA 

 
La CNMC requiere al Ministerio de Fomento que elimine las restricciones en 
materia de transporte de pasajeros mediante vehículos de alquiler con 
conductor 
 

 El Real Decreto 1057/2015, de 20 de noviembre, por el que se modifica el 
Reglamento de la Ley de Ordenación de los Transportes Terrestres, 
incorpora numerosas restricciones a la competencia. 

 Limita la entrada y la capacidad de competir de los vehículos de alquiler 
con conductor (VTC). 

 Reduce la competencia en el mercado de transporte urbano de viajeros y 
blinda el régimen de monopolio en los servicios de taxi, frenando la 
innovación en el sector.  

 
Madrid, 21 de enero de 2016.- La Comisión Nacional de Mercados y la 
Competencia (CNMC) ha enviado al Consejo de Ministros un requerimiento de 
anulación de varios artículos incorporados en el Real Decreto 1057/2015, de 20 
de noviembre de 2015. 
 
Este requerimiento, enviado el 14 de enero, constituye un paso previo que busca 

evitar la interposición de un recurso contencioso-administrativo en el marco del 

artículo 27 de la Ley 20/2013, de 9 de diciembre, de garantía de la unidad de 

mercado (LGUM), en el supuesto de que no se modifiquen las severas 

restricciones a la competencia y la unidad de mercado establecidas en el Real 

Decreto 1057/2015.  

La CNMC está legitimada para impugnar los actos de las Administraciones 

Públicas y las normas con rango inferior a la ley contrarios a los principios de 

regulación económica eficiente y competencia efectiva. En este caso, el marco 

normativo en el que la CNMC actuaría sería el artículo 27 de la LGUM.  

Entre los principales obstáculos a la competencia establecidos en el Real Decreto, 

y que deberían ser eliminados por no considerarse suficientemente justificados, 

se encuentran los siguientes: 

 Límites cuantitativos. El Real Decreto permite que la Administración Pública 
deniegue autorizaciones de VTC cuando, a su criterio, existe un desequilibrio 
entre la oferta y la demanda. Esta negativa será automática cuando exista más 
de una autorización de VTC por cada treinta licencias de taxi. Dicha  
restricción limita de forma sustancial la entrada en el mercado de transporte 
urbano de viajeros. Impide que los taxis y los VTC compitan entre sí y que los 
consumidores puedan beneficiarse de una mayor disponibilidad de vehículos, 
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un menor tiempo de espera, y una mayor competencia en precios, calidad e 
innovación.  
 

 Contratación previa del servicio y prohibiciones de ejercicio. El Real Decreto 
establece la obligación de contratar previamente los servicios VTC, prohíbe 
que circulen con pasajeros sin un contrato de arrendamiento, e impide que 
puedan ofrecer sus servicios circulando en las vías públicas en busca de 
clientes. Estas restricciones injustificadas impiden que los VTC puedan 
competir con los taxis en varios ámbitos del transporte urbano de pasajeros, 
en particular en el segmento de contratación directa en la calle.  

 

 Compartimentación geográfica. El Real Decreto determina que los VTC 
deberán ser utilizados habitualmente en el territorio de la Comunidad 
Autónoma en la que se encuentre domiciliada la autorización, incorporando un 
límite máximo de servicios que podrán realizarse en un territorio español 
distinto al de la autorización.  
 

 Número mínimo, representatividad y antigüedad de los vehículos. El Real 
Decreto establece un número mínimo de 7 vehículos para poder operar en 
este mercado, una antigüedad máxima de 10 años y otros requisitos 
injustificados de carácter técnico.  

 

Todas estas restricciones son contrarias a los principios de regulación económica 

eficiente establecidos en la Ley 20/2013, de 9 de diciembre, de garantía de la 

unidad de mercado, carecen de justificación económica, obstaculizan la 

competencia efectiva en el transporte urbano de pasajeros en todo el territorio 

nacional, y reducen el bienestar general. Estos impedimentos a la libre 

competencia son especialmente gravosos en el momento actual de innovación 

acelerada en el sector, que se vería frenada por la norma. Por lo tanto, deben ser 

eliminadas del marco normativo. 

Mediante la formulación de este requerimiento, la CNMC brinda una oportunidad a 

las Administraciones competentes para que eliminen estas restricciones y 

favorezcan la competencia efectiva en el transporte urbano de pasajeros. Estas 

restricciones carecen de justificación y son claramente perjudiciales para la 

sociedad.  

En el caso de que no se atienda el requerimiento realizado, la CNMC impugnará 

ante los tribunales este Real Decreto, para conseguir que estas restricciones 

puedan ser eliminadas del marco normativo y aumentar el bienestar general.  
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