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1 MARCO LEGAL y OBJETO

El marco legal del transporte y almacenamiento de productos petroliferos en
Espafia viene recogido en la Ley 34/1998, de 7 de octubre, del Sector de
Hidrocarburos (en adelante, Ley de Hidrocarburos), que declara liberalizadas
estas actividades. Si bien no se precisa de autorizacion de actividad, el articulo
40 de la citada Ley exige autorizacion administrativa previa para la construccion
y explotacién de las infraestructuras logisticas, siempre que su destino sea
prestar servicio a operadores al por mayor de productos petroliferos.

Adicionalmente, la misma Ley de Hidrocarburos, en atencion al elevado grado
de concentracion existente en las actividades de transporte primario y, aunque
en menor medida, en el almacenamiento, ha venido introduciendo desde el afio
2000, a traves de su articulo 41, determinadas previsiones al objeto de garantizar
el acceso de terceros a las infraestructuras logisticas de productos petroliferos.

Desde el afo 2000, tal y como reza el referido articulo 41, “Los titulares de
instalaciones fijas de almacenamiento y transporte de productos petroliferos,
autorizadas conforme a lo dispuesto en el articulo 40 de la presente ley, deberan
permitir el acceso de terceros mediante un procedimiento negociado, en
condiciones técnicas y economicas no discriminatorias, transparentes y
objetivas, aplicando precios que deberan hacer publicos” (subrayado afiadido)?.

Esto significa, que toda aquella instalacion que esté autorizada para prestar
servicios logisticos a un operador al por mayor tiene la obligacién de permitir el
acceso de terceros a la misma, siempre y cuando no confluya alguna de las
causas tasadas de denegacion de acceso (falta de capacidad disponible, no
encontrarse al corriente de pago de obligaciones anteriores o falta de
reciprocidad)?. Los precios por la utilizacion de las infraestructuras logisticas, asi

1 Prevision introducida en la Ley de Hidrocarburos mediante el Real Decreto-ley 6/2000, de 23
de junio, de medidas urgentes de intensificacion de la competencia en los mercados de bienes y
servicios. En este Real Decreto-ley se establecen también, como garantia adicional del correcto
funcionamiento de CLH como Unico titular de la red de oleoductos, limitaciones a su accionariado,
limitandose al 25% la participacion directa o indirecta en CLH de cualquier persona fisica o
juridica y, acumulativamente, al 45% la suma de las participaciones, directas o indirectas, de sus
accionistas con capacidad de refino. Desde el afio 2003 se viene dando cumplimiento a estas
limitaciones.

2 Apartados 4 y 5 del articulo 41 de la Ley de Hidrocarburos:

“4. Los titulares de las instalaciones podran denegar el acceso de terceros en los siguientes
supuestos:

a) Que no exista capacidad disponible durante el periodo contractual propuesto por el potencial
usuario.

b) Que el solicitante no se encuentre al corriente en el pago de las obligaciones derivadas de
utilizaciones anteriores.

5. Asimismo, podra denegarse el acceso a la red cuando la empresa solicitante o aquélla a la
que adquiera el producto, directamente o por medio de acuerdos con otras empresas
suministradoras, o aquéllas a las que cualquiera de ellas esté vinculada, radiquen en un pais en
el que no estén reconocidos derechos analogos y considere que pueda resultar una alteracion
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como las condiciones inherentes al acceso, son libremente acordados entre las
partes y han de establecerse en condiciones técnicas y econdomicas no
discriminatorias, transparentes y objetivas. Dichos precios y condiciones de
acceso se difunden publicamente a través de la pagina web de la CNMC?,

Por otro lado, la letra b del apartado 1 del articulo 41 de la Ley de Hidrocarburos,
en su redaccién dada por el articulo 2.1 de la Ley 8/2015%, atribuye a la CNMC
la potestad de realizar recomendaciones a la metodologia de tarifas de los
titulares de instalaciones fijas de almacenamiento y transporte de productos
petroliferos. Asimismo, establece que “La Comision Nacional de los Mercados y
la Competencia emitira un informe anual al Ministerio de Industria, Energia y
Turismo con sus observaciones y recomendaciones sobre estas metodologias,
asi como el grado de cumplimiento de sus recomendaciones de ejercicios
anteriores”.

El objeto de este documento es realizar recomendaciones a Compafia Logistica
de Hidrocarburos CLH, S.A.5 y presentar el “Informe anual de recomendaciones
sobre las metodologias de tarifas aplicadas en la prestacion de servicios
logisticos de hidrocarburos liquidos”, dando asi cumplimiento a la funcién que el
articulo 41 de la Ley 34/1998, de 7 de octubre, del Sector de Hidrocarburos
encomienda a la CNMC.

El primer informe anual que ahora se presenta se focaliza exclusivamente en la
Compania Logistica de Hidrocarburos CLH, S.A. (en adelante, CLH). Las
razones que justifican la eleccién de esta compafiia para el primer informe de
recomendaciones son, por un lado, que CLH es la principal compafia logistica
de hidrocarburos liquidos en Espafia, al ostentar aproximadamente la mitad de
la capacidad de almacenamiento disponible para estos productos y ser el titular
anico de la red de oleoductos de nuestro pais. Por otro, sus activos logisticos en
Espafia estdn muy amortizados y sus resultados econémicos muestran una
evolucion creciente en el tiempo y altas rentabilidades, si bien se trata de una
empresa muy apalancada. Finalmente, en los ultimos afios, la composicién de
su accionariado se ha visto sensiblemente modificada, a la vez que ha puesto en
marcha un ambicioso proyecto de expansion internacional que la ha llevado a
posicionarse en la actualidad entre las mayores empresas logisticas de
hidrocarburos liquidos de Europa.

Todos estos factores invitan a realizar un analisis exhaustivo de CLH con el fin

del principio de reciprocidad para las empresas a las que se requiere el acceso. Todo ello, sin
perjuicio de los criterios a seguir respecto de empresas de Estados miembros de la Union
Europea conforme a la legislacioén uniforme en la materia que se establezca”.,

8 https://hidrocarburos.cnmec.es/hidrocarburos/instalaciones nacionales.htm.

4 Ley 8/2015, de 21 de mayo, por la que se modifica la Ley 34/1998, de 7 de octubre, del Sector
de Hidrocarburos, y por la que se regulan determinadas medidas tributarias y no tributarias en
relacién con la exploracion, investigacion y explotacion de hidrocarburos.

5 Sociedad matriz del Grupo Exolum.
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altimo de valorar si los precios aplicados por la prestacién de sus servicios
logisticos en Espafia son el resultado de la implementacion de una metodologia
de tarifas consistente, ajustada y acorde con los principios de proporcionalidad,
transparencia y no discriminacion que emanan de la Ley de Hidrocarburos.

En este sentido, el presente informe se estructura de la siguiente manera. En
primer lugar (epigrafe 2), se analiza CLH desde distintas vertientes:
accionariado, analisis econdmico-financiero de los ultimos ejercicios, grado de
presencia en cada una de las ramas de actividad que comprende la logistica de
hidrocarburos liquidos, operacién de su sistema logistico, procedimiento de
acceso y condiciones de contratacion y programacion. Todo ello para
comprender desde el punto de vista técnico y econdmico el contexto en el que
se engloba la metodologia de determinacion de los precios de cada uno de los
servicios logisticos que la compafia ofrece.

Posteriormente, se presenta de forma detallada la referida metodologia de tarifas
(epigrafe 3). El informe finaliza vertiendo las correspondientes valoraciones y
recomendaciones, tanto sobre la situacion economico-financiera de CLH
(epigrafes 4 y 6) como sobre la metodologia de tarifas y las condiciones
asociadas a la prestacion de servicios logisticos por parte de CLH (epigrafes 5y
6).

El informe se acompafia de una serie de Anexos al objeto de facilitar la
comprension de determinados conceptos empleados a lo largo del mismo
(Anexo 1), de describir el marco legal por el que se rige la logistica de
hidrocarburos liquidos en Espafia y su comparativa europea (Anexo Il), asi como
para ampliar informacién de ciertos aspectos (Anexos Il a 1X).

Mediante escrito de 17 de mayo de 2021, se dio traslado a CLH de la Propuesta
de Informe, al objeto de que presentara las alegaciones que estimara oportunas.
CLH presentd un primer escrito de alegaciones el 15 de junio de 2021 y un
posterior ampliatorio el 21 de junio de 2021. En el Anexo X a este informe se
incluye un resumen de las alegaciones vertidas en ambos escritos junto con su
valoracion. El contenido de las alegaciones admitidas se muestra integrado en
el presente informe.

Para la elaboracion de este documento se ha empleado la informacién disponible
en la CNMC y la aportada por la propia CLH, la cual como titular de instalaciones
fijas de almacenamiento y transporte de productos petroliferos que deben
permitir el acceso de terceros, ha de “Presentar a la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia la metodologia de tarifas aplicada incluyendo los
distintos tipos de descuentos aplicables”, entre otros datos, conforme a lo
establecido en el articulo 41 de la Ley de Hidrocarburos.
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2 COMPANIA LOGISTICA DE HIDROCARBUROS CLH, S.A

En el presente epigrafe se describe a CLH desde distintas Opticas. En primer
lugar, se presenta a la compafiia y se analiza su accionariado actual y las
modificaciones acontecidas en los ultimos afos, las cuales han supuesto un
cambio significativo en la tipologia de sus accionistas. Particularmente, se aporta
informacion sobre sus accionistas mayoritarios en relacion a sus caracteristicas,
horizonte de inversion y rentabilidad objetivo. En todas las modificaciones, la
compaiiia ha dado estricto cumplimiento a las limitaciones que sobre su capital
social impone el articulo 1 del Real Decreto-Ley 6/20008, tal y como la CNMC ha
constatado en los informes anuales elaborados al efecto y remitidos al
actualmente denominado Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demogréfico.

En segundo lugar, se resumen los principales analisis, valoraciones y
conclusiones, expuestos por la CNMC en informes y resoluciones previas.

Finalmente, se examina la presencia de CLH en la actividad logistica de
hidrocarburos liquidos en Espafa, con una predominancia indiscutible en el
transporte primario en Peninsula y Baleares y una posicidbn muy relevante en la
rama del almacenamiento. En concreto, se describen las infraestructuras de las
que es titular, su operativa, procedimiento de acceso y condiciones de
contratacion y programacion.

2.1 Accionariado de CLH, S.A.

El apartado 3 del articulo 1 del Real Decreto-Ley 6/2000, de 23 de junio,
establece que la CNMC esta legitimada para ejercitar las acciones legales
tendentes a hacer efectivas las limitaciones impuestas en la participacion en el
capital de CLH (que no puede superar el 25%), asi como conjunta de los
accionistas con capacidad de refino en Espafia (que no puede superar el 45%).

A tal efecto, esta Comision ha venido realizando desde el afio 2000 una labor de
seguimiento al objeto de verificar el cumplimiento de estas limitaciones. El
17/09/2020 la Sala de Supervisién Regulatoria de la CNMC aprobo6 el ultimo
Informe de seguimiento del grado de cumplimiento de las limitaciones impuestas
por el articulo 1 del Real Decreto-Ley 6/2000 sobre el capital social de CLH
(IS/DE/015/20). En los siguientes graficos se muestra la evolucion del
accionariado de CLH.

6 Real Decreto-ley 6/2000, de 23 de junio, de medidas urgentes de intensificaciéon de la
competencia en los mercados de bienes y servicios.
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Figura 1: Evolucién del % de participacion agregado del conjunto de accionistas con
capacidad de refino en Espafia en el capital social de CLH y del nUmero de accionistas

principales de CLH
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Figura 2: Evolucion del % de participacion de cada uno de los accionistas con capacidad

de refino en Espafia en el capital social de CLH (2000-2019) y afio de salida del
accionariado
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Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. (2000-2019) y elaboracion CNMC

En 2000, afio de entrada en vigor del RD-L 6/2000, el accionariado de CLH
estaba compuesto por cinco accionistas principales, de los cuales cuatro (Repsol
YPF, S.A., Compafia Espafiola de Petréleos, S.A., Petroleos del Norte, S.A. y
BP Oil Espafia, S.A.) tenian una participacién agregada del 94,17% y, por otro
lado, dos de los cuatro accionistas (REPSOL y CEPSA) tenian un porcentaje de
participacion en CLH superior al 25%.

Tras un proceso de venta, iniciado en 2002, el cumplimiento de los limites de
participacion ordenado por el RD-L 6/2000 se culminé el 17 de marzo de 2003.
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En 2010 PETRONOR fue el primer accionista con capacidad de refino en salir
del accionariado de CLH, seguido de REPSOL en 2015 y, un afo después lo
hace CEPSA y BP. En 2016 CLH no tenia ninguna participacion en su capital de
ningun accionista con capacidad de refino en Espana.

Desde 2017, se ha producido una concentracion del nUmero de accionistas.

En el apartado 2.2 del informe de seguimiento del grado de cumplimiento de las
limitaciones impuestas por el articulo 1 del Real Decreto-ley 6/2000 sobre el
capital social de CLH se indican los seis accionistas directos principales a la
fecha de la dltima Junta General Ordinaria de CLH, celebrada el 28 de mayo de
2020:

Figura 3: Accionariado de CLH hasta la Gltima Junta General de Accionistas de 28/05/20

o - n°de Valor Capital social %de % derechos
Accionistas directos de CLH, S.A. acciones  nominal (€) (€) participacion de voto
Senet Investments, S.a.r.l. 17.518.235 1,2| 21.021.882 24.,84% 25,00%
Borealis Spain Parent, B.V. 17.356.029 1,2| 20.827.235 24,61% 24, 77%
MEIF 5 Rey Holdings, S.L. 14.013.178 12| 16.815.813 19,87% 20,00%
Vaugirard Infra, S.L. 7.003.063 1,2 8.403.675 9,93% 10,00%
Stichting Depositary APG Infrastructure Pool 2017 |l 7.003.063 1,2 8.403.675 9,93% 10,00%
Castillo Spanish Holdings LP 7.003.063 1,2 8.403.675 9,93% 10,00%
Otros (accionistas minoritarios) 627.666 1,2 753.199 0,89% 0,23%
Total 70.524.296 84.629.155 100,00%) 100,00%

Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH del ejercicio 2019 y elaboracion CNMC

En el Anexo Ill de dicho informe consta el detalle de los accionistas Ultimos o
finales y una descripcioén de los mismos.

Adicionalmente, esta Comision dispone de informacion (descripcion general del
fondo, plazo de inversion, su rentabilidad objetivo, y los inversores en el fondo
con patrticipacion superior al 10%) de los 3 principales accionistas procedentes
del analisis de las tomas de participaciones, que se detalla a continuacion.

[INICIO CONFIDENCIALIDAD A TERCEROS Y CLH]
[..]
[FIN CONFIDENCIALIDAD A TERCEROS Y CLH]

Como conclusion, cabe enfatizar la importancia del cambio que ha
experimentado el accionariado de CLH, con la salida de las empresas con
capacidad de refino en Espafia y la entrada de fondos de inversion, que
actualmente forman la totalidad del accionariado.

Por otra parte, CLH viene desarrollando una estrategia de expansion
internacional en los ultimos afios. El siguiente grafico muestra su estructura
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societaria a 31/12/2019, actualizada con la ultima operacion de toma de
participaciones sobre la que la CNMC emitio resolucion el 17 de diciembre de
2020 (expediente TPE/DE/013/20).

Figura 4: Estructura societaria de CLH tras la constitucion de su filial inglesa CLH
TERMINALS UK Ltd durante el ejercicio 2020
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(1) Representacion de CLH y las principales sociedades del grupo, multigrupo y asociadas.
(2)Vopak Terquimsa es una joint venture’ entre CLH (50%) y ROYAL VOPAK (50%).
Fuente: CLH, S.A. y elaboracion propia.

2.2 Resumen del andlisis econémico-financiero de CLH (2013-2019)
expuesto en informes y resoluciones previas de la CNMC

El objeto de este apartado es resumir los principales andlisis, valoraciones y
conclusiones, expuestos por la CNMC en informes y resoluciones previas.

La CNMC elabor6 un informe de analisis econdmico-financiero de CLH para el
periodo 2013-2018, que se realizdé en el ambito del seguimiento a CLH como
titular de instalaciones fijas de almacenamiento y transporte de productos
petroliferos, y que fue aprobado el 7 de mayo de 2020 por la CNMC (expediente
INF/DE/029/20)8.

Posteriormente, este analisis econdmico-financiero fue actualizado incorporando
el ejercicio 2019, en el apartado 3.4.2 Analisis Econémico Financiero de CLH

7 Asociacion empresarial en la que los socios comparten los riesgos de capital y los beneficios,
manteniendo su individualidad e independencia juridica, pero actuando bajo una misma direccion
y normas, para llevar adelante una operacion.

8 Disponible en: https://www.cnmc.es/node/380316
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(2014-2019) de la Resolucién sobre la toma de participaciones de CLH, a través
de sus filiales CLH INTERNATIONAL UK, y CLH TERMINALS UK, en INTER
PIPELINE EUROPE, aprobada por la CNMC el 17 de diciembre de 2020
(expediente TPE/DE/013/20)°.

Dicha Resolucién se tramit6 en el ejercicio de la competencia que
transitoriamente otorga a la CNMC la Disposicion Adicional Tercera, punto 1, del
Real Decreto-Ley 9/2013, de 12 de julio, por el que se adoptan medidas urgentes
para garantizar la estabilidad financiera del sistema eléctrico, para conocer las
operaciones de toma de participaciones en el sector energético de acuerdo con
lo establecido en la Disposicion Adicional Novena de la Ley 3/2013, de 4 de junio,
de creacion de la CNMC.

A partir del analisis realizado en el informe y en la resolucion anteriormente
citados, se incorporan como Anexo IX, las principales conclusiones para el
periodo de los ultimos siete ejercicios cerrados y auditados (2013-2019).

Cabe sefalar que en el informe INF/DE/029/20 consta dentro de sus
conclusiones finales, una consideracion respecto a las recomendaciones a la
metodologia de tarifas de CLH, cuyo literal se reproduce a continuacion:

En definitiva, la evoluciébn de los principales indicadores econdmico-
financieros del periodo 2013-2018 de CLH, en particular la elevada
rentabilidad de la sociedad, sus resultados crecientes en el tiempo, su alto
grado de amortizacion de los activos y la reduccién de sus gastos
financieros, son aspectos a considerar en las recomendaciones de esta
Comision dentro del &mbito de lo establecido en el articulo 41.1 b) de la Ley
34/1998.

En particular, esta Sala hace notar que los ratios de endeudamiento de CLH
en relacion a sus magnitudes de balance, presentan valores muy elevados,
y considera necesario que la sociedad se mantenga debidamente
capitalizada, atendiendo a la relevancia de la sociedad para garantizar el
suministro de hidrocarburos liquidos. En particular, los Ratios 1y 3 de CLH
se situan fuera del rango de valores recomendables enunciado en la
Comunicacion 1/2019, de 23 de octubre, de la CNMC, y se observa una
proporcion de distribucion a dividendos de los resultados (payout) del 100%
a lo largo del periodo de analisis.

Por otra parte, los ratios de endeudamiento sobre magnitudes de balance,
gue no dependen de los ingresos, son muy elevados antes de la operacion,
y se ven incrementados como consecuencia de la misma. Un elevado
endeudamiento puede comprometer los niveles de inversion y
mantenimiento en las infraestructuras que permitan asegurar la realizacion

% Disponible en: https://www.cnmc.es/node/385874
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de las actividades de transporte de hidrocarburos liquidos vy
almacenamiento de productos petroliferos con el nivel de servicio
necesario.

Por otra parte, en la Resolucion del expediente TPE/DE/013/20, también se
realizaba una consideracién respecto de la evolucion de las tarifas de CLH, que
se recoge a continuacion:

Del andlisis realizado, se desprende que la garantia otorgada por CLH, S.A.
en la financiacion de la operacion, sin que se compense con una reduccion
del “pay out” o porcentaje de resultados que se destina a dividendos,
compromete la evolucion razonable de las tarifas de CLH a la baja, que
deberia producirse atendiendo a la elevada amortizacion de sus activos, y
a su alta rentabilidad. La no realizacion de los ajustes en dichas tarifas por
la presién de compromisos de deuda no relacionados con el desarrollo de
su actividad, perjudica la disponibilidad de los servicios que presta CLH en
el mercado a precios razonables en el largo plazo. Situacion que puede
verse agravada, ademas, por el propio escenario de descarbonizacion y
transicion energética, que podria llevar aparejado una reduccion de la
demanda de productos petroliferos y, por lo tanto, una disminucién de la
utilizacién de las infraestructuras de CLH, que podria suponer, por si
misma, una presion para no reducir las tarifas para compensar la potencial
reduccion de demanda.

2.3 Presenciade CLH en lalogisticade hidrocarburos liquidos en Espafia

La figura de CLH es vital en la logistica de hidrocarburos liquidos en Espafa,
principalmente por ser el titular Unico de la red de oleoductos del pais'®. Focaliza
su actividad fundamentalmente en la Peninsula y las Islas Baleares. En los
restantes territorios extra peninsulares, su presencia es poco significativa y se
acota exclusivamente a la isla de Tenerife y a la Ciudad Auténoma de Melilla,
donde desde diciembre de 2019 CLH AVIACION gestiona la instalacion de
almacenamiento de combustibles de aviacion de los aeropuertos de Tenerife Sur
y Melilla, respectivamente, tras haber resultado adjudicataria del concurso al
efecto convocado por AENA.

Transporte primario

Practicamente la totalidad de los servicios de transporte primario de productos
petroliferos en Peninsula y Baleares son prestados por CLH!. Para llevarlo a

10 Adicionalmente a la red de oleoductos de CLH, existe un tramo de oleoducto, de
aproximadamente 360 kilébmetros de longitud, propiedad de Repsol que conecta sus refinerias
de Puertollano y Cartagena.

11 parte del transporte primario de fueléleos es realizado directamente por las compariias con
capacidad de refino en Espafa. El fuel es transportado hasta las instalaciones finales de CLH
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cabo, CLH cuenta con una red propia de oleoductos de 4.027 km de longitud,
una de las mas extensas de Europa, y con 2 buques-tanque fletados en régimen
de “time-charter”.

En la actualidad, el transporte por oleoducto supone el 90% del total del
transporte primario de CLH y el transporte por buque el 9%, quedando este
ultimo medio limitado principalmente al aprovisionamiento de gasolinas,
gasoleos y querosenos a las islas Baleares y al transporte entre instalaciones
costeras no conectadas por oleoducto?. Con el tiempo, el peso del oleoducto ha
ido creciendo en detrimento del buque-tanque, a medida que fueron entrando en
servicio tramos de oleoductos costeros. Esto explica la reduccion de la flota
disponible en la década de los 90, compuesta de 9 buques propios, a los 2
fletados actuales.

El restante 1% del transporte primario de CLH se realiza a través de vagones o
camiones cisterna. El uso del vagon cisterna por parte de CLH se limita
fundamentalmente al transporte de fueléleos en ocasiones excepcionales, para
lo cual se establecen los correspondientes acuerdos con RENFE. De igual forma,
el uso del camion cisterna en transporte primario es poco significativo,
empleandose flotas de camiones de transportistas con los que la compafia
suscribe un acuerdo.

En el Anexo lll a este informe (figura Alll-1) se muestra la capacidad de
transporte de cada medio de que dispone CLH para la realizacion del transporte
primario (red de oleoductos, buques-tanque y camiones cisterna). En el caso de
la red de oleoductos, esta informacion se desglosa por tramos.

La red de oleoductos de CLH se constituyd histéricamente a partir de un eje
troncal (Rota-Torrején-Zaragoza) desde el que, con el tiempo, se han ido
desplegando nuevos tramos, que permiten en la actualidad conectar las 8
refinerias peninsulares y los principales centros de importacion de productos
petroliferos con los centros de almacenamiento ubicados en las principales areas
de consumo de la Peninsula. En concreto, a través de la red se permite el
abastecimiento de la zona centro peninsular desde las zonas sur y nordeste, con

mediante tuberia, o por buque en el caso de las islas Baleares, para ser posteriormente retirado
en camioén cisterna con destino a los clientes finales (las compafiias eléctricas y las cementeras
son los consumos mas significativos).

Esta relevante presencia de CLH en esta rama de actividad es consecuencia directa de la
segregacion, llevada a cabo en diciembre de 1991, de los activos comerciales y logisticos de la
antigua Companiia Arrendataria del Monopolio de Petréleos (CAMPSA). Mientras que los activos
comerciales se repartieron entre las tres empresas con capacidad de refino en Espafia (Repsol,
Cepsa y BP), en funcion de la extension de su red de estaciones de servicio, la totalidad de los
activos logisticos existentes, tanto de transporte como de almacenamiento, se transfirieron a una
Unica empresa de nueva creacién que se denominé CLH.

12 En Espaifia, a diferencia de otros paises europeos, no es posible el uso de los cauces fluviales
para el transporte de productos petroliferos.
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algunos tramos reversibles que dotan al sistema de mayor flexibilidad.

La distribucion de la extensa red de oleoductos de CLH, que presenta un elevado
grado de cobertura de la geografia peninsular?, explica que, como se ha
apuntado anteriormente, en la actualidad CLH realice el 90% del transporte
primario de productos petroliferos a través de este medio. Este elevado
porcentaje contrasta con el 11% de Alemania, el 34% de Austria y el 50% de
Francia y Reino Unido. De hecho, la red de CLH es una de las mayores redes
civiles de transporte de gestion integrada de Europa Occidental, en donde lo
habitual es que coexistan diversas redes, civiles y/o militares, pertenecientes a
distintos propietarios, con una extension total generalmente inferior a la red de
CLH.

Figura 5: Mapa de lared de oleoductos de CLH
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Almacenamiento

CLH dispone de 39 instalaciones de almacenamiento de hidrocarburos liquidos,
situadas a lo largo de toda la geografia peninsular e islas Baleares. En su mayor
parte estan conectadas a la red de oleoductos y totalizan mas de 7 millones de
metros cubicos (m?3) de capacidad.

En el Anexo 11l (figura Alll-2) se muestra la relacion de estas 39 instalaciones con
el desglose de su capacidad por grupo de productos. Se observa que, en todas

13 En promedio, los consumidores finales se encuentran a menos de 70 km por carretera de una
instalacion de CLH.
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ellas, con la excepcion de la instalacion de Porto Pi en Palma de Mallorca?, es
posible el almacenamiento de gasolinas y gaséleos y, casi en la mitad, el
almacenamiento de querosenos. Por su parte, tan solo 13 instalaciones estan
preparadas para albergar biodiesel, 9 para bioetanol, 4 para fueldleos y 4 para
blnkerts.

Adicionalmente, CLH esta presente en 34 instalaciones aeroportuarias con
infraestructura de almacenamiento (32 en Peninsula y Baleares)?,
correspondiendo la gestion de la misma a su filial CLH AVIACIONY’. En el Anexo
[l (figura Alll-3) se muestra la relacion de estas instalaciones y su capacidad.

Como se comentara posteriormente, el servicio de almacenamiento que, por lo
general, presta CLH es un servicio de almacenamiento indiferenciado por
categoria de productos, de forma que, al almacenarse productos
intercambiables, sujetos a las mismas especificaciones técnicas, con
independencia de su titularidad, un cliente puede retirar en una instalacion de
destino una cantidad de producto equivalente a la entregada en una instalacion
de origen simultAneamente a la introduccion. Este almacenamiento
indiferenciado permite, a su vez, aumentar el volumen de los “paquetes” que
pueden lanzarse por el oleoducto y reducir las interfases.

A diferencia del transporte primario por oleoducto, en el que CLH es la Unica
compania presente (con la salvedad del tramo de oleoducto propiedad de Repsol
que conecta las refinerias de Cartagena y Puertollano), en la actividad de
almacenamiento existen otras compafias alternativas que ofertan sus servicios.
Se localizan fundamentalmente en zonas costeras, siendo Catalufia la
Comunidad Auténoma en la que se concentra el mayor nimero de ellas. Todas
las terminales de almacenamiento alternativas de gran capacidad (de gasolinas,
gasoleos y querosenos) estan conectadas a la red de oleoductos de CLH. En el
Anexo IV a este informe se muestra la relacién de todas estas instalaciones y
sus principales caracteristicas, diferenciandose los almacenamientos ubicados

14 Instalacién en proceso de desmantelamiento en 2021.

15 Biodiesel: El Calero (Vizcaya), Barcelona, Villaverde (Madrid), Albuixech (Valencia), Bens (A
Corufia), Santovenia (Valladolid), Sevilla, Zaragoza, Cartagena, Huelva, Gijén, Motril (Granada)
y Palma-Son Banya (Baleares). Bioetanol: Alicante, El Calero (Vizcaya), Barcelona, Villaverde
(Madrid), Torrejon (Madrid), Albuixech (Valencia), A Corufia, Sevilla y Cartagena. Fueldleo:
Cartagena, Tarragona, Huelva y Palma-Porto Pi (Baleares). La instalacion de Porto Pi se
desmantelara a lo largo de 2021.Bunker: Gijon, Barcelona, Algeciras y Tarragona.

16 Adicionalmente, CLH AVIACION presta servicios en otros 2 aeropuertos peninsulares sin
capacidad de almacenamiento: Huesca y Ciudad Real. En el aeropuerto de Huesca, al no existir
infraestructura de almacenamiento, los suministros se realizan desde el aeropuerto de Zaragoza.
En el aeropuerto de Ciudad Real los servicios de CLH AVIACION se acotan al into-plane con
producto procedente de Madrid-Barajas. Finalmente, CLH AVIACION presta, bajo un contrato
especial, servicios de suministro de querosenos a la fabrica de Airbus en Getafe.

17 La propiedad de las instalaciones fijas de almacenamiento de productos de aviacién sitas en
los aeropuertos no corresponde a CLH. AENA otorga, mediante concursos, autorizaciones para
la explotacion y gestion de estas infraestructuras.
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en aeropuertos del resto.

En la actualidad existen 28 compaiiias logisticas alternativas a CLH que prestan
servicios de almacenamiento a terceros o son susceptibles de prestarlos. Entre
todas ellas totalizan casi 6 millones de m3, lo que supone aproximadamente el
79% de la capacidad total de CLH8, Esta capacidad se distribuye en un total de
34 instalaciones. Entre las compafias mas relevantes en cuanto a capacidad de
almacenamiento destacan Meroil (13% vs. CLH), Decal (14%), Tepsa (8%),
Tradebe (6%), Evos Algeciras (5%) y Euroenergo (4%). (ver Anexo V)

En instalaciones aeroportuarias, la Unica compafia que ademéas de CLH
AVIACION gestiona terminales en la actualidad es SLCA (Servicios Logisticos
de Combustibles de Aviacién), la cual esta presente en 5 aeropuertos que
totalizan una capacidad para albergar productos de aviacién de casi 3.500 m?3.
Con anterioridad existian otras compafiias que, en los Ultimos concursos
llevados a cabo por AENA en 2019, perdieron la autorizacion para la gestion de
la infraestructura de almacenamiento aeroportuaria a favor de CLH AVIACION.

Los siguientes graficos comparan el peso de CLH con el del total de compafias
logisticas alternativas en los dos ambitos analizados (instalaciones no
aeroportuarias e instalaciones aeroportuarias), tanto en términos de capacidad
expresada en miles de m® como en términos de nimero de instalaciones. Se
observa que los porcentajes de reparto por capacidad son similares a los
porcentajes de reparto por numero de instalaciones (salvo en el ambito
aeroportuario) y que mas de la mitad del mercado de almacenamiento de
hidrocarburos liquidos es operado por CLH.

Existe, por tanto, también en la actividad de almacenamiento, al igual que en la
del transporte primario por oleoducto, un elevado grado de concentracion,
guedando Espafia, en este sentido y en el ambito europeo, tan solo por detras
de Portugal, en donde una sola compafiia (GALP) controla mas del 80% de la
capacidad total de almacenamiento disponible en el pais.

18 Se incluyen las instalaciones de almacenamiento de uso propio de las que la CNMC tiene
conocimiento, por ser susceptibles de prestar servicios logisticos de almacenamiento a terceros.
Por el contrario, no se consideran las capacidades de almacenamiento de las refinerias por no
encontrarse este tipo de instalaciones en el ambito de aplicacion del articulo 41 de la ley de
Hidrocarburos.
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Figura 6: Comparativa CLH y compafiias logisticas alternativas. Capacidad de
almacenamiento y numero de instalaciones

Almacenamiento en instalaciones no
aeroportuarias (miles m3)

28 ALMACENISTAS
ALTERNATIVOS CLH
5.826 milesm3;44%  7.418 miles m3;56%

CLH 28 ALMACENISTAS ALTERNATIVOS

S6lo GNASy GOS (incl. bios)
CLH: 84% ; OTROS: 73%

N

Almacenamiento gasolinas y gaséleos
(miles de m3)

27 ALMACENISTAS
ALTERNATIVOS

4.240 miles m3; 40% CLH
6.235 miles m3; 60%

CLH 27 ALMACENISTAS ALTERNATIVOS

Almacenamiento en instalaciones
aeroportuarias (miles m?3)

1 COMPARNIA ALTERNATIVA
3 milesm3; 5%

CLH AVIACION
66 miles m3; 95%

CLH AVIACION 1 COMPANIA ALTERNATIVA

Almacenamiento en instalaciones no
aeroportuarias (n° instalaciones)

28 ALMACENISTAS
ALTERNATIVOS CLH
34 inst; 47% 39 inst; 53%

CLH 28 ALMACENISTAS ALTERNATIVOS

S6lo GNASy GOS (incl. bios)
CLH: 97% ; OTROS: 97%

N

Almacenamiento gasolinas y gaséleos
(n°®instalaciones)

27 ALMACENISTAS \
ALTERNATIVOS CLH
33 inst; 44% 38 inst; 56%

CLH 27 ALMACENISTAS ALTERNATIVOS

Almacenamiento en instalaciones
aeroportuarias (n° instalaciones)

1 COMPARNIA ALTERNATIVA
5inst; 14%

-

CLH AVIACION
32 inst; 86%

CLH AVIACION 1 COMPANIA ALTERNATIVA

Nota: Se incluyen las instalaciones de almacenamiento de uso propio de las que la CNMC tiene
conocimiento. No se incluyen los almacenamientos en las refinerias.

Fuente: Direccién de Energia CNMC

INF/DE/014/21 Comision Nacional de los Mercados y la Competencia 16
C/ Barquillo, 5 — 28004 Madrid — C/ Bolivia, 56 — 08018 Barcelona

www.cnmc.es



_|®NV®

COMISION NACIONAL DE LOS
MERCADOS Y LA COMPETENCIA

A nivel Comunidad Autobnoma, se observa un elevado grado de concentracién
en las Comunidades no costeras, al estar sélo CLH en la gran mayoria de ellas.

Por su parte, en las Comunidades costeras la oferta de servicios de
almacenamiento es mas amplia pues existen compafias alternativas a CLH que
prestan o son susceptibles de prestar servicios logisticos de almacenamiento a
terceros. Entre ellas destacan, Cataluiia, con 11 compafiias alternativas
relevantes (Decal, Tepsa, Meroil, Petromiralles Port, Simon Oil, Vista Energia,
GM Fuel Tank, Euroenergo, Relisa, Tradebe y Terquimsa'®), y Andalucia con 7
compafias (Decal, Secicar, Olivia Petroleum, Oil Distribution Terminals,
Petroandalucia, OP Trade y Evos Algeciras).

En definitiva, y como resumen de lo anterior, existe un elevado grado de
concentracion en las actividades de transporte primario por oleoducto y
almacenamiento de hidrocarburos liquidos en Espafia, ostentando una Unica
companfia, CLH, el 100% del transporte por oleoducto (con la salvedad del tramo
de oleoducto de Repsol que conecta las refinerias de Cartagena y Puertollano)
y mas de la mitad del mercado de almacenamiento en términos de numero de
instalaciones y de capacidad instalada.

Logistica capilar

Dentro de la logistica capilar hay que distinguir la dirigida al sector terrestre de
las dirigidas al sector del bunker y al sector de la aviacion. La presencia de CLH
en esta logistica secundaria no es relevante y se limita practicamente al sector
de la aviacion.

La logistica capilar terrestre en Espafia, por lo general, es realizada por
empresas transportistas y/o distribuidoras, propietarias de flotas de camiones
cisterna. Los operadores establecen con estas empresas acuerdos para el
transporte de sus productos desde las instalaciones finales de almacenamiento
hasta los clientes finales o puntos de venta. CLH no esta presente en la logistica
capilar terrestre.

La distribucion capilar en el sector de la aviacion es la que permite transportar
los productos desde los tanques de almacenamiento de los aeropuertos hasta
las aeronaves. La presencia de CLH en esta rama de actividad se ha reducido
en los udltimos afos, desde que AENA convoca concursos para dotar a los
aeropuertos de mayor trafico aéreo con mas de un agente de puesta a bordo.

En el caso del bunker, la logistica capilar se realiza fundamentalmente mediante
gabarras, pues asi es posible el avituallamiento del buque sin ser necesario su
atraque en puerto. CLH tampoco participa en el suministro a buques mediante

19 Cabe sefialar que CLH ostenta el 50% de esta compafiia que se dedica fundamentalmente al
almacenamiento de productos quimicos y de aviacién. El restante 50% esta en manos de Royal
Vopak.
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gabarras.

Las compafiias almacenistas alternativas a CLH no estan presentes en ninguna
modalidad de la distribucion capilar, a excepcién de aquellas que ademas de ser
titulares de instalaciones de almacenamiento son operadores al por mayor de
productos petroliferos y suministran a sus redes de distribucion (Meroil, Galp
Energia Espafia y Esergui).

2.4 Operacion del sistema logistico de CLH

CLH recibe productos desde buques tanque, refinerias o0 desde
almacenamientos de terceros. La recepciéon de productos se puede producir en
el oleoducto directamente o en sus instalaciones de almacenamiento. De la
misma forma, CLH puede entregar producto en almacenamientos de terceros o
desde sus propios almacenamientos a camiones cisterna o buques tanque. Por
tanto, existe un numero de puntos de recepcion y puntos de expedicion limitado
y discreto?, en contraposicién con otros sistemas de transporte a través de redes
(gas y electricidad) a los que se conectan los clientes finales directamente.

Otra caracteristica diferencial importante de la logistica de hidrocarburos liquidos
de CLH respecto a otros sistemas de redes es el transporte de diferentes
productos por las mismas instalaciones, en particular, el oleoducto, que se
configura y opera como una red multiproducto. Las gasolinas, gaséleos y
guerosenos?! se transportan por el mismo oleoducto viajando en “paquetes”,
cuyas interfases son tratadas en el almacenamiento de destino para asegurar la
calidad de los productos; esto supone pérdidas/coste. Con el fin de minimizar las
interfases y por tanto el coste, el oleoducto transporta lotes de gran volumen de
un mismo producto durante un periodo temporal amplio y conforme a una
secuencia 6ptima establecida en la programacion de CLH para garantizar las
calidades de los productos. Esto es, se estara trasegando gasoleo, por ejemplo,
un namero de dias en continuo, lo que hace necesario que, tanto en los puntos
de entrada como en los puntos de salida al sistema, las instalaciones cuenten
con suficiente capacidad de almacenamiento de productos diferenciada. El
almacenamiento en origen y en destino es, por tanto, esencial para permitir el
transporte.

Por otra parte, otra caracteristica propia del sistema de oleoductos es, en
general, su no reversibilidad. Cambiar el sentido de flujo en un oleoducto es més
complejo y sobre todo tiene mas coste que hacerlo en otro tipo de redes. Dado
gue el numero de puntos de salida es muy limitado, las distancias entre salidas
son altas, por lo que si, por ejemplo, se quiere revertir el sentido entre Madrid y

20 En el caso concreto de las gasolinas y gasoéleos hay, como se ha visto, 38 puntos de
expedicion.

21 Los fuel6leos, bunker y biocarburantes no se transportan por oleoducto dadas sus
caracteristicas fisicas.
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Zaragoza (tramo que si es reversible) hay que volver a transportar en sentido
contrario todo el producto que llena el oleoducto entre los dos puntos dado que
no hay otra salida intermedia. Adicionalmente, al ser una red en estrella, menos
mallada que la red eléctrica o gasista, no tiene tanto sentido la reversibilidad. A
dia de hoy el flujo se produce desde la costa hasta el centro de la Peninsula, en
particular desde las refinerias andaluzas y Puertollano hasta el norte (Zaragoza),
mientras que otras refinerias o importaciones generan un flujo mas acotado
geograficamente.

Finalmente cabe sefalar que el producto retirado, como en otros negocios de
redes, no es el mismo que el introducido, aunque Si se aseguran sus mismos
estandares de calidad. Esto es factible técnicamente debido al tratamiento
indiferenciado que confiere CLH a cada grupo de productos, para lo cual son
necesarios controles de calidad al objeto de que todos los productos
introducidos, trasegados y/o almacenados en CLH cumplan unas
especificaciones y parametros de calidad determinados, de modo que se
asegure que todo producto retirado de CLH para su puesta a consumo cumple
con la normativa vigente en materia de especificaciones.

La retirada en destino de un producto “equivalente” al introducido en origen
puede incluso realizarse en el mismo momento de la entrega al sistema. Este
servicio que presta CLH, y que lo caracteriza y diferencia de las operativas de
otros sistemas logisticos europeos, se denomina “acreditacion instantanea”.
Para poder asegurar la acreditacion instantanea, CLH debe disponer en destino
de existencias suficientes de cada producto concreto, con independencia de lo
gue se esté transportando en ese momento.

CLH planifica la logistica de movimiento de sus productos buscando la
optimizacién de los costes de transporte en el conjunto del sistema. Podria
pensarse que el transporte, al igual que el almacenamiento asociado, es “teérico”
en atencion a este servicio de acreditacion instantdnea que ofrece CLH. Sin
embargo, para poder abastecer las retiradas contratadas de todos los clientes,
los productos en un momento o en otro han de ser transportados y almacenados
en las instalaciones destino.

CLH tiene dividido el sistema en diez zonas, tanto para planificar y programar la
logistica de transporte de productos, como para realizar el balance entre
entradas y salidas a sus clientes.

2.5 Acceso alas instalaciones de CLH, contratacién y programacion

En Espafia el acceso de terceros a las infraestructuras logisticas de
hidrocarburos liquidos estd garantizado normativamente por la propia Ley de
Hidrocarburos, a diferencia de lo que ocurre en gran parte de otros paises
europeos. Se trata de un acceso de terceros negociado. Esto permite a los
operadores distribuir y comercializar sus productos en el pais sin necesidad de
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ostentar activos logisticos, accediendo a las infraestructuras en condiciones
negociadas entre las partes y siendo necesario que el titular de la infraestructura
respete las condiciones de transparencia, objetividad y no discriminacion.

Como se ha mencionado, los productos a comercializar pueden tener su origen
en las refinerias o en la importacion. Cuando el origen es la refineria, el producto,
al menos en primera instancia y en un elevado porcentaje de los casos, hace uso
exclusivo de las infraestructuras de CLH, tanto de transporte como de
almacenamiento, antes de su puesta en mercado. Por el contrario, cuando el
origen es la importacion, la carta de opciones es mas amplia pues, como se ha
visto, en las Comunidades costeras existen alternativas a los almacenamientos
de CLH. En cualquier caso, los servicios que prestan estas logisticas alternativas
se suelen limitar a la importacion y a dar servicios a los operadores para el
suministro al mercado local donde se halla el terminal logistico. Si el cliente
desea comercializar en provincias del interior, necesariamente tendra que hacer
uso de las infraestructuras de CLH, a menos que opte por transportar el producto
mediante su propia logistica capilar.

Cuando un operador esta interesado en comercializar productos en el mercado
interior y hacer uso del acceso de terceros a las infraestructuras logisticas que
reconoce la regulaciéon espafola, puede hallar las opciones disponibles
(compafnias logisticas, precios y condiciones de acceso) a través de la
informacién que difunde al efecto la CNMC en su pagina web??, segln lo
establecido en la Ley de Hidrocarburos.

Para acceder a la infraestructura logistica el operador contacta con su titular y
solicita el acceso. La compaifiia logistica ha de concederle este acceso, a menos
gue confluya alguna de las causas de denegacion tasadas por la Ley de
Hidrocarburos. Los servicios logisticos a prestar, sus precios y sus condiciones,
entre otros, se pactan libremente entre las partes y se plasman en un contrato,
el cual se ha de remitir a la CNMC. No existe, normativamente establecido, un
criterio de prioridad para atender las solicitudes de acceso. Esta Comision
supervisa periodicamente la existencia de posibles congestiones contractuales.

De esta forma, si una companiia quiere acceder a las instalaciones de CLH se ha
de poner en contacto con la empresa logistica y, después de negociar el tipo de
servicio requerido, pasa a firmar un contrato logistico, que es idéntico en sus
caracteristicas generales, precios y condiciones para todos los clientes.

La duracion inicial de todos los contratos es, por lo general, de un afio?3, con
prérrogas automaticas anuales (en adelante, contratos de corto plazo). Tan sélo
existen, para el caso de los contratos de servicios logisticos de gasolinas y

22 hitps://hidrocarburos.cnmc.es/hidrocarburos/instalaciones nacionales.htm

23 O incluso inferior al afio. Cuando un contrato se suscribe a lo largo del afio natural, por ejemplo,
en el mes de marzo, su duracion inicial normalmente se extiende hasta el 31 de diciembre de
ese afio y, a partir de entonces, se activan proérrogas autométicas anuales.
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gasoleos y los de querosenos, contratos de duracion superior, que se extienden
a los 5 aflos?* (en adelante, contratos de largo plazo) y que contemplan también
prérrogas automaticas anuales. Cualquier cliente es libre de elegir la tipologia de
contrato deseada en cuanto a su duracion (contratos de corto o de largo plazo).

[INICIO CONFIDENCIAL]
[...]
[FIN CONFIDENCIAL]

Existen aspectos diferenciales entre los contratos de corto y de largo plazo que
se iran mencionado y valorando a lo largo del informe.

CLH presta servicios de logistica basica (transporte y/o almacenamiento) para
todos los grupos de productos y bajo contratos logisticos estandarizados:

o Para gasolinas y gasoéleos:

- Servicios logisticos de gasolinas y gasoleos
- Almacenamiento de existencias minimas de seguridad de
gasolinas y gasoleos

o Para querosenos:
- Servicios logisticos de querosenos
- Almacenamiento de existencias minimas de seguridad de
guerosenos
o Para biodiesel:
- Servicios logisticos de biodiésel
o Para bioetanol:
- Servicios logisticos de bioetanol

o Para fueldleos:

- Servicios logisticos de fuel6leos

24 10 afios con anterioridad al afio 2017 (contratos suscritos en 2007). Los contratos de largo
plazo de 2007 se suscribieron en un momento en el que CLH iba a afrontar importantes
inversiones y se precisaba, para asegurar el retorno de la inversion, un grado de utilizacion
razonable del sistema durante un periodo amplio. Para ello, los clientes garantizaban unos
movimientos minimos durante 10 afios, tanto de retiradas como de transporte, a cambio de
obtener bonificaciones si dichos minimos se alcanzaban o superaban.
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o Para bunker:
- Servicios logisticos de bunker

Los contratos de servicios logisticos de gasolinas y gasoleos y los de querosenos
son muy similares en cuanto a estructura y configuracion de los precios, dado
que son los tres grupos de productos que se transportan por oleoducto. En
términos generales, contemplan la prestacion de un servicio conjunto de
recepcion, transporte, almacenamiento y expedicion, que se factura aplicando
un precio global sobre el volumen de producto retirado (“€/m? retirado”) en la
instalacion de almacenamiento final, no incluyendo ningun término fijo por
contratacion de capacidad. Otro aspecto diferencial de estos grupos de
productos respecto a los restantes es que, al ser los productos sobre los que
recae la obligacion de mantenimiento de existencias minimas de seguridad, CLH
oferta la prestacion de este tipo de almacenamiento, de caracteristicas distintas
al almacenamiento operativo, a través de contratos especificos.

Por su parte, los contratos de biodiesel, bioetanol, fueléleos y bunker son
similares en cuanto a estructura, en el sentido de que contemplan como servicios
principales la recepcion, almacenamiento y expedicion en la misma instalacion
de entrega. En estos casos lo que se contrata es capacidad, por lo que la
facturacion del almacenamiento se realiza sobre la capacidad contratada en la
instalacion donde se recepciona y retira el producto, expresandose el precio
aplicado en “€/m3y mes”.

Todos los contratos de una misma tipologia son idénticos, con independencia de
la identidad del cliente que lo suscriba. De igual modo, los precios de los distintos
servicios logisticos, y sus actualizaciones, son también idénticos para todos los
clientes.

La contratacion de los voliumenes a retirar cada afio de gasolinas, gasoleos y
guerosenos se realiza generalmente en octubre del afio anterior (a mas tardar el
1 de diciembre); el cliente contrata la cantidad a retirar cada mes del afio en cada
instalacién de almacenamiento y zona del sistema, especificando la modalidad
de entrega. EI compromiso de cantidad a retirar es firme durante todo el afio,
pudiéndose modificar las cifras correspondientes a los trimestres segundo,
tercero y cuarto, con un mes de antelacion al inicio de cada trimestre, siempre
gue no se modifique la cantidad contractual anual. Si el cliente desea modificar
la cantidad contractual anual puede hacerlo, pero sélo si la variacion es al alza,
en cuyo caso tendr4 que suscribir una nueva adenda al contrato. Con
periodicidad trimestral se evalla para cada contrato el cumplimiento de retiradas
por zona. Existen cargos adicionales si no se ha retirado el 90% de la cantidad
contratada. De esta forma se introducen incentivos para evitar acaparamiento en
la contratacion o infrautilizacion de los contratos.

Ademas del plan anual de retiradas, las compalfiias titulares de los contratos han
de remitir a CLH el dia 15 de cada mes su propuesta de entregas para el mes
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siguiente, donde han de precisar para cada origen y producto los volimenes
asignados, asi como una ventana de tres dias para las descargas de buques.
Con las propuestas recibidas el dia 15, CLH elabora y comunica a cada cliente,
antes del dia 24 de cada mes, el plan mensual de entregas correspondiente al
mes siguiente. Una vez recibido el plan mensual de entregas, el cliente dispone
de 1 dia habil para su aceptacion o propuesta de alternativas, que CLH estudiara
e incorporara en su caso, comunicandose el plan definitivo en el siguiente dia
habil. Si no se recibe comunicacion del cliente, el plan mensual de entregas se
entiende aceptado.

Por su parte, la contratacion de servicios logisticos de bunker, fueldleos y
biocarburantes se realiza a la fecha de la suscripcion de los correspondientes
contratos. Las capacidades de almacenamiento contratadas se mantienen a lo
largo de la vida de contrato a no ser que, por mutuo acuerdo de las partes, se
modifiquen a partir de una determinada fecha o para un periodo temporal
concreto. Este acuerdo de modificacion se formaliza mediante la suscripcion del
correspondiente addendum al contrato.

Al igual que para gasolinas, gaséleos y querosenos, para estos productos se
exige también una programacion de las entregas. Las entregas por camion
cisterna se han de comunicar a CLH con un minimo de tres dias de antelacion,
mientras que para las entregas por buque tanque o tuberia se requiere una
propuesta de entregas el dia 15 de cada mes, de igual forma y con el mismo
proceder que para gasolinas, gasoleos y querosenos. Se excepttan tan solo las
entregas de bunker por buque que se tienen que comunicar con una antelaciéon
de 7 dias respecto a la fecha prevista de llegada.

Finalmente, respecto al régimen de retiradas de cualquiera de los grupos de
productos, las expediciones por camion cisterna se programan diariamente,
mientras que las peticiones de retirada por gabarra (bunker) deben ser
comunicadas con una antelacion de 48 horas.
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3 METODOLOGIA DE TARIFAS DE CLH

Los precios aplicados por CLH como contraprestacion economica por los
servicios logisticos que presta siguen la metodologia que elaboré la compafiia
en el afio 200125,

La elaboracién de esta metodologia responde a uno de los compromisos
adquiridos en el Plan de actuaciones presentado al Gobierno en virtud de lo
establecido en el Real Decreto-ley 6/2000, texto normativo con el que comienza
a regularse en Espafia el acceso de terceros a las infraestructuras logisticas (ver
Anexo 11)%6. La metodologia fue aprobada por la Comisién Delegada del Gobierno
para Asuntos Econémicos y comenzdé a aplicarse en noviembre de 20012,

Los precios determinados a través de la metodologia se aplicaron en los dos
altimos meses de 2001 y durante el afio 2002. A partir de entonces se han ido
actualizando anualmente, tal y como se contempla en las correspondientes
clausulas de los contratos, en base a la variacion del IPC del afio anterior o un
porcentaje del mismo (normalmente el 80%). Cabe sefalar que, desde su
configuracion en 2001, los criterios metodolégicos, asi como la metodologia en
si misma han permanecido invariables.

25 En contraposicion, los precios de los servicios logisticos prestados por la gran mayoria de las
compaiiias alternativas a CLH no responden a ninguna metodologia. Segin lo manifestado por
estas compaiiias a la CNMC, sus precios son el resultado de la negociacion con los potenciales
clientes, no existiendo una metodologia explicita para su determinaciéon mas alla del seguimiento
del mercado, la recuperacion de costes e inversiones y la obtencién de margenes comerciales
adecuados.

A diferencia de CLH, que establece los mismos precios a todos sus clientes, estas compafiias
aplican diferentes precios entre clientes. El grado de desagregacion de precios ofrecido es dispar
entre ellas, existiendo compafias que, al igual que CLH, aglutinan bajo un precio global un
conjunto de servicios y otras que, por el contrario, muestran un precio individualizado por servicio.
Respecto a la forma de contratar y aplicar los precios, en la mayoria de los casos los clientes
contratan una capacidad de almacenamiento, sobre la que se aplica el precio del
almacenamiento con independencia de su grado de utilizacién, y a la que se asocia un nimero
concreto de rotaciones, las cuales, si se superan, tienen un precio individualizado. En otros,
menos frecuentes, el precio fijado para el servicio se aplica a los volimenes retirados de la
instalacion. Finalmente, respecto a la actualizacién de los precios, en la gran mayoria de ellas
los precios fijados inicialmente a la suscripcion del contrato se actualizan anualmente en base al
IPC, si bien, al cabo de un nimero limitado de afios, se suscribe un nuevo contrato en el que se
renegocian las condiciones.

26 Articulo 1.2 : “(...) en el plazo de dos meses desde la entrada en vigor del presente Real
Decreto-ley, la «Compafiia Logistica de Hidrocarburos, Sociedad Andnima», presentard un plan
de actuaciones a la Secretaria de Estado de Economia, de la Energia y de la Pequefia y Mediana
Empresa, que tendra caracter confidencial y se elevara para su aprobaciéon a la Comision
Delegada del Gobierno para Asuntos Econdémicos, quien se pronunciara sobre el conjunto del
Plan”.

27 Cuando se haga referencia en el informe a los precios aplicados por CLH en el afio 2001 habra
de entenderse los precios aplicados a partir de noviembre de 2001 en el marco del nuevo sistema
de determinacion de precios.
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La metodologia de determinacion de precios de CLH de 2001 se sustenta en tres
criterios basicos: cobertura de los costes de cada uno de los servicios (que
fueron cuantificados en ese momento), recuperacion de las inversiones
acometidas y obtencion de margenes razonables. Adicionalmente, para
gasolinas, gasoOleos y querosenos se afiaden otros criterios mas complejos,
derivados del servicio de transporte primario que CLH presta para estos
productos, asi como criterios de competitividad con el transporte secundario por
camion cisterna (como se vera, CLH ofrece incentivos a la utilizacion de sus
infraestructuras en determinados casos en los que la alternativa es la realizacion
de los trayectos por parte del cliente a través de su logistica capilar).

A continuacién, se describe, para cada uno de los grupos de productos, los
servicios logisticos que presta CLH, las condiciones contractuales y precios
aplicados y la metodologia empleada para su determinacion.

Como se vera, para gasolinas, gasoéleos y querosenos, CLH ofrece un servicio
integrado, denominado consignacion, que incluye la recepcién, almacenamiento,
transporte y expedicion. Para este servicio integrado, CLH establece precios
origen-destino, bajo los que se aglutinan todos los servicios que incluye la
consignacion y que se concretan en una matriz origen-destino para cada tipo de
recepcion. La metodologia empleada, parte del coste medio de cada uno de los
servicios individuales ofrecidos (recepcion, almacenamiento, transporte y
expedicion) para la determinacion de su precio individual. Una vez obtenidos los
precios individuales por servicio, los adiciona para configurar el precio de la
consignacion entre dos puntos. Tiene en cuenta que cada tipo de servicio
individual puede tener diferentes caracteristicas y, por tanto, un coste diferente.

Para los restantes productos, fueldleos, bunker y biocarburantes, CLH presta
servicios de recepcion, almacenamiento, control de cantidad y calidad y
expedicion en la misma instalacion de entrega, no existiendo transporte entre
instalaciones. El precio de cada servicio se cuantifica también individualmente,
mediante una metodologia asignativa basada en costes medios, si bien en estos
casos se ofrecen a los clientes de forma desagregada (a excepcion de los
fueldleos) y no bajo un Unico precio global como ocurre en gasolinas, gasoleos
y querosenos.

3.1 Gasolinas y gasoéleos

3.1.1 Servicio de Consignacion

Para gasolinas y gaséleos, CLH presta, como principal servicio, lo que se
denomina servicio de consignaciéon. La consignacion comprende los siguientes
conceptos:

- “Recepcion” del producto.
“Transporte”, desde el punto de entrega al sistema CLH (origen) hasta la
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instalacion final de almacenamiento de CLH (destino)
- “Almacenamiento operativo”
- “Expedicion”
- “Control de cantidad y calidad”

La contraprestacién econémica por este servicio de consignacion se realiza a
través de un precio global que integra todos los conceptos anteriores, por lo que
el cliente desconoce el componente de precio correspondiente a cada uno de
ellos. Como se muestra en la siguiente figura, el precio global de consignacion
se desglosa en cinco componentes de precio.

Figura 7: Componentes del precio de consignacién de gasolinas y gaséleos

PRECIO . '
CONSIGNACION =  Recepcion + Transporte + Amacenamiento Expedicion  + Con)t/rglatl:isggdad

3 operativo
(€/m" retirado)

Componentes del precio de Consignacion

Fuente: Direccién de Energia CNMC

Este precio global de consignacion se expresa en €/m? y se aplica sobre los m?
retirados de cada instalacion destino. Por tanto, lo que contrata el cliente con
CLH no es una capacidad de almacenamiento (“hueco en tanque”) sino el poder
retirar X m3 en una/s instalacion/es destino de un producto que ha depositado en
un determinado punto de entrada al sistema. Para ello, como ya se ha apuntado,
el cliente ha de presentar un plan mensual de entregas y un plan anual de
retiradas. El plan anual de retiradas para el afio n se ha de presentar antes del 1
de diciembre del afio n-1 y se formaliza mediante la suscripcion de un addendum
especifico al contrato y en él se detalla, para cada mes del afio, las retiradas
contratadas por producto, tipo de entrega al sistema CLH e instalacion destino,
tanto expresadas en m® como en m3km?28.

CLH dispone, para todos sus clientes por igual, de la matriz de precios globales
de consignacion. Esta matriz se divide en cuatro tablas, una para cada tipo de
entrega al sistema (entrega desde buque-tanque, desde refineria con entrega
directa al oleoducto?®, desde refineria con entrega no directa al oleoducto®, y
entrega desde instalaciones de terceros); pues cada tipo de entrega tiene una
operativa y, por tanto, un coste diferente.

En cada tabla se muestran, a su vez, los precios globales de consignacion para

28 Resultado de multiplicar los m2 por la tabla de distancias origen-destino que se muestra en el
anexo 2 del contrato de servicios de logistica basica de gasolinas y gasoleos.

29 La entrega se realiza en las condiciones de presién y caudal adecuadas para poder transferir
directamente el producto al oleoducto.

30 La entrega no se realiza en las condiciones de presion y caudal adecuadas vy, por tanto, es
necesario que CLH realice un bombeo previo antes de su paso al oleoducto. Para ello el producto
se deposita en una instalacion intermedia para luego ser transferido al oleoducto.
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todos los trayectos origen-destino cuyo origen permite el tipo de entrega en
cuestion.

En el Anexo V (figura AV-1) se muestran las cuatro tablas de precios aplicables
a las consignaciones de gasolinas y gasoéleos en el afio 2020. En ellas se han
marcado los precios correspondientes a aquellos trayectos en los que el origen
es igual al destino y por tanto incluyen todos los componentes de la consignacion
excepto el componente del transporte.

Del analisis general de las tablas de consignacion se observa que, para un
mismo origen, los precios globales de consignacion para cada uno de los
distintos destinos son superiores cuando la entrega se realiza por buque tanque.
Les siguen, por orden de magnitud, los precios correspondientes a las entregas
desde instalaciones de otros almacenistas alternativos, mientras que los mas
econdémicos son los correspondientes a entregas desde refineria3L.

Un factor inherente al precio de consignacion es la distancia. Sin embargo, no
en todos los casos el incremento del precio es lineal con la distancia teérica. Esta
falta de linealidad se explica por la utilizacion de diferentes formulas para la
determinacién del precio del transporte en funcion del medio empleado
(oleoducto, buque-tanque y/o camién cisterna), tal y como se explicara
posteriormente.

Asimismo, del analisis general de las matrices de precios de consignacion se
observa que, para una misma modalidad de entrega, el precio de la consignacién
sin el componente de transporte es el mismo en todas las instalaciones
peninsulares (a excepcién de Barcelona que es inferior pues, como se vera,
recibe un descuento por la expedicion de grandes volumenes) e inferior al
aplicado en las islas Baleares. Comparando los precios de las distintas
modalidades de entrega se observa, igualmente, que los mas elevados son los
de recepcién por buque-tanque, seguidos de los de recepcion desde
instalaciones de terceros. Los de menor magnitud son los correspondientes a
entregas desde refineria.

31 | os precios de consignacion desde refineria con entrega no directa al oleoducto son superiores
alos de entrega directa pues CLH corre con el coste del bombeo. Cuando la opcién del transporte
considerada para conformar el precio de consignacion no es el oleoducto ambos precios son
idénticos.
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Figura 8: Comparativa precios de consignacion sin transporte de gasolinas y gasoleos.
Afio 2020

Barcelona (€/m°® Resto Peninsula (€/m°® Baleares (€/m®)

Buque-Tanque 3,98 4,79 14,28
Instalacién Terceros 3,49 4,30
Refineria Directa 3,07
Refineria no Directa 3,07

Fuente: Direccion de Energia CNMC

La metodologia de formacion de precios de consignacién implementada por CLH
en el aflo 2001 identifica distintas variables que inducen diferentes costes para
los distintos tipos de servicio. Estas variables se encuentran en tres de los cinco
componentes que conforman el precio global de consignacién. Las
consideraciones que se tienen en cuenta a la hora de conformar el precio de
estos tres componentes son las que explican las diferencias de precios de
consignacién que se acaban de exponer. Estos tres componentes son los
siguientes:

- “Recepcion”: Hay varias formas posibles de recepcion o entrada del
producto al sistema CLH. A cada una de ellas se le asigna un precio por
conllevar operativas distintas y, por tanto, conllevar costes distintos.
Ademas, a lo largo de un trayecto origen-destino se pueden combinar
distintos tipos de recepcion, en funcién de los medios de transporte
empleados.

- “Almacenamiento operativo”: Si bien el precio unitario del almacenamiento
es el mismo en todos los casos, no todos los precios globales de
consignacion llevan asociados los mismos dias de almacenamiento (por
lo general se incluyen en el precio global 15 dias de almacenamiento,
excepto para determinados tipos de entrega). Adicionalmente, se tiene en
cuenta si para poder efectuar una determinada consignacion origen-
destino el producto tiene que pasar por mas de una instalaciéon de
almacenamiento o si las retiradas se realizan en grandes instalaciones
sobre las que se aplica un descuento.

- “Transporte”. Cada trayecto origen-destino tiene una longitud y una
combinacion de medios de transporte distintos para poder ser realizado.
Los precios unitarios de cada medio de transporte difieren entre si por
conllevar costes distintos.

Por su parte, los dos restantes componentes de precio, “expedicion” y “control
de cantidad y calidad” son de la misma magnitud en todos los casos.

A continuacion, se analiza de forma mas detallada cada uno de los componentes
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de precio incluidos en el precio global de consignacién y se expone la
metodologia y criterios aplicados por CLH en el afio 2001 para su determinacion.

Recepcién

El componente de precio incluido en la consignacion correspondiente al
concepto “recepcion” responde a la operativa necesaria para la introduccion del
producto en almacenamientos de CLH. Hay dos tipos de recepcion y cada una
tiene un precio distinto por conllevar operativas diferentes:

a) Recepcion por buqgue-tanque: Se aplica cada vez que el producto se
deposita en un tanque de almacenamiento de CLH procedente de una
entrega por buque-tanque. Incluye, entre los principales costes, aquellos
relacionados con la concesion portuaria (tasa por aprovechamiento
especial del dominio publico portuario y tasa por ocupacion privativa del
dominio publico portuario), la zona de atraque y el personal especifico
para atender la descarga.

En el afio 2001, CLH fij6 el precio de la recepcién por bugue-tanque en 75
ptas/m3, en atenciébn a los precios de referencia internacionales
disponibles en ese momento para este tipo de servicios (180 ptas/m3).

b) Recepcidn por tuberia: Se aplica cada vez que el producto se deposita en
un tanque de CLH procedente del oleoducto. También se aplica en las
entregas no directas desde refineria 0 desde una instalacion de terceros
pues en estos casos el producto se ha de recepcionar previamente en una
instalacion intermedia para que adquiera las condiciones de presion y
caudal adecuadas para su paso al oleoducto. La operativa que conlleva
la recepcion por tuberia es obviamente mas sencilla que la de la recepcién
por buque-tanque y por eso se le asigna un precio menor.

En el afio 2001, CLH fijo el precio de la recepcion por tuberia en 15
ptas/ms3.

Almacenamiento operativo

El componente de precio correspondiente al “almacenamiento operativo” refleja
el almacenamiento al que se ve sometido el producto desde su recepcion hasta
su retirada. Este almacenamiento se asocia a la instalacion final de CLH en la
gue se retira el producto, con independencia de que a lo largo del trayecto origen-
destino el producto tenga que pasar por instalaciones intermedias (el paso por
instalacion intermedia, como se verd, se cuantifica de forma separada).

Tal y como se refleja en los contratos, para que un cliente pueda expedir
producto de una instalacién destino donde ha contratado retiradas, es necesario
gue disponga de existencias en esa instalacion. Se fija para ello un nivel minimo
de existencias operativas equivalente a 5 dias medios de las retiradas anuales
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contratadas. El computo se realiza sumando las existencias en almacenamientos
a nivel de “zona para el control de volumen operativo”? y no a nivel individual de
instalacion por lo que se otorga de este modo mas flexibilidad al cliente. Cuando
el cliente no dispone de estas existencias minimas, ni siquiera a nivel de zona,
pierde la “situacion de acreditacién instantanea” y pasa a la “situacion de
transito”, debiendo esperar los “dias de transito” establecidos en el contrato para
poder disponer de producto32.

Figura 9: Zonas para el control del volumen operativo

1A coruia_f HE

ZONA NORTE =

BURGOS

santovenia (1

CARTAGENA
P REF.CARTAGENA

Los puertos de Palma, Ibiza y Mahon no estan integrados en zonas,
por lo que el volumen méaximo incluido en los precios es de 15 dias
equivalentes en cada uno de ellos.

Fuente: CLH

De forma analoga, se fija un nivel maximo de existencias operativas, equivalente
a 15 dias medios de retiradas anuales contratadas, que se computa igualmente
a nivel de zona. Estos 15 dias de volumen méaximo permitido en una zona se
fijaron en el afio 2001 en atencion a las variaciones de existencias operativas
observadas de los clientes. En la actualidad CLH considera que esta estimacion
se sigue ajustando a las fluctuaciones reales de stocks.

32 | as «zonas para el control del volumen operativo» son zonas definidas en las que se pueden
realizar compensaciones o intercambios de producto entre las instalaciones que pertenecen a
una misma zona dada su proximidad geografica. Esto confiere a la programacion logistica una
gran flexibilidad.

33 En uno de los anexos de los contratos de servicios logisticos de gasolinas y gaséleos se
muestran los dias de transito para cada combinacion origen-destino. Responden al tiempo de
transporte fisico del producto. Se considera en promedio una velocidad de transporte de 5-6
km/hora en el caso de que el transporte se realice por oleoducto.
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Cuando las entregas se realizan por tuberia sin transporte (es decir, las entregas
que se hacen desde las refinerias a las instalaciones anexas de CLH, por
ejemplo, refineria de Huelva-instalacibon CLH Huelva) el nivel maximo se
establece en 6 dias, pudiendo el cliente renunciar a 3 de ellos a cambio de una
bonificacion, como se vera posteriormente. Este menor nivel maximo (6 vs. 15
dias) es factible establecerlo en las instalaciones de CLH anexas a refinerias
pues la operativa de las entregas es mas sencilla, al no existir las interfases del
oleoducto, si bien exige que los bombeos se tengan que realizar con mucha
frecuencia para mantener un nivel de stocks adecuado y no quedarse por debajo
del nivel minimo necesario.

El almacenamiento correspondiente a este numero de dias de existencias
maximas permitidas es el que se incluye en el componente almacenamiento de
la consignacion. Todas las consignaciones que se correspondan con un mismo
tipo (las que incluyen 15 dias de almacenamiento por un lado y las que incluyen
6 dias por otro) tienen el mismo componente de precio de almacenamiento
operativo. Sin embargo, este componente es, obviamente, mas reducido en las
consignaciones con 6 dias de almacenamiento. Este criterio fue adoptado por
CLH para fomentar el uso de sus instalaciones anexas a refineria en detrimento
del uso de los propios cargaderos de las refinerias, por parte de los clientes que
entregan desde refineria.

En cualquier caso, el precio unitario (lo que cuesta almacenar 1 m3 un dia) es el
mismo para todos los casos. El precio por el almacenamiento reducido de 3 dias
se estableci6 en 2001 en 50 ptas/m® (16,67 ptas/m® y dia) y, de forma
proporcional, el correspondiente a 6 dias (100 ptas/m3) y 15 dias (250 ptas/m?3).

Por su parte, en las consignaciones con destino las islas Baleares, CLH fijo un
componente adicional especifico para el almacenamiento (1.190 ptas/m?)3* que
eleva el precio del almacenamiento de 15 dias hasta las 1.440 ptas/m?,
justificado, de acuerdo a la metodologia, por las grandes inversiones realizadas
en las islas, las limitaciones de terrero y unos costes unitarios de
almacenamiento comparativamente mas altos dados los bajos consumos y la
localizaciéon de los almacenamientos, entre otros factores®®.

34 El componente especifico fijado por CLH es de 1.710 ptas/m3® e incluye ademas del

almacenamiento equivalente a 15 dias, el precio de la expedicién por camion cisterna (220

ptas/m3) y el del control de cantidad y calidad (50 ptas/m3). Restando el precio de estos dos

tltimos componentes al complemento especifico, se obtienen 1.190 ptas/m3 en concepto de
almacenamiento.

85 Segun CLH los costes unitarios del servicio de almacenamiento en las islas Baleares son

comparativamente mas elevados que en la Peninsula por los siguientes motivos:

- Lasuperficie disponible para instalaciones de almacenamiento en la costa esta limitada, tanto
por la falta de espacio como por la dedicacion del terreno costero a actividades turisticas, lo
gue obliga a que su construccién se realice en el interior, junto con la necesaria infraestructura
de transporte desde la costa hasta los almacenamientos.

- Al estar los almacenamientos en el interior, resulta necesario bombear durante la descarga
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Adicionalmente, la metodologia establece un suplemento para aquellas
consignaciones en las que es necesario que el producto pase por mas de una
instalacion de almacenamiento (100 ptas/m® en 2001). Este es el caso de todas
aguellas consignaciones correspondientes a trayectos origen-destino en los que
han de combinarse distintos medios de transporte, asi como los casos de
entregas no directas al oleoducto o entregas desde instalacion de terceros en los
que el producto ha de pasar por una instalacion intermedia antes de ser
bombeado al oleoducto. El suplemento de paso por instalacion adicional se
aplica tantas veces como numero de instalaciones, adicionales a la instalacion
final, albergan el producto.

En contraposicion, la metodologia establece también un descuento por la
consignacion en grandes instalaciones, en concreto las instalaciones de CLH-
Barcelona, CLH-Valencia (Albuixech), CLH-Madrid (Villaverde) y CLH-Madrid
(Torrejon). Este descuento, que reduce el precio de consignacion, se fijé en el
afio 2001 en 100 ptas/m?3 y tiene por objeto, segun CLH, trasladar al cliente los
menores costes unitarios que comparativamente soportan estas instalaciones
por expedirse en ellas grandes voliumenes.

Por otro lado, la metodologia establece un diferencial de precio entre las
instalaciones de Madrid-Villaverde y Madrid-Torrején como un incentivo para
lograr equilibrar el volumen de retiradas de ambas instalaciones. En primer lugar,
se calcula el precio de consignacién que corresponde a ambas instalaciones
aplicando la metodologia, el cual es coincidente. A continuacién, se aumenta el
precio de una de ellas en la misma cuantia en la que se reduce el precio de la
otra. Dado que la instalacion de Villaverde era la que tenia mayor volumen de
retiradas en el afio 2001, se establecié un diferencial global de 50 ptas/m? a favor
de Torrejon, para derivar las retiradas a esta otra instalacion (se incrementa el
precio de consignacion de Villaverde en 25 ptas/m?® y se reduce el precio de
consignacion de Torrejon en 25 ptas/m?3). Este diferencial se ha ido modificando
con el tiempo en funcion de la evolucion de los volumenes retirados en cada
instalacion.

del buque directamente al tubo que conecta con el almacenamiento, reduciéndose el caudal
de descarga y aumentando, en consecuencia, el tiempo de atraque y de inmovilizacién del
buque en el puerto.

- Con el fin de eliminar el riesgo de desabastecimiento en las islas, la legislacién autonémica
exige disponer en cada una de las islas de una capacidad de almacenamiento minima por
producto, equivalente a 15 veces el consumo méaximo diario del afio anterior. Este mayor
volumen de capacidad requiere una mayor inversién y un mayor coste de capital.

- Los costes de operacion de las instalaciones de almacenamiento son mayores. El consumo
en las islas es reducido en comparacion con la infraestructura logistica necesaria en cada una
de ellas, lo que conlleva una baja rotacion de la capacidad de almacenamiento, y, por tanto,
un elevado coste de operacion por unidad de volumen suministrado.

- Existe una mayor exigencia en la proteccion de calidad de los productos a fin de eliminar los
riesgos de pérdida de calidad, lo que implicaria tener que evacuarlos a Peninsula para su
tratamiento.
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Transporte

Como se ha comentado anteriormente, CLH dispone de tres medios de
transporte distintos para realizar el transporte primario de productos petroliferos:
oleoducto, buque-tanque y camion cisterna.

Un trayecto origen-destino puede realizarse empleando uno u otro medio de
transporte de los tres posibles o incluso ser necesaria la combinacién de varios
medios de transporte distintos por razones operativas. Por ejemplo, para la
realizacion del trayecto A Corufia-Madrid no es posible la utilizacion exclusiva
del oleoducto, pues no existe conexion directa de ambos lugares a través de este
medio de transporte (ver figura 5). En este caso, es necesaria la combinacion del
oleoducto con otro medio, bien el buque-tanque, bien el camion cisterna o
ambos. Dada la combinaciéon de distintos medios de transporte, este trayecto
sera mas caro que otro de aproximadamente igual longitud (en torno a los 600
km) como es, por ejemplo, el trayecto Barcelona-Madrid que si dispone de
conexion directa por oleoducto. En otras ocasiones, el habitual medio de
transporte o combinacion de medios de transporte utilizados para un trayecto
concreto puede modificarse atendiendo a razones econdémicas. Asi, CLH
establece en la estipulacion quinta.2 de sus contratos de servicios logisticos para
gasolinas y gasoleos que “CLH elegira, en cada caso y momento, los medios de
su sistema que considere mas idéneos (...) de acuerdo con criterios de equidad,
eficiencia y racionalidad econémica”.

En cualquier caso, con independencia de cual sea la opcion de transporte elegida
para el movimiento fisico del producto en un trayecto origen-destino, la
metodologia establece que el precio aplicado para el concepto “transporte” que
se incluye en el precio de consignacién se corresponde siempre, con la opcién
mas economica de todas las posibles para ese trayecto determinado.

Se incluyen dentro del abanico de opciones incluso alternativas no factibles,
como que todos los origenes-destino estan conectados por oleoducto y que
todos los tramos de oleoducto son reversibles, hecho que no es cierto. Para la
eleccion de esta opcion mas econdémica, CLH empled en el afio 2001 una
programacion especifica en la que se tuvieron en cuenta la totalidad de entregas
y retiradas de todos los clientes. En el Anexo VI a este informe se muestra la
opcion de transporte elegida para conformar el precio del transporte de cada
trayecto en el afio 2001, detallandose tanto el medio o medios de transporte
como los kildmetros utilizados. Cabe sefialar que esta opcion, la mas econdémica
en ese momento, ha permanecido invariable hasta la fecha.

La metodologia de formacion de precios establecida por CLH en 2001 cuantifica
de forma individualizada el precio del transporte para cada medio empleado:

- Para la determinacion del precio del transporte por buque-tanque se
consideraron para cada recorrido origen-destino del buque los fletes de ese
momento, a los cuales se afiadieron los gastos portuarios correspondientes.
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Cabe sefialar que, en el caso concreto de Baleares, se tiene en cuenta en el
establecimiento del precio del transporte que los costes de operacion de los
buques dirigidos a las islas son mayores. Los mayores costes se justificarian
por las limitaciones de calado en los puertos para el atraque, que
condicionan el tamafio de los buques y la carga que pueden transportar. Para
abastecer, por ejemplo, las instalaciones de Mahon e Ibiza se ha de recurrir
al abastecimiento con destino a doble puerto (descargandose primero parte
en Mallorca antes de ir a Ibiza o Mahon), lo que supone infrautilizar la
capacidad de transporte de los buques o utilizar un buque de menor tamafio,
generando en consecuencia un mayor coste (la mayor parte de los costes
se generan por el trayecto y el nUmero de escalas). Por otro lado, frente a
los buques que transportan productos petroliferos tienen preferencia de
atraque en las islas cualquier otro tipo de buques (turisticos, de pasajeros,
correos, etc.), lo que suele conllevar demoras en las descargas y la
reprogramacion de la logistica de CLH hacia viajes no 6ptimos para evitar
los tiempos reservados a buques prioritarios (en las islas no existe la
posibilidad de desviar las cargas de camiones a otra instalaciéon, como ocurre
en la Peninsula, cuando se producen demoras en los buques).

- Para la determinacion del precio del transporte por oleoducto y por camion
cisterna se establecieron férmulas matematicas en funcion de los kilometros
recorridos, de modo que a partir de una determinada distancia (150 km para
el oleoducto y 200 km para el camion cisterna) se reduce el precio unitario
del transporte. El precio unitario del transporte por oleoducto se referencia
en m3 mientras que el del camién cisterna se referencia en toneladas®®.
Adicionalmente, en el caso concreto del camion cisterna el precio resultante
de la aplicacion de la formula contempla el camino de ida y de vuelta.

Cabe sefialar que la férmula matematica empleada para la determinacién del
precio del transporte por oleoducto se obtuvo en 2001 empleando como base
los precios aplicados por Trapil en Francia®’. Sobre estos precios se
realizaron una serie de ajustes dados los menores diametros de los
oleoductos espafioles.

36 Para la conversion a m3 CLH emplea en su metodologia la densidad media de gasolinas y
gasoleos (0,8103 Tm/m3).

37 Se relacionaron los precios aplicados por Trapil en Francia para cada trayecto con las
distancias recorridas. Se obtuvo asi una nube de puntos precios-kilometros. A partir de esta nube
de puntos, CLH obtuvo sendas rectas de regresion lineal que fueron posteriormente ajustadas
para reflejar la diferencia de diametro entre los oleoductos franceses y los espafioles.
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Figura 10: Férmulas para la determinacion del precio del transporte por oleoducto y por

camion cisterna de gasolinas y gasoleos
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Expedicién

El componente de precio correspondiente a la “expedicion” responde a la
operacion de carga de los camiones cisterna que, por cuenta del propietario del
producto, realizaran posteriormente la logistica capilar. La metodologia
considera que no existen diferencias entre instalaciones que justifiquen que este
componente pueda ser distinto entre ellas. En este sentido, la metodologia de
2001 fij6 un precio Unico para la expedicion (220 ptas/m3) basandose en los
precios de referencia internacionales del momento que oscilaban entre las 173 y
239 ptas/m?.

Control de cantidad vy calidad

El componente de precio relativo al “control de cantidad y calidad” también es el
mismo en todo el sistema CLH. En concreto, la metodologia de precios de CLH
del afio 2001 lo fija en 50 ptas/m?.

La siguiente figura muestra una tabla resumen de todo lo expuesto acerca de la
metodologia de formacién de los precios de consignacién de gasolinas y
gasoleos implementada por CLH en el afio 2001. Se muestran desglosados los
precios de todos los conceptos que conforman el servicio de consignacion, tanto
para el afio inicial de implementaciéon de la metodologia (2001) como el afio
2020. Los precios a 2020 se han obtenido aplicando sobre los precios a 2001, y
de forma acumulativa, las variaciones anuales de precios que CLH ha venido
comunicando a la CNMC en cumplimiento del articulo 41 de la Ley de
Hidrocarburos. Estas variaciones se basan en un determinado % del IPC del afio
anterior (normalmente el 80%), con la salvedad ya comentada del afio 2002.
Cabe sefialar también que, en este calculo, se ha tenido en cuenta el cambio del
periodo de referencia del IPC que tuvo lugar en el afio 20063, al objeto de
disponer del dato de IPC del afio n-1 a 1 de enero del afio n y evitar las
aplicaciones de nuevos precios con caracter retroactivo y las correspondientes
regularizaciones en la facturacion. Como resultado, en términos acumulados,
durante el periodo 2001-2020 los precios de cada uno de los componentes de
los precios de consignhacion, se han incrementado un 33%.

La tabla resumen se acompafia de algunos ejemplos, de casuisticas variadas,
para una mejor comprension de la aplicacion de la metodologia. Para cada caso,
se calcula el precio global de consignaciéon a partir de la suma de los
componentes que particularmente le aplican, tanto para el afio 2001 como para
el afno 2020 (+33%). La CNMC ha comprobado que los resultados de estas
adiciones coinciden exactamente con los precios globales de consignacion
aplicados en cada afio y reportados a esta Comision en cumplimiento del referido
articulo 41 de la Ley de Hidrocarburos. Las pequefias desviaciones que se

38 Hasta el afio 2005, se tenia en cuenta el IPC del periodo diciembre-diciembre. Desde el afio
2006 hasta la actualidad se considera el periodo octubre-octubre.
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pueden apreciar en algunos de los casos analizados se deben a los redondeos
de decimales aplicados a lo largo de los 19 afios del periodo analizado.

Figura 11: Resumen de la metodologia implementada por CLH en el afio 2001 para la
determinacién del precio de consignaciéon de gasolinas y gaso6leos. Aplicacion afio 2020

| COMPONENTES DEL PRECIO DE CONSIGNACION. GASOLINAS Y GASOLEOS

Diferencial Villaverde-Torrejon

Transporte
Por buque-tanque|
Por oleoducto <= 150 km
Por oleoducto > 150 km
Por camion cisterna <= 200 km
Por camién cisterna > 200 km

Expedicién (camién-cisterna)

Control cantidad y calidad

50 (+25 Villaverde; -25 Torrejon) 0,30 (+0,15 Villaverde; -0,15 Torrejon)

Mercado de fletes + tarifa T3 carga + tarifa T3 descarga

3,92 ptas/m**km 0,024 €/m**km
2,38 ptas/m>*km + 232 ptas 0,014 €/m*km + 1,394 €
2*(3 ptas/Tm*km) 2*(0,018 €/Tm*km)

2%(2,21 ptas/Tm*km + 157 ptas) 2%(0,013 €/Tm*km + 0,944 €)

220 1,32

50 0,30

Afio 2001 Afio 2020

pts/m® €m’ €m’

Aceptacion y recepcion
Por tuberia| 15 0,09 0,12
Por buque-tanque 75 0,45 0,60

Almacenamiento

General (15 dias) 250 1,50 1,99
Entrega tuberia sin transporte (6 dias) 100 0,60 0,80
Entrega tuberia sin transporte reducido (3 dias) 50 0,30 0,40
Paso por instalacién adicional 100 0,60 0,80
Incentivo grandes instalaciones (Barcelona, Madrid, Valencia) -100 -0,60 -0,80
Componente especifico Baleares 1.190 7,15 9,49

0,52 (+0,26 Villaverde; -0,26 Torrejon)

0,031 €/m>*km
0,019 €/m**km + 1,849 €
2*(0,024 €/Tm*km)
2*(0,018 €/Tm*km + 1,252 €)

1,75

0,40

Variacion 2020 vs. 2001

33%

Nota: En la actualidad se aplica también sobre las consignaciones con destino Motril un
descuento equivalente a -0,34 ptas/m3. Este descuento no se contempld inicialmente en la
metodologia de 2001 y por este motivo no se refleja en la tabla.
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CASO REFINERIA ENTREGA DIRECTA-INSTALACION INTERIOR PRECIO 2001 PRECIO 2020
Refineria Huelva-Cérdoba ptas/m3 €/m3 €/m3
Precio global consignaciénl 1.316 7,91 | 10,52 |
Distancia (km) 231 231
Opciodn transporte mdas econémica oleoducto oleoducto
Transporte (oleoducto) 781 4,69 6,24
Recepcion por tuberia en CLH-Cérdoba 15 0,09 0,12
Almacenamiento operativo en CLH-Cérdoba (15 dias) 250 1,50 2,00
Expedicion 220 1,32 1,76
Control cantidad y calidad 50 0,30 0,40
Total 1.316 7,91 10,52
CASO REFINERIA ENTREGA DIRECTA SIN TRANSPORTE-INSTALACION ANEXA PRECIO 2001 PRECIO 2020
Refineria Huelva-Huelva ptas/m3 €/m3 €/m3
Precio global consignaciénl 385 2,31 | 3,07 |
Distancia (km) 0 0
Opciodn transporte mas econdmica No hay transporte No hay transporte
Transporte (oleoducto) 0 0 0
Recepcion por tuberia en CLH-Cérdoba 15 0,09 0,12
Almacenamiento operativo en CLH-Cérdoba (6 dias) 100 0,60 0,80
Expedicion 220 1,32 1,76
Control cantidad y calidad 50 0,30 0,40
Total 385 2,31 3,07
CASO ENTREGA BUQUE TANQUE-INSTALACION INTERIOR PRECIO 2001 PRECIO 2020
Buque tanque Bilbao-Burgos ptas/m3 €/m3 €/m3
Precio global consignaciénl 1.367 8,22 | 10,93 |
Distancia (km) 179 179
Opcidn transporte mas econdmica oleoducto oleoducto
Recepcion por buque-tanque 75 0,45 0,60
Paso instalacion adicional (CLH-El Calero) 100 0,60 0,80
Transporte (oleoducto) 657 3,95 5,25
Recepcion por tuberia en CLH-Burgos 15 0,09 0,12
Almacenamiento operativo en CLH-Burgos (15 dias) 250 1,50 2,00
Expedicién 220 1,32 1,76
Control cantidad y calidad 50 0,30 0,40
Total 1.367 8,22 10,93
CASO REFINERIA ENTREGA DIRECTA-INSTALACION INTERIOR CON INCENTIVO PRECIO 2001 PRECIO 2020
Refineria Corufia-Madrid (Torrejon) ptas/m3 €/m3 €/m3
Precio global consignaciénl 3.108 18,68 | 24,78 |
Distancia (km) 626 626
Opcidn transporte mas econémica camidn cisterna camidn cisterna
Transporte (camidn cisterna) 2.698 16,22 21,51
Recepcion por tuberia en CLH-Torrején 15 0,09 0,12
Almacenamiento operativo en CLH-Torrején (15 dias) 250 1,50 1,99
Expedicion 220 1,32 1,75
Control cantidad y calidad 50 0,30 0,40
Incentivo gran instalacion Madrid -100 -0,60 -0,80
Ajuste Torrejon -25 -0,15 -0,20
Total 3.108 18,68 24,78
Fuente: Direccién de Energia CNMC
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Figura 12: Variaciones anuales aplicadas sobre los componentes de los precios de
consignacién de gasolinas y gaso6leos. Periodo 2001-2020

% variacion precio % aplicado sobre el IPC IPC afio anterior Periodo IPC
vs. afio anterior afio anterior afio anterior

2001

2002 0% 0%

2003 3,57% 89,3% 4,0% dic-dic
2004 2,60% 100% 2,6% dic-dic
2005 2,56% 80% 3,2% dic-dic
2006 2,45% 70% 3,5% oct-oct
2007 2,00% 80% 2,5% oct-oct
2008 2,88% 80% 3,6% oct-oct
2009 2,88% 80% 3,6% oct-oct
2010 -0,56% 80% -0,7% oct-oct
2011 1,84% 80% 2,3% oct-oct
2012 2,40% 80% 3,0% oct-oct
2013 2,80% 80% 3,5% oct-oct
2014 0% 80% 0,0% oct-oct
2015 0% 80% 0,0% oct-oct
2016 -0,56% 80% -0,7% oct-oct
2017 0,56% 80% 0,7% oct-oct
2018 1,28% 80% 1,6% oct-oct
2019 1,84% 80% 2,3% oct-oct
2020 0,08% 80% 0,1% oct-oct

Variacion acumulada

0,
2001-2020 33%

Fuente: Direccién de Energia CNMC

Entregas al sistema CLH desde almacenamientos de terceros

En el afio 2001 ninguna instalacion de almacenistas alternativos estaba
conectada al sistema CLH. Las primeras conexiones tuvieron lugar en el afio
2004. La metodologia aplicada para conformar los precios de consignacién con
entrada al sistema desde una instalacion de terceros es la misma que la
expuesta para el servicio de consignacion. En concreto, dada la operativa que
sigue el flujo del producto, se aplican los siguientes componentes: 1) recepcion
por tuberia en la instalacion intermedia desde la que se realiza el bombeo al
oleoducto; 2) paso por instalacion adicional (la referida instalacion intermedia);
3) transporte a través del medio o combinacion de medios de transporte que
resulte mas econdmica; 4) recepcion por tuberia en la instalacion destino; 5)
almacenamiento de 15 dias en la instalacion destino; 6) expedicién y 7) control
de cantidad y calidad. Adicionalmente, se aplican los incentivos o0 componentes
especificos correspondientes a la instalacion destino de que se trate.

Evolucion del precio de consignacion

CLH, para evaluar la evolucion del precio de consignacién, calcula lo que
denomina precio medio efectivo de consignacion que es el precio de
consignacion ponderado en base a las retiradas realizadas de cada instalacion
destino que han sido introducidas en el sistema a través de cada una de las
modalidades de entrega. Es, por tanto, el precio representativo del servicio de
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logistica primaria que efectta CLH.

Segun la informacion aportada por CLH a la CNMC en cumplimiento del articulo
41 de la Ley de Hidrocarburos®®, las consignaciones mas frecuentes, y que, por
tanto, tienen mayor peso en el célculo, son las efectuadas con entrega desde
refineria (mas del 90% del total de consignaciones) que, como se ha visto, son
las mas econdmicas.

La siguiente figura muestra la evolucién del precio medio efectivo ponderado*®
de consignacion de gasolinas y gasoleos de CLH expresado en c€/It, desde que
comenzoO a aplicarse la metodologia en el afio 2001 hasta el ultimo ejercicio
completo (2020). Tras el descenso inicial, se observa un incremento a partir del
afio 2005. Si se obvia el efecto del IPC, el precio medio efectivo se mantiene
practicamente constante desde el referido ejercicio. El grafico se acompafa de
una tabla en la que se muestra la evolucion de este precio medio efectivo de
consignacion y el peso que representa sobre el precio de los carburantes
(gasolina 95 y gaséleo A), tanto en términos de precio de venta al publico (PVP)
como de precios antes de impuestos (PAl). El precio de la logistica basica que
presta CLH para este tipo de productos representaba en el afio 2001 el 0,9% y
1% respectivamente del PVP de la gasolina 95 y del gasoleo A y ha descendido
hasta el 0,7%-0,8% para ambos carburantes en 2020. En términos de PAI ha
pasado de representar un 2,2% a un 1,7%.

39 CLH remite a la CNMC, entre otros documentos contractuales, los addenda a los contratos de
servicios logisticos de gasolinas y gaséleos donde se plasman los planes anuales de retiradas
de cada uno de sus clientes, con detalle del producto, tipo de entrega e instalacién destino.

40 En el célculo del precio de la tarifa media ponderada se tienen en cuenta los voliumenes
trasegados cada afio en cada combinacién origen-destino. Dado que se han aplicado
actualizaciones a cada precio individual del servicio y a los descuentos que considera la
metodologia, el precio medio ponderado no evoluciona de forma totalmente simétrica a la
actualizacién de cada uno de los componentes individuales del precio medio efectivo.
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Figura 13: Evolucidn del precio medio efectivo (ponderado) de consignacién de gasolina
y gasoleos y peso sobre el precio de los carburantes
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Precio medio GASOLINA 95 GASOLEO A
efectivo consignacion PVP PAI PVP PAI
c€llt c€lit % consignacion c€llt % consignacion c€llt % consignacion c€llt % consignacion
2001 0,717 80,60 0,9% 32,30 2,2% 69,90 1,0% 33,20 2,2%
2002 0,679 81,10 0,8% 30,30 2,2% 69,50 1,0% 30,50 2,2%
2003 0,676 81,70 0,8% 30,70 2,2% 70,40 1,0% 31,20 2,2%
2004 0,660 87,40 0,8% 35,20 1,9% 75,80 0,9% 35,50 1,9%
2005 0,708 96,20 0,7% 42,70 1,7% 90,00 0,8% 47,60 1,5%
2006 0,718 103,30 0,7% 48,30 1,5% 95,70 0,7% 52,20 1,4%
2007 0,734 104,90 0,7% 49,70 1,5% 97,00 0,8% 52,50 1,4%
2008 0,765 112,30 0,7% 56,10 1,4% 114,10 0,7% 67,30 1,1%
2009 0,790 100,30 0,8% 44,20 1,8% 91,20 0,9% 45,90 1,7%
2010 0,783 116,30 0,7% 55,60 1,4% 107,60 0,7% 57,70 1,4%
2011 0,816 132,21 0,6% 67,77 1,2% 127,16 0,6% 73,18 1,1%
2012 0,838 143,18 0,6% 74,61 1,1% 137,26 0,6% 79,15 1,1%
2013 0,857 144,06 0,6% 72,63 1,2% 136,83 0,6% 76,13 1,1%
2014 0,852 139,18 0,6% 68,52 1,2% 131,17 0,6% 71,30 1,2%
2015 0,857 123,69 0,7% 56,05 1,5% 112,29 0,8% 56,00 1,5%
2016 0,841 116,08 0,7% 49,74 1,7% 102,46 0,8% 47,89 1,8%
2017 0,831 122,69 0,7% 55,26 1,5% 111,02 0,7% 55,02 1,5%
2018 0,840 129,71 0,6% 61,07 1,4% 121,23 0,7% 63,45 1,3%
2019 0,863 130,76 0,7% 60,80 1,4% 122,48 0,7% 63,32 1,4%
2020 0,873 118,60 0,7% 50,75 1,7% 108,13 0,8% 51,47 1,7%

Fuente: Direccion de Energia CNMC
3.1.2 Precios derivados de la comercializacion de biocarburantes

Cuando el producto recibido en el sistema CLH es gasolina 95, a todos los
precios de consignacién, con independencia de la modalidad de entrega y del
trayecto origen-destino, se le aplica un componente fijo adicional en concepto de
disponibilidad del servicio de mezcla con bioetanol. Este componente se viene
aplicado desde el afio 2010 (0,2025 Euros/m® + IPC dic-09) y reflejaria el coste
de amortizacién de las inversiones especificas que tuvo que acometer CLH en
los cargaderos de las 9 instalaciones que actualmente son susceptibles de
prestar servicios logisticos de bioetanol. Para la fijacion de este precio se
considerd que las inversiones se recuperarian recaudando sélo el 30% de los
ingresos previstos por la prestacion de servicios de bioetanol, en un plazo de 10
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afios*! y mediante incrementos del 100% del IPC. Asi, el importe de este
suplemento se actualiza todos los afios con el 100% del IPC de diciembre del
afio anterior. En el afio 2020 asciende a 0,4040 €/m3.

De forma anéaloga, cuando lo que se recepciona es gasoéleo A con biodiesel en
Su composicion, se aflade sobre todos los precios de consignacién, con
independencia de la forma de entrega y del trayecto, un importe que asciende
en 2020 a 0,1367 €/m3. Este suplemento se aplica desde el afio 2008 (0,1207
Euros/m3) y reflejaria los costes que se derivan del contenido bio del producto,
tanto de indole administrativa como operativa (desarrollo de software, gestién
administrativa y fiscal especifica, resolucion de problemas operativos, controles
de cantidad y calidad para, por un lado, determinar el contenido exacto de
biodiesel y evitar que se transporten por el oleoducto mezclas con un contenido
en biodiésel superior al operativamente permitido y, por otro, conocer el
contenido en biodiesel que se ha de adicionar para expedir mezclas con
etiquetado especifico, entre otros).

Para la determinacion de este suplemento en el afio 2008 se tomd como base el
precio aplicado a “productos especiales” (en concreto, el gasdleo B 2000) en el
afio 2006, dadas las especificidades operativas que requiere el gasoleo A con
biodiesel en su composicion. Se considero el 5% de este precio, en atencién al
contenido maximo de éster metilico permitido en ese momento para el gaséleo
A,y se actualiz6 el importe resultante a 2008. De 2008 a 2020 el suplemento se
ha ido actualizando con el 100% del IPC del afio anterior.

3.1.3 Reduccion de los precios de consignacién para determinados
servicios en competencia

Como se ha comentado anteriormente, el almacenamiento incluido en el precio
de consignacion en los casos en los que la entrega se realiza por tuberia sin
transporte es de 6 dias (vs. los 15 dias implicitos en el resto de los casos).
Adicionalmente, a este tipo de entregas se les permite acogerse a un
almacenamiento reducido de 3 dias en cuyo caso se detrae del precio de
consignacion el precio del almacenamiento de 3 dias que le corresponde de
acuerdo con el precio unitario. Asi, la reduccién se fijé en 2001 en 50 ptas/m? (3
dias * 16,67 ptas/m3y dia) y con el tiempo se ha ido actualizando con las mismas
variaciones aplicadas sobre los precios de consignacion. En 2020 alcanza los
0,3968 €/m?3. Esto permite, seguin CLH, que el precio para este tipo de entregas
sin transporte siga resultando atractivo a los clientes que entregan desde
refineria; considera que en caso de exigirles los 15 dias de almacenamiento
estandar probablemente estos operadores cargarian directamente sus cisternas
en las refinerias, o que necesariamente redundaria en una pérdida de negocio
y, por tanto, en un aumento de las tarifas al resto de los operadores.

41 El plazo de amortizacion de los cargaderos es de 10 afios.
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Por otro lado, CLH aplica desde al afio 2001 una bonificacion sobre los
volumenes que se retiran en determinadas instalaciones destino para su
distribucion capilar a determinados municipios. El objetivo de esta bonificacién
es competir con el transporte por carretera: motivar que los suministros a estos
municipios seleccionados se realicen desde instalaciones destino concretas, con
las que CLH obtiene mas margen, en vez de desde otras posibles instalaciones
de CLH donde el transportista también podria retirar el producto, con un trayecto
normalmente mas largo en camion cisterna, pero que conllevaria un menor uso
del sistema de CLH vy, por tanto, un menor margen para la compafiia.

La bonificacion se fija considerando que el coste total para el cliente (logistica
basica y logistica capilar) ha de ser inferior si se usa la alternativa 6ptima de
distribucion de CLH. La figura AVII-1 del Anexo VII ilustra el coste del cliente
correspondiente a su alternativa natural (paso por instalacion 2) y el coste que
tendria si percibe bonificacion por acogerse al modelo 6ptimo de CLH (paso por
instalacion 1). Para determinar el importe de las bonificaciones, asi como los
municipios a bonificar, CLH emplea un modelo matematico en el que ademas de
los precios de consignacién y los volumenes de retiradas se tienen en cuenta los
altimos consumos disponibles de los municipios y los precios de la logistica
capilar por camion cisterna. La lista de municipios bonificados (aproximadamente
200 de los 5.000 municipios que hay en Espafia con consumos), asi como el
importe de las bonificaciones, se determinan todos los afios.

En el afio 2020 se bonificaron las retiradas de un total de 15 instalaciones
(Albuixech, Alcazar de San Juan, Alicante, Barcelona, Burgos, Cérdoba, Gerona,
Ledn, Lérida, Madrid, Mélaga, Mérida, Motril, Pamplona y Rivabellosa), de las 38
disponibles para gasolinas y gasoéleos, que vayan dirigidas a municipios
concretos en los que la alternativa de suministro es el camion cisterna desde otro
almacenamiento de CLH. En el afio 2020 las bonificaciones oscilaron entre los
6,72 €/m3 (CLH Pamplona-municipios de Ir(n, Oiartzun y San Sebastian) y los
0,17 €/m3 (CLH Burgos-municipio de Osorno la Mayor). Esto supone una
reduccion de la tarifa media efectiva de consignacion que oscila entre el 77% y
el 2%.

3.1.4 Incentivo al cumplimiento del Plan Anual de retiradas

Si las retiradas (m?) y/o el transporte realizado (m3*km) son inferiores al 90% de
las cantidades contratadas reflejadas en el Plan Anual, se aplica, sobre la
diferencia entre la actividad real y el 90% del Plan Anual, sendas penalizaciones,
expresadas, respectivamente, en €/m3y €/m3km. El cémputo y la facturacion de
estos desvios se realizan trimestralmente. Esta facturacién adicional por
infrautilizacion del contrato, se aplican desde el afio 2002 y se fijaron al objeto
de evitar acaparamiento o sobrecontrataciones por parte de los clientes ademas
de servir para garantizar los ingresos necesarios para asegurar la amortizacion
de la inversion que hubiese sido realizada para dar el servicio.

Por lo general, las compariias se ajustan a sus planes anuales de retiradas y
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estas penalizaciones se aplican con escasa frecuencia. El importe de la
penalizacion de retiradas (m?) se fij6 en 2002 como una cuantia equivalente al
20% de la tarifa media efectiva de consignacion del afio 2001 (7,165 €/m3) y la
de transporte (€/m3*km) considerando una distancia de 140 km.

Penalizacion 2002 (m3) = 0,2 * 7,165 €/m3 = 1,433 €/m3
Penalizacién 2002 (m3*km) = 1,433 €/m3/ 140 km = 0,0102 €/m3*km

El importe de las penalizaciones se mantuvo constante de 2003 a 2007. Desde
2007 se actualiza con las mismas variaciones a las que se someten los precios
de consignacion. En el afio 2020 alcanzan los 1,6772 €/m3y 0,0116 €/m3*km,
por lo que contindan suponiendo el 20% de la tarifa media efectiva de
consignacion.

Cabe sefalar que los contratos de largo plazo (5 afios) contemplan también
penalizaciones. El importe €/m? y €/ m3*km de las mismas es coincidente con las
de los contratos de corto plazo, pero se aplican sobre las cantidades
garantizadas (volumen minimo de transporte y retiradas que el cliente se
compromete a realizar en el afio) en vez de sobre las cantidades contratadas??.
En concreto, si los volumenes realizados por el cliente son inferiores al 95% de
las cantidades garantizadas, en términos de retiradas (m3) y/o de transporte
realizado (m3*km), el cliente ha de compensar a CLH con los importes anteriores
por cada m? garantizado y no retirado y/o cada m3*km garantizado y no realizado.
Este 95% podria considerarse equivalente al 90% establecido para los contratos
de corto plazo, dado que se establece contractualmente que las cantidades
contratadas no pueden superar el 105% de las cantidades garantizadas.

Sin embargo, a diferencia de los contratos de corto plazo, los contratos de largo
plazo contemplan la no aplicacion de penalizaciones cuando se produce un
descenso de la demanda nacional de productos claros*®. Por otro lado, se
permite al cliente la reduccion de cantidades garantizadas cuando dicha
reduccion se debe a la pérdida de ventas realizadas a otro operador que decide
comenzar a consignar directamente en CLH. Adicionalmente, como medida para
facilitar el cumplimiento de las cantidades garantizadas, se permite para el
cOmputo sumar a los volimenes garantizados en el marco del contrato de largo
plazo de gasolinas y gasoleos, las cantidades garantizadas en el marco del
contrato de largo plazo de querosenos, en el caso de que este ultimo se haya
suscrito.

En 2020 se produjo una significativa caida de la demanda nacional de productos
claros a consecuencia del Covid-19. Por tanto, no fueron de aplicacién las

42 Las cantidades garantizadas de cada cliente se actualizan cada afio (n) en base a la variacién
de las ventas de gasolinas y gaséleos realizadas por el cliente a distribuidores y consumidores
finales el afio anterior (variaciéon ventas afio n-1 vs. afio n-2).

43 Gasolinas, gasoéleos y querosenos.
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penalizaciones en los contratos de largo plazo, segun lo previsto en los mismos.
Cabe sefialar a este respecto que, al objeto de conferir el mismo tratamiento a
los clientes de corto plazo, CLH suscribi6 las correspondientes adendas por las
gue se modifican a la baja las cantidades inicialmente contenidas en los Planes
anuales de retiradas y transporte 2020 de los contratos de corto plazo.

3.1.5 Bonificaciones por cumplimiento de las cantidades garantizadas
(contratos de largo plazo)

Se aplican exclusivamente en los contratos de largo plazo, siempre y cuando se
alcance en un afio un volumen (m3) y/o un transporte (m3*km) equivalente al
100% de las cantidades garantizadas para ese afio en cuestion (se garantiza
una cantidad en m® y otra cantidad en m3km). Sobre la totalidad de las
cantidades garantizadas se aplica una bonificacion y sobre el exceso, hasta un
méximo del 120%, otra bonificacion superior. El computo se realiza anualmente.

Por tanto, el cliente que suscribe un contrato de largo plazo se ve bonificado
simplemente por el hecho de cumplir sus cantidades garantizadas. Si alcanza el
100% de las mismas se aplica sobre la totalidad de los m? retirados y/o
transportados una bonificacién (una por volumen y otra por transporte, segin
corresponda). Adicionalmente si supera el 100% se aplica sobre el volumen
retirado y/o transportado en exceso otra bonificaciéon de cuantia superior (una
por volumen y otra por transporte, segun corresponda), estableciéendose como
méaximo de exceso a bonificar el 120%.

Se puede dar el caso que el cliente alcance o supere las cantidades garantizadas
sé6lo por volumen, solo por transporte o por volumen y por transporte, percibiendo
en cada caso las bonificaciones correspondientes.

Las bonificaciones comenzaron a aplicarse en el afio 2007. Para la
determinacién de su importe se consideré que el global de la bonificacion a
percibir por un cliente en un afio (la de m3y la de m®km) debia corresponderse
con un descuento del 4-5% sobre su facturacion estimada para ese afio. Este
descuento se repartio de la siguiente manera, bonificAndose mas el transporte:

= 20% para la bonificaciéon por volumen (m3). De este 20%,
o el 65% se aplica a las cantidades garantizadas
o el 35% se aplica al exceso sobre las cantidades
garantizadas
» 80% para la bonificacion por transporte (m3*km). De este 80%,
o el 15% se aplica a las cantidades garantizadas
o el 85% se aplica al exceso sobre las cantidades
garantizadas

Con estos criterios, las bonificaciones del afio 2007 quedaron fijadas en los
siguientes importes:
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0,05 €/m3y 0,0010 €/m3km de cantidad garantizada
0,40 €/m3y 0,0025 €/m*km de exceso sobre la cantidad garantizada

Desde el afio 2007 hasta la actualidad, las bonificaciones se han ido actualizando
con las mismas variaciones a las que se someten los precios de consignacion.
Sus cuantias correspondientes al afio 2020 son las siguientes:

0,0582 €/m3®y 0,0011646 €/m3km de cantidad garantizada
0,4659 €/m3y 0,0029117 €/m3>km de exceso sobre la cantidad garantizada

Por tanto, las bonificaciones por volumen representarian en 2020,
aproximadamente, el 0,7% (bonificacién sobre la cantidad garantizada) y el 5%
(bonificacion sobre el exceso de cantidad garantizada) del precio medio efectivo
de consignacion.

Al no precisarse origenes ni destinos para las cantidades garantizadas, el
operador podria verse motivado, en situaciones de caida de demanda, a atender
sus mismas necesidades recorriendo mas kilometros de los necesarios al objeto
de lograr la bonificacion de transporte. Los contratos de largo plazo podrian, por
tanto, ser susceptibles de aplicacion de este tipo de estrategias, tanto para la
obtencién de bonificaciones como para evitar la aplicacién de penalizaciones
dado que, por su configuracion, ambas se computan en base a unas cifras de
retiradas y de transporte garantizado, sin precisarse origenes ni destinos. Esto
no ocurre en los contratos de corto plazo en los que las penalizaciones se aplican
si no se retiran de unas instalaciones concretas (las incluidas dentro de una
misma zona) los voliumenes contratados y/o no se realiza el transporte asociado
a estas retiradas en estas instalaciones.

3.1.6 Almacenamiento operativo adicional

Como se ha comentado, el precio global de consignacion lleva implicito el
almacenamiento operativo equivalente a 15 dias de retiradas (y 3 6 6 dias en el
caso de entregas por tuberia sin transporte). Si el cliente requiere dias
adicionales de almacenamiento, por los volimenes y programacion de sus
entregas o por otros motivos, puede contratar almacenamiento operativo
adicional. Se plantean dos posibilidades:

a) Contratar almacenamiento operativo adicional para todo un afio
b) Contratar almacenamiento operativo adicional para un mes 0 meses
concretos

Segun la metodologia, el precio unitario aplicado al almacenamiento operativo
adicional con contratacion anual es el mismo que el considerado en el
componente de almacenamiento del precio de consignacién (16,67 ptas/m3y
dia). En 2001 este precio se fijo en 500 ptas/m® y mes (16,67 ptas/m?® y dia * 30
dias) y se ha ido actualizando con el tiempo de igual forma que los precios de
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consignacion. En 2020 alcanza los 3,9678 €/m3 y mes.

Sin embargo, la metodologia establecié en el afio 2001 para el almacenamiento
operativo adicional con contratacibn mensual un precio unitario superior (23,33
ptas/m3), en atencioén al riesgo de que la capacidad se quedara sin ser arrendada
en los meses en los que el cliente no solicitara capacidad adicional. En concreto,
como criterio metodoldgico para conformar el precio, se considerd6 que
aproximadamente el 30% de la capacidad se quedaba sin contratar. El coste de
esta capacidad ociosa es el que se adiciona al precio de la contratacion anual
para obtener el precio de la contratacion mensual. Asi, en 2001 el precio por la
contrataciéon mensual de almacenamiento adicional se fij6 en 700 ptas/m3y mes
(23,33 ptas/m® y dia * 30 dias; 4,2071 €/m3 y mes). Este precio se mantuvo
constante hasta el afio 2006. En el afio 2007, la compafiia considero oportuna
su reduccién hasta 3,5785 €/m3 y mes. Desde entonces se ha ido actualizando
con las mismas variaciones que los precios de consignacion, hasta alcanzar en
2020 los 4,0512 €/m3y mes.

El precio de la contratacion mensual en 2020 es un 2,1% superior a la anual.

Adicionalmente, CLH cobra los desvios puntuales diarios de capacidad
contratada que se producen cuando las entregas que realiza el cliente superan
el volumen maximo de existencias operativas permitido en la “zona de control de
volumen operativo”. Para estos dias puntuales, el cliente ha de abonar a CLH
una cuantia expresada en €/m?3y dia que en 2020 alcanza los 0,1731 €/m3y dia.
El precio de la contratacion diaria es superior al de la contratacion mensual pues,
como criterio metodoldgico, se considerd que el 45% de la capacidad se queda
sin alquilar (vs. el 30%). Al igual que el almacenamiento adicional mensual, en el
afno 2007 se redujo el precio fijado inicialmente, quedando establecido 0,1530
€/m3y dia. Desde entonces se ha actualizado de igual forma que los precios de
consignacion.

El precio del almacenamiento diario del exceso sobre el nivel maximo de
existencias operativas es un 28,2% superior al del almacenamiento operativo
adicional de contratacion mensual y un 30,9% al de contratacién anual.

3.1.7 Almacenamiento no operativo

CLH presta, en el marco de contratos especificos, servicios de almacenamiento
de existencias minimas de seguridad de gasolinas y gasoleos. Sin embargo,
exige para la prestacion de estos servicios la suscripcion conjunta de un contrato
de servicios logisticos de gasolinas y gasoleos.

Se plantean dos modalidades de contratacion:

a) Almacenamiento en instalaciones identificadas (Torrején y Cérdoba)
b) Almacenamiento conjunto con existencias operativas (tanques operativos
del sistema CLH en régimen indiferenciado)
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La prestacion de este servicio se desglosa en los siguientes componentes:

- Recepcion del producto: Se aplica el menor precio de consignacion con
origen en la instalacién de entrega y para el medio utilizado, buque-tanque
o tuberia. La operacion de entrega debe estar reflejada en el plan mensual
de entregas del contrato de servicios logisticos de gasolinas y gasoleos.

- Almacenamiento propiamente dicho: De acuerdo a la metodologia, este
precio responde “a condiciones de mercado y a la escasa frecuencia de
movimiento de los productos en comparacion con el almacenamiento
operativo”. Hasta el afio 2007 no se aplicé un criterio metodoldgico
concreto para su determinacion. Se fij6 entonces descontando al precio
de almacenamiento contemplado en el precio de consignacién (que en
2007 era de 3,4068 €/m3 y mes), el importe correspondiente a tres
almacenamientos adicionales, asi como 0,10 €/m® y mes en concepto de
mantenimiento de calidad. Resulté asi un precio de 1,2813 €/m3y mes,
aplicable por igual a ambas modalidades, que se ha ido actualizando
anualmente con el 100% del IPC de octubre del afio anterior. En 2020
alcanza los 1,5494 €/m3y mes.

- Mantenimiento de la calidad: En 2007 su precio se fijé en 0,10 €/m3y mes
y se ha ido actualizando con el 100% del IPC de octubre hasta alcanzar
los 0,1271 €/m3y mes en 2020. Este concepto se aplica tan sélo sobre la
modalidad de almacenamiento en instalaciones identificadas. En la otra
modalidad, el cambio estacional lo realiza el cliente, bien pasando el
producto a operativo o bien intercambiando producto con otro operador#4.

Respecto al régimen de retiradas del producto, se contempla la retirada por
buque-tanque, operacién que deberd estar integrada en el plan mensual.
Adicionalmente, se contempla el paso del producto almacenado como
existencias minimas de seguridad a producto operativo, disponiendo el cliente
del mismo en el destino deseado a los siete dias de su comunicacion a CLH. En
estos casos, se aplica el precio de consignacion correspondiente a la instalacion
destino donde se quiere retirar el producto operativo, una vez descontado el
precio ya abonado por la recepcion del producto como existencia minima de
seguridad.

Cabe sefialar que estos precios no son de aplicacion a los contratos suscritos
con CORES para almacenamiento de existencias minimas de seguridad. Las
contraprestaciones econdmicas de estos contratos responden a las inversiones
especificas acometidas por CLH para la Corporacion y a los plazos de

44 La calidad estacional de los productos petroliferos resulta de la normativa aplicable en materia
de especificaciones, la cual establece para las gasolinas y gasoleos valores distintos para un
mismo parametro de la especificacion dependiendo del periodo estacional (invierno o verano) de
que se trate (ver anexos |, Il y Il bis del Real Decreto 61/2006, de 31 de enero, por el que se
fijan las especificaciones de gasolinas, gaséleos, fueléleos y gases licuados del petréleo, se
regula el uso de determinados biocarburantes y el contenido de azufre de los combustibles para
uso maritimo).
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amortizacién establecidos (20 afios). Los precios se actualizan en base al 70%
y 80% del IPC. Esta Comisién desconoce los precios aplicados por no disponer
de los contratos logisticos suscritos con CORES.

3.1.8 Reconsignaciones

Los clientes de CLH pueden modificar el destino de una consignacion ya
contratada, realizando lo que se denomina reconsignacion. La nueva instalacion
destino ha de hallarse en la misma “zona para el control de stocks operativos” a
la que pertenece la instalacion destino inicialmente elegida. CLH se reserva “su
aceptaciéon en funcién de las existencias fisicas para realizar esa operacion y de
los medios logisticos disponibles”.

El precio de la reconsignacion se determina en funcion de la instalacion destino
de consignacion (donde se encuentra el producto) y el nuevo destino solicitado
por el cliente. Se trata como un nuevo transporte origen-destino cuyo precio se
establece siguiendo los criterios metodoldgicos generales del componente del
transporte de los precios de consignacion. Adicionalmente al componente de
transporte, el precio de reconsignacion incluye un componente de paso por
instalacion adicional (100 ptas/m® en 2001), dado que el producto pasa a
almacenarse en otra nueva instalacion, asi como una nueva recepcion por
tuberia (15 ptas/m? en 2001).

Cuando el origen de reconsignacion es una instalacion anexa a refineria que se
ha acogido al almacenamiento reducido de 3 dias, se adiciona sobre el precio de
reconsignacion un importe equivalente a la bonificacion recibida en la
consignacion (50 ptas/m? en 2001).

En la misma linea, a las reconsignaciones con origen en las instalaciones de
almacenamiento de Barcelona, Madrid y Valencia se les afiade una cuantia
equivalente al incentivo que se les habia aplicado en la consignacion. De modo
inverso, este incentivo se aplica cuando estas instalaciones son el destino de la
reconsignacion.

Los precios de reconsignacion se actualizan anualmente, aplicAndose sobre
ellos las mismas variaciones que sobre los precios de consignaciéon. En el Anexo
V (figura AV-2) se muestran los precios de reconsignacion aplicables al afio
2020, resultado de aplicar las actualizaciones correspondientes sobre los precios
determinados con la metodologia de 2001. Se observa que no se encuentran
todas las alternativas origen-destino dentro de una misma “zona para el control
del volumen operativo”. No obstante, CLH sefiala al respecto en sus contratos
que “podra estudiar otras reconsignaciones adicionales (...), que la contratante
pueda solicitar, aplicando precios calculados con los mismos criterios que las
restantes”.
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3.1.9 Transferencias

Ademas de las reconsignaciones, otra alternativa de que disponen los clientes
de CLH para disponer de producto en una instalaciébn no contratada o para
disponer de mas retiradas en una instalacion consignada, es lo que se denomina
transferencia.

La transferencia es la asignacion de existencias operativas que realiza un cliente
de CLH (cliente 1) en una determinada instalacién destino a favor de otro cliente
(cliente 2), al objeto de que este ultimo pueda retirar producto de la instalacion
en cuestion. Es necesario que ambos clientes tengan suscrito con CLH el
correspondiente contrato de prestacion de servicios de gasolinas y gaséleos®.

El cliente 1 corre con el precio de la consignacion y el precio de la transferencia.
Por su parte, el cliente 2 corre con el pago del impuesto especial y el precio de
la aditivacién u otras operaciones que se realicen a la carga del camion cisterna.
El cliente 2, en el marco de su contrato con CLH, ha de contemplar en su plan
anual de retiradas todas aquellas cuyo origen sea la transferencia por parte de
otro cliente. Ilgualmente, se le aplican las penalizaciones por incumplimiento del
plan.

El precio de las transferencias se establece en una cuantia expresada en
€/operacion, con independencia de los m? transferidos. Es razonable que el
precio se exprese en esta unidad pues la operacion de transferencia responde a
los actos administrativos que CLH ha de realizar como consecuencia del cambio
de titularidad del producto almacenado en la instalacion en la que se realiza la
transferencia (no hay que olvidar que CLH, como titular del almacenamiento, es
el sujeto pasivo del impuesto especial).

El importe de las transferencias se fijo en el afio 2003 en 1,8 €/operacién y se
mantuvo constante hasta 2007. Desde entonces se actualiza con las mismas
variaciones que los precios de consignacion. En 2020 alcanza los 2,0963
€/operacion.

3.1.10 Aditivacion, coloracion y trazado

CLH presta los servicios de aditivacion, coloracion y trazado obligatorios
(aditivacion antifrio de gasoleos, aditivacion antiéstatica de gasoleos A y B de
bajo azufre y colorante y trazador fiscal de gasoleos By C).

El precio de la aditivacion se desglosa, en general, en dos componentes: 1)

45 Cabe sefialar que si el cliente 2 no dispone de contrato con CLH también es posible la venta
de producto del cliente 1 al cliente 2, s6lo que en este caso el cambio de titularidad del producto
se produciria en la brida de salida del tanque de almacenamiento y se realizaria lo que se
denomina “acuerdo de retirada de producto” y no una transferencia. En estos casos es el cliente
1 el que corre a cargo del impuesto especial.
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precio del aditivo, colorante o trazador, y 2) precio de la manipulacion. Los
precios del aditivo dependen del mercado, asi como del coste de su seleccion.
CLH compra los aditivos al proveedor al que se le adjudica la compra tras un
proceso abierto de concurso que se realiza cada dos afos. Por su parte, el precio
de la manipulacion suele actualizarse con el 100% del IPC.

Los precios a 2020 son los siguientes:

- Aditivacion antifrio: 0,7388 €/m?3

- Aditivacion antiestatica gaséleos Ay B: 0,2196 €/m?3
- Colorante y trazador fiscal gaséleo B: 0,3432 €/m?3

- Colorante y trazador fiscal gaséleo C: 0,8672 €/m?

Adicionalmente, CLH ofrece a sus clientes, con caracter opcional, la realizacion
de aditivacion diferenciada (aditivo de calidad). El cliente puede elegir como
aditivo de calidad el proporcionado por CLH (HQ-300) o el suyo propio. En el
primer caso, el precio depende del aditivo y sus caracteristicas pues también es
elegido por concurso cada dos afios. En el segundo caso, el precio de la
aditivacion es negociado entre las partes pues dependera de cada instalacion y
de la adaptacion que sea necesaria acometer en sus isletas de carga.

3.2 Querosenos

Los servicios que presta CLH para querosenos son idénticos a los ya relatados
para las gasolinas y gasoéleos. CLH ofrece un servicio integrado de recepcion,
transporte, almacenamiento y entrega en la instalacién aeroportuaria de destino
que engloba bajo un Unico precio de consignacion. Si se excede del
almacenamiento implicito en el precio de consignacion es posible la contratacion
(mensual o anual) de almacenamiento operativo adicional. Se aplican las
mismas penalizaciones por incumplimiento del plan anual de retiradas, asi como
las mismas bonificaciones y compensaciones en los contratos de largo plazo.
Igualmente, CLH ofrece la posibilidad de hacer transferencias de producto entre
clientes y el servicio de almacenamiento de existencias minimas de seguridad.

La metodologia seguida para la determinacion de los precios de cada uno de los
servicios, asi como sus criterios de actualizacidon, es la misma que la detallada
en el epigrafe anterior para gasolinas y gasoleos con tan solo las siguientes
salvedades:

e Los volimenes minimos y maximos de existencias operativas por “zona
de control de volumen operativo” se fijan en 10 y 19 dias de consumo
equivalente (vs. 5 y 15 dias de gasolinas y gasoleos), excepto en los
aeropuertos de Galicia y Asturias donde el maximo se establece en 14
dias. Si no se alcanzan los volimenes minimos se pasa de la situacion de
acreditacion instantdnea a la situacion de transito, con dias de transito
superiores por la decantacién a la que se tiene que someter el queroseno.
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e Al igual que en gasolinas y gasoleos, el almacenamiento implicito en el
precio de consignacion es el equivalente a los dias de volumen maximo.
Si bien el nimero de dias es distinto (19 dias), el precio unitario por dia
es el mismo que el aplicado para gasolinas y gasoleos.

e EI precio de consignacion incluye, adicionalmente en términos
comparativos con el de gasolinas y gasoleos, el transporte y la entrega
del aditivo antiestatico, asi como un suplemento en concepto de
exigencias complementarias de calidad del queroseno requeridas en su
transporte y almacenamiento. Este suplemento se fijo en el afio 2001 en
100 ptas/m?.

e El precio por el almacenamiento de existencias minimas de seguridad es
superior (en 2020; 1,5966 €/m3y mes vs. 1,5494 €/m3y mes de gasolinas
y gasoéleos). La diferencia (0,0472 €/m3 y mes) responde al tratamiento
como “producto especial” que se le confiere al queroseno. Solo es posible
una modalidad de contratacion, en concreto, el almacenamiento en
tanques operativos del sistema CLH en régimen indiferenciado.

e Al igual que en gasolinas y gasoleos, es posible el paso de existencias
minimas de seguridad a producto operativo si bien el cliente dispondra del
mismo en el destino deseado a los diez dias (vs. siete) de su
comunicacion a CLH.

3.3 Otros productos (fueldleos, bunker y biocarburantes)

Para los restantes productos no abordados en los epigrafes anteriores
(fueldleos, bunker y biocarburantes), CLH presta servicios de recepcion,
almacenamiento, control de cantidad y calidad y expedicion en la misma
instalacion de entrega, no existiendo transporte entre instalaciones. Lo que el
cliente contrata es una capacidad de almacenamiento en la instalacion concreta
en la que se realiza la entrada y la salida del producto y no un volumen de
retiradas como ocurre con las gasolinas, gasoleos y querosenos.

Otro aspecto diferencial general es que el cliente conoce el precio
correspondiente a cada servicio realizado (recepcion, almacenamiento y
expedicion), pues no se integran en un precio global, a excepcion de los
fueléleos. Se contemplan incluso, cuando procede, precios individualizados para
los diferentes tipos de recepcion y los diferentes tipos de expedicion.
Adicionalmente, los contratos de biocarburantes incluyen la realizacion de
mezclas con carburantes convencionales.

Para estos tres grupos de productos, al no prestarse servicio de transporte
primario (con la salvedad de la consignacion del éster metilico contenido en
mezclas no etiquetadas), la metodologia de determinacién de precios no es tan
compleja como la de gasolinas, gaso6leos y querosenos, cifiéendose a la
aplicacion de los criterios basicos de mercado, cobertura de costes, recuperacion
de inversiones acometidas y obtencion de margenes razonables.
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Bunker

CLH presta servicios de bunker en tan sélo 4 instalaciones (Gijon, Barcelona,
Tarragona y Algeciras). Compite fundamentalmente con Evos Algeciras en
Algeciras.

En el afio 2006 se revisaron los contratos de bunker y se establecieron nuevos
precios para la recepcion, almacenamiento y expedicion, buscando, segun CLH,
un margen razonable en la prestacion del servicio y se rentabilizaran las
inversiones realizadas. El objeto, segun CLH, es ofrecer a los clientes una carta
de precios competitiva y atractiva. Desde 2007 los precios se han ido
actualizando con el 80% del IPC de diciembre del afio anterior.

Fueldleos

CLH presta actualmente servicios de fuel6leos en tan sélo 3 instalaciones
(Cartagena, Huelva y Tarragona“®). El descenso de la demanda de este producto
en los ultimos afios ha ocasionado una reduccion del nimero de instalaciones
de CLH habilitadas para el mismo, asi como una reduccién de los volimenes
retirados de las instalaciones aun activas.

CLH presta servicios de recepcion, almacenamiento y expedicion que integra
bajo un unico precio global expresado en €/tonelada. Adicionalmente este precio
incluye el calentamiento del fuel. Se exige un minimo de 10 rotaciones anuales
gue si no se cumplen se facturan al mismo precio. Es posible también la reserva
temporal de capacidad a un precio (4,0512 €/m® y mes en 2020) superior al del
almacenamiento implicito en la tarifa de consignacién de gasolinas y gasoleos
(3,9678 €/m3 y mes en 2020).

El precio global por los servicios de fuel se establecio inicialmente, segun CLH,
de modo que pudiera obtenerse un margen razonable en su prestacion,
buscando mantener esta actividad marginal sin generar pérdidas. Se actualiza
todos los afios en base al 100% del IPC de diciembre del afio anterior.

Biocarburantes

CLH presta o es susceptible de prestar servicios de biodiesel en 13 instalaciones
y de bioetanol en 9.

Los servicios de recepcion, almacenamiento y manipulacion presentan precios

46 La instalacion de Porto Pi en Mallorca se desmantelaréa a lo largo de 2021.

47 Biodiesel: El Calero (Vizcaya), Barcelona, Villaverde (Madrid), Albuixech (Valencia), Bens (A
Corufia), Santovenia (Valladolid), Sevilla, Zaragoza, Cartagena, Huelva, Gijén, Motril (Granada)
y Palma-Son Banya (Baleares).

Bioetanol: Alicante, El Calero (Vizcaya), Barcelona, Villaverde (Madrid), Torrejon (Madrid),
Albuixech (Valencia), A Corufia, Sevilla y Cartagena.
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individualizados. Estos precios se fijaron inicialmente en base a la estimacion de
ingresos por la realizacion de estas nuevas actividades y a la recuperacion de
las inversiones acometidas en las instalaciones para habilitarlas a estos nuevos
productos. Se establecieron, segun CLH, de modo que garantizaran unos
margenes y unas rentabilidades razonables por las inversiones de adaptaciéon de
infraestructuras.

El precio del almacenamiento tanto de biodiesel como de bioetanol (7,4108 y
13,8582 €/m3 y mes, respectivamente, en 2020) es superior al precio del
almacenamiento de gasolinas y gasoleos implicito en el precio de consignacion
(3,9678 €/m3y mes en 2020).

Los tanques destinados al almacenamiento de biocarburantes son, en general,
de capacidad reducida, con volimenes que oscilan entre los 300 y los 5.000 m2,
Los costes de construccidon unitarios son inferiores en los tanques de mayor
capacidad por lo que se aplican bonificaciones en funcion de la capacidad de
almacenamiento reservada. En concreto, se aplican descuentos sobre el precio
del almacenamiento de biodiesel a partir de los 1.000 m® de capacidad
contratada (descuento del 10% para capacidades entre 1.000 y 1.999 m3; del
20% para capacidades entre 2.000 y 2.999 m?® y descuento del 30% para
capacidades contratadas de 3.000 m? o superiores). En el caso del bioetanol no
se aplican descuentos en el almacenamiento dada la reducida capacidad que
contratan los clientes.

Dentro del servicio de manipulacién se incluye la elaboraciéon de mezclas
etiquetadas de biocarburantes con carburante convencional, las cuales se
realizan en brazo de carga, asi como su control de cantidad y calidad y la
expedicion por camion cisterna de las mezclas realizadas.

Adicionalmente, CLH presta el servicio de mezcla en linea de gasoéleo con
biodiesel hasta un contenido en volumen del 7%, maximo permitido por la
legislacion vigente en materia de especificaciones para el gasoéleo de
automocion. Los criterios seguidos para la determinacién de los precios de
consignacion del éster metilico son los mismos que los empleados para las
consignaciones de gasolinas y gaséleos.

Desde el primer afio de su aplicacion (2006 en el caso del biodiesel y 2011 en el
caso del bioetanol), los precios de los distintos servicios de biodiesel y bioetanol
se han ido actualizando con el 100% del IPC de diciembre del afio anterior.
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4 VALORACIONES SOBRE LA SITUACION ECONOMICO FINANCIERA DE
CLH

En esta seccion se realiza un analisis de la informacion econdmico-financiera de
CLH a partir de sus cuentas anuales para el periodo 2002-2020. Cabe sefalar
gue el analisis comienza en 2002 por ser este el primer afio completo en el que
CLH aplico la metodologia de tarifas aprobada en 2001 y que sigue actualmente
en vigor. El andlisis finaliza en 2020 por ser este el Ultimo ejercicio para el que
estan disponibles sus cuentas anuales auditadas. A partir del analisis realizado
se concluye con una serie de valoraciones sobre la situacién econémico-
financiera de CLH. Dado que la actividad de CLH y sus magnitudes econémico-
financieras del afio 2020 estan afectadas por el efecto de la crisis sanitaria
provocada por la pandemia del COVID-19, se mostraran los resultados referidos
principalmente al afio 2019, ilustrando también su variacion respecto a 2020,
aungue este afio no puede considerarse como representativo.

Primera.- Respecto al afio 2019, los ingresos de explotacion reflejan una
variacion positiva del 33,9%, pasando de 430 M€ en 2002 a 575 M€ en 2019, y
una TMAC#* del 1,7%. Estos ingresos vienen determinados por la actividad de
CLH y por sus tarifas.

e En 2020, los ingresos de explotacion se redujeron un 14% respecto a 2019,
pasando de 575 M€ a 497 M€. En consecuencia, la variacion de los ingresos
de explotacion y el valor de la TMAC en el periodo 2002-2020 son
significativamente inferiores respecto a los calculados en el periodo 2002-
2019, siendo del 15,7% y del 0,8%, respectivamente, aunque como se ha
mencionado anteriormente, 2020 no puede considerarse como
representativo.

e Los ingresos de explotacion presentan un crecimiento significativo en el
periodo 2002-2011, ralentizdndose a partir de entonces, e incluso
reduciéndose durante algunos afos.

48 TMAC (Tasa Media Anual de Crecimiento): corresponde al crecimiento anual promedio con el
que la variable tendria que variar anualmente para llegar del valor inicial al valor final en el periodo
considerado.
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Figura 14: Evolucién de los ingresos de explotacion (miles €), desglosados por tipo de
ingreso, y tasa media anual de crecimiento, TMAC (%)
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H Aditivacion Laboratorio central

® Arrendamientos Recuperacion de gastos

M Calibracion y otras prestaciones M Recuperacion de gastos de seguros de ejercicios anteriores
Mantenimiento de aparatos surtidores Resto

Nota: aparecen por gama de color los diferentes grupos de ingresos:
- Importe neto de la cifra de negocio = ventas de productos petroliferos + prestacion de servicios (ingresos por
servicios logisticos y fletamentos)

- Trabajos realizados por la empresa para su inmovilizado

- Otros ingresos de explotacion = aditivacion + laboratorio central + arrendamientos + recuperacion de gastos +
calibracion y otras prestaciones + recuperacion de gastos de seguros + mantenimiento de aparatos surtidores
+ resto
Entre los afios 2002 y 2012, la partida “otros ingresos de explotaciéon” no aparece desglosada y se muestra en
color granate.

Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC.

e La evolucion anual de la actividad de CLH puede reflejarse a través de las
variables* “salidas de instalaciones” y “actividad de los medios de transporte”.

La variable “salidas de instalaciones” corresponde a la salida de productos
petroliferos (gasolinas, gasoleos, carburantes de aviacion, naftas, fueléleos e
IFOS) desde las instalaciones de CLH en Espafa. En 2019 aumenté por la
mayor demanda de productos de aviacion, al suministro de productos con
destino al extranjero desde instalaciones de CLH y al crecimiento de la
actividad de las instalaciones de terceros conectadas al sistema CLH. En 2020
las salidas de productos petroliferos se redujeron un 24% respecto al afio
anterior. Esta disminucién se debié a la reduccién de la movilidad generada
como consecuencia de la pandemia.

La variable “actividad de los medios de transporte” corresponde al volumen de
productos petroliferos transportados por oleoducto y por buque. En 2020 la

49 En los afios 2018 y 2019, se obtienen del Informe de Gestién que acompafia a las Cuentas
Anuales. Entre 2005 y 2017, se obtienen de los Informes del estado de informacion no financiera
disponibles en la pagina web de CLH.
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actividad disminuy6 un 27% respecto al afio anterior.

En el siguiente grafico, se muestra la evolucion de la actividad de CLH desde
2002 hasta 2020. Cabe sefialar que, ademas de en 2020, en el periodo 2008-
2013, se observa una menor actividad.

Figura 15: Evolucién de las salidas de instalaciones (miles t y miles m3%)%°y la actividad
de los medios de transporte (miles t) de CLH
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Fuente: Informes del estado de informacion no financiera de CLH y elaboracion CNMC.

e La evolucién de las tarifas de CLH depende en gran medida de la evolucién
del indice de Precios al Consumo, IPC. Para actualizar las tarifas, se toma un
determinado porcentaje del IPC correspondiente al afio anterior. En 2006 tuvo
lugar un cambio del periodo de referencia®! en la metodologia de actualizacién
de las tarifas, al objeto de disponer del dato de IPC del afio n-1 a 1 de enero
del afio n y evitar las aplicaciones de nuevos precios con caracter retroactivo
y las correspondientes regularizaciones en la facturacion.

En los siguientes gréaficos se muestra, en primer lugar, la evolucion del IPC
durante el periodo de analisis considerado. A continuacion, se compara la
evolucion de los ingresos de explotacion con la variacion del IPC en la que se
basa la actualizacion de las tarifas. La variacion del IPC en 2010, 2014, 2015
y 2016 es negativa, lo que hizo que las tarifas de CLH disminuyeran
ligeramente.

50 | a variable “salidas de instalaciones” cambia su unidad en 2017, pasando de expresarse en
miles de toneladas, a expresarse en miles de metros cubicos, por eso, la serie presenta una
ruptura.

51 Hasta el afio 2005 se tenia en cuenta el IPC del periodo diciembre-diciembre, desde 2006 se
considera el dato interanual de octubre.
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Figura 16: Variacién anual del IPC del afio n-1, en el que se basa la actualizacién de las
tarifas de CLH (%)
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Fuente: INE y elaboracion CNMC.

e En el siguiente grafico se muestran conjuntamente la evolucién de los
ingresos de explotacion, las variables de actividad®? y el IPC. En el periodo
2011-2013 se observa que, pese al incremento de las tarifas, la reduccién de
actividad hace que los ingresos de explotacion disminuyan. Destacan los
periodos 2007-2011, donde, pese a la reduccién progresiva de la actividad de
CLH, sus ingresos de explotacion continian aumentando; y, el afio 2018,
donde se produce un descenso de los ingresos de explotacion pese al
incremento de actividad y del IPC utilizado para actualizar las tarifas.
Asimismo, el afio 2020 es singular debido a la reduccion de la actividad de
CLH consecuencia de la crisis sanitaria.

Figura 17: Evolucion de los ingresos de explotacion, las salidas de instalaciones, la
actividad de los medios de transporte y el IPC, en base 100, tomando 2006 como afio de
referencia
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Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A., Informes del estado de informacién no financiera de

52 |a serie “salidas de instalaciones” se interrumpe en 2016 debido al cambio de la unidad en la
gue esta expresada.
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CLH, INE y elaboracién CNMC.

Segunda.- Respecto al afio 2019,

los gastos de explotacion reflejan una

variacion del -6,7%, pasando de 259 M€ en 2002 a 242 M€ en 2019, y mostrando

una TMAC del -0,4%.

e En 2020, los gastos de explotacion se redujeron un 9% respecto a 2019,
pasando de 242 M€ a 220 M€. En consecuencia, la variacidén de los gastos de
explotacion y el valor de la TMAC en el periodo 2002-2020 es del -15,3% y del
-0,9%, respectivamente.

Desglosando los costes de explotacion por tipo de coste entre los afios 2002
y 2019, se observa que los aprovisionamientos y gastos de personal
disminuyen a lo largo del periodo, siendo su TMAC del -0,9% y -1,9%,
respectivamente. Por el contrario, los otros gastos de explotacion, aumentan,
pasando de 116 M€ en 2002 a 135 M€ (+16,4%), siendo su TMAC del 0,9%.

Figura 18: Evolucién de los costes de explotacion (miles €), desglosados por tipo de
coste, y tasa media anual de crecimiento (%)
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Nota: aparecen por gama de color los diferentes grupos de ingresos:
- Aprovisionamientos

- Gastos de personal

- Otros gastos de explotacién = tributos + transporte y fletes + arrendamientos y canones + mantenimiento y
reparaciones + servicios profesionales independientes + primas de seguros + suministros + imagen corporativa
y publicidad + servicios bancarios + otros servicios y gastos
Entre los afios 2002 y 2008, la partida “otros gastos de explotacion” no aparece desglosada y se muestra en
color granate.

Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC.

e Los gastos de personal es el tipo de coste de explotacion que mas disminuye
durante el periodo 2002-2019, pasando de 118 M€ a 85 M€ (-27,6%). Esto se
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explica por una significativa disminucion de la plantilla, que pasa de 1.934
empleados en 2002 a 955 en 2019 (-50,6%, TMAC -4,1%).

En 2020, los gastos de personal disminuyen un 35,9% respecto a 2002 y la
plantilla disminuye hasta 935 empleados, suponiendo una variacion del
-51,7% respecto a 2002 y una TMAC del -4,0%.

Como consecuencia de la reduccion de la plantilla, las indemnizaciones son
significativas durante algunos afios.

Figura 19: Evolucién de los gastos de personal (miles €), desglosados por tipo, y
plantilla media (nGmero de personas)
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Nota: entre los afios 2008-2013, los gastos en indemnizaciones no estan desglosados, por tanto, se incluyen
dentro de sueldos, salarios y asimilados.

Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracién CNMC.

Tercera.- La evolucion de la amortizacion a lo largo del periodo 2002-2020 unida
a la reduccion de inversiones a partir de 2010 hace que el valor del inmovilizado
material de CLH haya ido descendiendo. Sin embargo, la deuda financiera neta
ha ido aumentando, dando como resultado un ratio deuda financiera neta/activos
fijos superior al 90% durante los Gltimos afos.

e La dotacion a la amortizacion ha pasado de 64 M€ en 2002 a 51 M€ en 2020
(-20,6%), siendo su TMAC del -1,3%. En 2013, aumenté como consecuencia
de la actualizacién de balances derivado de la Ley 16/2012. Por el contrario,
en 2019, la dotacién a la amortizacion disminuyd por la extension de la vida
util de varios activos materiales.

Las inversiones aumentaron significativamente hasta el afio 2010,
produciéndose en 2011 un descenso significativo de las mismas. Entre 2011
y 2020 contindan disminuyendo, y, a partir de 2013 su valor es inferior a la
dotacion a la amortizacion.
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Figura 20: Evolucién de lainversion en inmovilizado y la dotacién a la amortizacion
(miles €)
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Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracién CNMC.

e Como consecuencia de un menor valor de inversion que de dotacion a la
amortizacion, el inmovilizado material comienza a disminuir a partir del afo
2014.

Si se compara con la deuda financiera neta, ésta aumenta significativamente
a partir del afio 2006, principalmente debido al aumento de deudas con
entidades de crédito a largo plazo.

Figura 21: Evolucidn de los activos fijos (activo material y aplicaciones informéaticas) y
evolucion de la deuda financiera neta (miles €)
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Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC.

El aumento de la deuda financiera neta y la disminucion del inmovilizado
material durante los ultimos afios, dan como resultado un aumento del ratio
deuda neta/activos fijos, que alcanza un maximo del 96,5% en 2015.
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Figura 22: Evolucién del ratio deuda financiera neta/activos fijos (%)
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Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC.

Cuarta.- El margen®® de CLH ha aumentado a lo largo del periodo 2002-2019
(+163,0%) debido al aumento de los ingresos de explotacion (+33,9%) y la
reduccion tanto de los costes de explotacion (-6,7%) como de la amortizacion del
inmovilizado (-18,5%). Esto, resulta en un aumento del ratio margen/ingresos de
explotacion y margen/activos fijos, que alcanzan su valor maximo en 2019
(48,9% y 32,4%, respectivamente). En 2020 el margen se reduce un 19%
respecto a 2019.

e El aumento de los ingresos de explotacion y la disminucion de los costes de
explotacion dan como resultado que su diferencia aumente progresivamente,
pasando de 171 M€ en 2002 a 334 M€ en 2019 (+95,4%, TMAC del 4,0%).

Esto, unido a la reduccion de la amortizacion del inmovilizado, hace que
aumente el margen, que pasa de 107 M€ en 2002 a 282 M€ en 2019
(+163,0%), siendo su TMAC del 5,9%.

En 2020 la diferencia entre los ingresos y los costes de explotacion se reduce
un 17%, siendo de 277 M€. En consecuencia, el margen disminuye, siendo su
valor 227 M€ en 2020. Esto supone una variacion de +112,1% respecto al
margen del afio 2002 y una TMAC del 4,3%.

53 El margen se ha calculado de la siguiente forma:
Margen = Ingresos de explotacion — Costes de explotacién (OPEX) - Amortizacion
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Figura 23: Evolucién de los ingresos de explotacién, el OPEX, la amortizacion del inmovilizado y el margen (2002-2020) de CLH (en miles €)
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250.136]  254.738]  238.966]  255.137]  249.479]  250.054]  268.656]  254.464]  258.473]  263.915]  250.247]  250.510]  237.350]  238.988]  240.806]  230.624]  225.205] 241871  219.519] [ -1s,3%] -0,9%|
EVOLUCION INGRESOS DE EXPLOTACION - OPEX 170.733]  180.388]  207.152]  226.430]  245.407]  250.710]  260.428]  279.479]  272.150]  293.009]  282.822]  271.301]  285.811]  304740]  317.705]  349.081]  332.195]  333.562]  277.625] [ 62,6%] 2,7%)
63631 64243 59.107] 57775 60050 61335  63.43] 68501  73.786  77.527] 71612 76850  74.823] 73282  72621]  73.058] 70553 51891  50.503] [0 -13%
107.102]  116.145]  143.045[ 168655 185357 189375  197.285]  210.888]  198.364] 215482 211210] 104451 210088]  231458]  245.084] 276023  261642] 281671  227.122 [ 1129 4,3%
(*) RD 1643/1990, de 20 de diciembre, por el que se aprueba el Plan General de Contabilidad. EI PGC 1990 estuvo en vigor 16 afios desde 1991 hasta 2007, inclusive.
(**) RD 1514/2007, de 16 de noviembre, por el que se aprueba el Plan General de Contabilidad. EI PGC 2007 es el que estd en vigor desde 2008 hasta la actualidad.
(***) Tasa media anual de crecimiento / Tasa promedio anual de crecimiento de un periodo de tiempo. En este caso 18 afios (2002-2020).
Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC.
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Como se observa en el siguiente gréfico, el margen pasa de ser un 24,9% de
los ingresos de explotacion en 2002, a un 48,9% en 2019. Respecto a los
activos fijos de CLH, el margen también aumenta, pasando de ser un 18,1%
de los activos fijos en 2002 a un 32,4% en 2019.

En 2020 el valor de ambos ratios disminuye. El valor del ratio margen/ingresos
de explotacion pasa a ser del 45,7% y el ratio margen/activos fijos del 26,6%.
Esto se debe a la reduccion del margen respecto a 2019 (-19%), derivada
principalmente de la reduccion de los ingresos de explotacion (-14%).

Figura 24: Evolucion del ratio margen/ingresos de explotacion y del ratio margen/activos
fijos (%)

! 47,6% 46,9% 48,9% 5,7%
39,5% 387% 39,5% % A s
40,3%
35,0% 37,5% 37,1% 37,3% 27 37,4% 170 ’ 37,3%
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9
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20,6% 22,1% 21,6% 21,6%

18,1% 197% 19,6%

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Ratio margen/ingresos de explotacion Ratio margen/activos fijos

Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracién CNMC.

Quinta.- El resultado del ejercicio aumenta significativamente durante el periodo
2002-2019 (+274,3%). Este aumento también se da en los dividendos repartidos.
El payout ratio, o porcentaje de resultados que se dedica a dividendos, presenta
valores proximos y superiores al 100%.

¢ El resultado del ejercicio aumenta significativamente durante el periodo 2002-
2019, pasando de 72 M€ a 270 M€ (+274,3%), siendo su TMAC del 8,1%.
Destaca el aumento en los afios 2006 y 2007, consecuencia de resultados
extraordinarios positivos debido a beneficios procedentes de la enajenacion
de inmovilizado material. A partir de 2013, el resultado del ejercicio crece
progresivamente hasta 2019. En 2020 el resultado del ejercicio disminuye un
34% respecto a 2019, siendo su valor de 179 M€. Esto supone una variacién
de +148% respecto al afio 2002 y una TMAC del 5,2%.

El reparto de dividendos ha sido significativo durante todo el periodo. Esto se
refleja a través del payout ratio, con valores proximos al 100% e incluso
superiores, dado que CLH ha distribuido el 100% del resultado del ejercicio a
dividendos mas parte de otras reservas en algunos ejercicios.
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Figura 25: Evolucién del resultado del ejercicio (miles €), los dividendos pagados (miles
€) y el payout ratio (%)
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Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC.

Sexta.- A partir de las previsiones de balance, cuenta de pérdidas y ganancias y
estado de flujos de efectivo del periodo 2021-2025, que fueron presentadas por
CLH a la CNMC en noviembre de 2020, dentro del expediente de toma de
participaciones TPE/DE/013/20, en la siguiente grafica se muestran (en lineas)
las principales magnitudes de la actividad de explotacion de CLH, y en columna,
el margen. Ademas, se han representado los dos ultimos ejercicios auditados,
2019 y 2020.

[INICIO CONFIDENCIALIDAD PARA TERCEROS]

[..]
[FIN CONFIDENCIALIDAD PARA TERCEROS]

Séptima.- Si bien es cierto que las actividades que realiza CLH no estan
reguladas y por lo tanto no tiene una retribucion reconocida para cada ejercicio
a diferencia de lo que ocurre con el transporte eléctrico o gasista, es ilustrativo
mostrar el nivel de algunos ratios para estas actividades. En patrticular, en el
siguiente grafico se comparan los mismos ratios de margen expuestos en el
apartado anterior de CLH con los del principal transportista de gas (ENAGAS
TRANSPORTE) y el transportista de electricidad (RED ELECTRICA DE
ESPANA) para el ltimo ejercicio contable auditado (2019), antes del tramite de
audiencia de CLH.
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Figura 26: Comparativa del ratio margen/ingresos de explotacion y del ratio
margen/activos fijos (%) entre CLH, ENAGAS TRANSPORTE y REE para el ejercicio 2019

52,6%

48,9% 49,6%
32,4%
12,8% 11,9%
CLH ENAGAS T REE

Ratio margen / ingresos de explotacion Ratio margen / activos fijos

Fuente: Cuentas anuales auditadas 2019 de CLH, ENAGAS T y REE y elaboracién CNMC.

El margen sobre los ingresos de explotacion de las tres compafiias es muy
similar, registrando un 48,9% (CLH), un 49,6% (ENAGAS T) y un 52,6% (REE).
Sin embargo, por el contrario, para el margen sobre activos fijos, CLH con un
ratio de 32,4% casi triplica al de ENAGAS T (12,8%) y REE (11,9%).

A continuacion, se presenta el mismo grafico anterior pero elaborado con datos
del ejercicio 2020, atendiendo al 2° escrito de alegaciones de CLH de 21/06/2021
y tras comunicar a la CNMC las cuentas anuales auditadas de 2020, una vez
aprobadas recientemente por la Junta de accionistas de CLH el pasado
27/05/2021.

Se observa como el ratio del margen sobre activos fijos de CLH se ha visto
afectado significativamente en 2020 con respecto a 2019, a diferencia de lo que
ocurre con ENAGAS T y REE, que apenas han visto su ratio afectado. No
obstante, el valor de CLH sigue siendo significativamente superior al de ambas.
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Figura 27 bis: Comparativa del ratio margen/ingresos de explotacion y del ratio
margen/activos fijos (%) entre CLH, ENAGAS TRANSPORTE y REE para el ejercicio 2020
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26,6%

11,7%
10,7%

CLH ENAGAS T REE

Ratio margen / ingresos de explotacion Ratio margen / activos fijos

Fuente: Cuentas anuales auditadas 2020 de CLH, ENAGAS Ty REE y elaboracion CNMC.

Octava.- Conclusiones del analisis econémico-financiero de CLH durante
el periodo 2002-2020, asi como previsiones 2021-2025

De conformidad con el andlisis realizado y recogido en los puntos primero a
séptimo de este apartado, cabe concluir lo siguiente:

Desde el afio 2002 en que se aplico por primera vez, en un ejercicio completo,
la metodologia de tarifas de CLH que sigue actualmente en vigor, hasta 2020
(dltimo ejercicio auditado), las magnitudes de CLH muestran una elevada
eficiencia de la compafiia, dado que ha sido capaz de prestar sus servicios
manteniendo, incluso reduciendo, los OPEX, no siendo necesario realizar
inversiones anuales superiores a la dotacion a la amortizacién anual.

Sin embargo, las tarifas de CLH han ido evolucionando al alza, en funcion del
IPC, observandose que el margen que obtiene CLH en la prestacion de sus
servicios, ha aumentado un 163 % desde 2002 hasta 2019. La compaiiia se ha
visto afectada en 2020 por una reduccioén significativa de sus ingresos, derivada
de la crisis sanitaria provocada por el COVID-19. Aun asi, el margen entre 2002
y 2020 habria aumentado un 112%.

Este incremento del margen de la compafiia durante el periodo 2002-2020 se ha
acompafnado de un incremento de su endeudamiento, que ha elevado, a su vez,
la rentabilidad para sus accionistas. El payout o ratio del beneficio que se dedica
a dividendos, se ha mantenido en el entorno del 100% a lo largo de todo el
periodo.

Del analisis realizado para el horizonte temporal 2002-2020 cabe concluir que se
ha ido desacoplando la evolucion de los ingresos y los costes de CLH.

Asimismo, cabe concluir que en la actualidad los servicios se estan prestando a
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un nivel de precios significativamente superior al de los costes de los mismos,
otorgando a CLH un elevado margen.

5 VALORACIONES SOBRE LA I\/IETODOLOGI'A, DE TARIFAS DE CLH Y
CONDICIONES ASOCIADAS A LA PRESTACION DE SUS SERVICIOS

Para gasolinas, gasoleos y querosenos, CLH presta, bajo un precio global
denominado “precio de consignacién”, un servicio integrado de transporte y
almacenamiento, pudiendo realizarse el transporte por oleoducto u otros medios,
segun los trayectos a abordar. Para la determinacion de este precio global, asi
como otros precios asociados a servicios de gasolinas, gasdleos y querosenos,
CLH emplea una metodologia disefiada en el afio 2001 y aprobada entonces por
la Comisién Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, al responder a
uno de los compromisos adquiridos por la compafia en el plan de actuacion
presentado al Gobierno en virtud de lo establecido en el Real Decreto-ley 6/2000.

Los precios obtenidos por la aplicacion de esta metodologia en 2001 se
mantuvieron en 2002 y desde entonces hasta la actualidad se han ido
actualizando en base a un determinado porcentaje del IPC del afio anterior, no
coincidente en todos los servicios, ni en cuanto al porcentaje, ni en cuanto al
periodo del afio anterior a considerar. Desde su implantacion en el afio 2001,
CLH no ha modificado dicha metodologia, ni en cuanto a los criterios que la
sustentan, ni en cuanto a su forma de aplicacion.

El precio efectivo de consignacion de gasolinas y gasoleos obtenido por la
aplicacion de esta metodologia, y sus sucesivas actualizaciones hasta el dia de
hoy, viene representando menos del 1% del precio de venta al publico de los
carburantes de automocion y en torno al 1,5% del precio antes de impuestos.

La metodologia de 2001 de CLH se construydé en base a tres pilares basicos,
costes de operacion de cada uno de los servicios (cuantificados en ese
momento), recuperacion de las inversiones acometidas y obtencién de margenes
razonables. A estos criterios basicos se suman otros criterios que aportan una
mayor complejidad a la metodologia y que responden fundamentalmente al
componente del transporte (seleccion de la combinacion de medios de transporte
idonea para cada trayecto origen-destino), asi como a la determinacion de ciertas
bonificaciones sobre los precios de consignacion establecidas al objeto de
competir en el mercado con servicios sustitutivos.

Para los restantes productos (bunker, fueldleos y biocarburantes), CLH presta
servicios de recepcién, almacenamiento y expedicién en la misma instalacion de
entrega. La determinacion de sus precios se realizé también inicialmente a partir
de los mismos criterios metodolégicos basicos (costes, recuperacion de
inversiones y obtencion de margenes razonables), no existiendo mayor
complejidad, dada la ausencia del componente de transporte primario en estos
casos. Desde su determinacion hasta la actualidad, los precios por la prestacion
de servicios para estos productos se han ido actualizando en base a distintos
porcentajes del IPC a diciembre del afio precedente.
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Consideracion previa

La metodologia para la determinacién de precios de CLH no se corresponde
exclusivamente con una metodologia de asignacion de costes a precios, en la
medida en que su actividad se desarrolla en régimen de competencia. Asi,
ademas de tener en cuenta inicialmente los costes incurridos en la prestacion de
servicios en el momento de su concepcion, considera los precios de los
competidores y de los servicios sustitutivos (por ejemplo, oleoducto vs. camién
cisterna o los cargaderos en refineria).

No obstante lo anterior, se considera adecuado que cualquier metodologia para
el establecimiento de precios tenga en cuenta los siguientes aspectos:

e Principios generales que rigen el establecimiento de precios

Definicidon de los servicios

Costes considerados en la determinacion de los precios por servicio
Variable inductora de coste

Metodologia de asignacion del coste al servicio

Estructura de precios

Procedimiento de actualizacién de precios

Procedimiento de revision y, en su caso, actualizacion de la metodologia
para la determinacién de precios

Sobre los principios generales considerados en la metodologia de
determinacién de precios para gasolinas, gaséleos y querosenos

La metodologia de establecimiento de precios de CLH esta basada en criterios
transparentes, objetivos y no discriminatorios. En particular, la metodologia
recoge los siguientes aspectos, que se consideran adecuados:

— El precio tnico de consignacion es el resultado de la adicion de los precios
de los distintos servicios que integra.

— Para lafijacion en el afio 2001 del precio de cada uno de los servicios se
tuvieron en consideracion los costes incurridos en su prestacion en aquel
momento.

— Adicionalmente a la referencia a los costes de 2001, la metodologia ha
venido contemplando desde sus inicios mecanismos de ajuste en funcion
del mercado y los servicios en competencia.

— El precio del servicio es independiente del operador al que se le presta.

En concreto, la metodologia de CLH presenta, a nivel conceptual, caracteristicas
consistentes con las de una metodologia basada en el traslado a los usuarios
del precio de los servicios realmente utilizados, homogenizando, en aras a la
simplicidad y transparencia, los precios de los servicios de idéntico valor para el
usuario:

- El precio de cada servicio incluido en el precio global de consignacion se
cuantificé de forma individualizada, en base a un coste medio definido en
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su momento con una metodologia propia para cada componente del
servicio.

- El precio de cada servicio individual se aplica tantas veces como veces
se haga uso del mismo a lo largo del trayecto origen-destino.

- Se trata de una metodologia asignativa basada principalmente en los
costes medios existentes en el momento de su concepcion. Los precios
iniciales de cada servicio o componente se establecieron teniendo en
cuenta fundamentalmente los costes operativos y la recuperacion de las
inversiones acometidas hasta 2001, ademas de otros factores derivados
del mercado y los servicios en competencia. Los margenes considerados
se habrian considerado adecuados en ese momento, en tanto en cuanto,
se obtuvo la aprobacion de la referida Comision Delegada.

- El precio por el servicio de recepcion es diferente en funcion del tipo de
entrega al sistema CLH (tuberia o buque-tanque), en la medida en que
conlleva operativas distintas.

- Los dias de almacenamiento operativo implicitos en el precio de
consignacion se fijaron para asegurar el funcionamiento eficiente del
sistema y permitir la acreditacion instantanea. El precio unitario por dia
del almacenamiento es el mismo, con independencia del nimero de dias
considerados y de la instalacion destino a la que se asigna el
almacenamiento.

- El precio por el servicio de expedicion por camién cisterna es el mismo
con independencia de la instalacion. Lo mismo ocurre con el servicio de
inspeccion o control de calidad y cantidad.

- Parala determinacion del precio del transporte incluido en el precio global
de consignacion se considerd en 2001 el precio asociado a la opcion de
transporte mas econdémica en ese momento, con independencia de la
factibilidad de su realizacion y de la opcion finalmente elegida para el
trasiego fisico del producto.

- El precio del transporte por camion cisterna y por oleoducto responde al
resultado de aplicar una férmula matemética lineal cuya pendiente
disminuye a partir de una determinada distancia.

- Se trasladan al cliente mediante incentivos los menores costes unitarios
gue comparativamente soportan algunas instalaciones por expedirse en
ellas grandes volumenes (instalaciones de Madrid, Barcelona y Valencia).

- Se aplican diferenciales entre instalaciones proximas para tratar de
equilibrar las salidas del sistema y optimizar la logistica de las
instalaciones ya construidas (diferencial Villaverde-Torrejon).

- En Baleares se aplica un componente adicional especifico, en atencién a
los mayores costes derivados de la insularidad.

- Labase sobre la que se conforma el precio del almacenamiento operativo
adicional con contratacién anual es la misma que la del precio del
almacenamiento operativo incluido en la consignacion.

No obstante, para determinados servicios, fundamentalmente el transporte por
oleoducto, podria cuestionarse la adecuacién de los precios establecidos o las
férmulas mateméticas disefiadas en el afio 2001 al coste real del servicio, dado
gue para su determinacion se emplearon como base, y no como simple
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“‘benchmark”, referencias internacionales.
Sobre la tipologia de costes empleada en la metodologia de asignacion

En las actividades con rendimientos crecientes a escala, la teoria econémica
presenta distintos métodos para la obtencion de precios que permiten asegurar
la cobertura de todos los costes®?.

La metodologia para la determinacion de precios empleada por CLH se basa en
costes medios (del afio 2001). Teniendo en cuenta que el sistema logistico de
CLH es un sistema maduro con suficiente capacidad en las infraestructuras para
satisfacer la demanda donde el coste de inversion que impone la demanda
incremental es reducido, se considera adecuado el empleo de costes medios.

Sobre los costes imputados en la determinacién del precio de cada servicio

Los costes implicados en la prestacion de cada uno de los servicios, asi como
las variables inductoras de los mismos, se han de tener en cuenta. La
metodologia presentada por CLH no explica suficientemente estos aspectos.

Sobre la metodologia empleada para determinar los precios asociados al
transporte

Existen tres grandes familias para la determinacion de precios en
infraestructuras de redes: postal, punto a punto y entrada-salida.

En un sistema postal se obtiene un mismo precio para todas las entradas
(origenes) y para todas las salidas (destinos), con independencia de su
localizacion. La principal ventaja de este sistema es la sencillez de célculo y de
comprension. Sin embargo, presenta el inconveniente de que no proporciona
sefales a los usuarios a efectos de incentivar comportamientos eficientes en el
uso de la red, ademas de que podria alterar el principio de no discriminacion
entre usuarios y no refleja los costes realmente incurridos.

En el esquema punto a punto el precio resulta de estimar el coste asociado entre
cada punto de entrada y cada punto de salida, siendo el principal inductor de
coste, en el calculo de este tipo de peajes, la distancia.

>4 La regla general de determinacién de precios eficientes establece que el precio de cada bien
0 servicio debe ser igual a su coste marginal. En caso de que se verifique esta igualdad, cada
consumidor paga efectivamente los costes asociados al bien o servicio que adquirié. Estos
precios conducen a una asignacion éptima de recursos y permiten alcanzar la maxima eficiencia
econdmica. No obstante, en actividades con rendimientos crecientes a escala, el coste medio es
superior al coste marginal, por lo que en caso de fijar el precio igual al coste marginal es necesario
introducir ajustes a efectos de asegurar la recuperacion de los costes. Respecto a otras posibles
metodologias de asignacion de costes basadas en el calculo de costes marginales/incrementales
y asignacion de precios Ramsey de los costes hundidos de diferentes infraestructuras, las
metodologias basadas en costes medios presentan la ventaja de su simplicidad y de que evitan
la necesidad de efectuar ajustes posteriores.
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En el sistema de entrada-salida, el precio de entrada (origen) y el de salida
(destino) son independientes entre si y puede ser calculado mediante una
metodologia de costes marginales o mediante una metodologia de costes
medios. Una vez obtenidos, la aplicacion de estos precios es independiente,
porgue no se contratan rutas, sino capacidad de entrada o de salida a la red (o
las dos), pero sin obligacion de contratar entrada y salida conjuntamente.

Dependiendo de la topologia de la red, los tres tipos de metodologias pueden
proporcionar precios de entrada y de salida que reflejen adecuadamente el coste
de lared. Asi, las tarifas punto a punto reflejan adecuadamente el coste en redes
de gran longitud con flujo unidireccional, mientras que las tarifas entrada-salida
reflejan el coste adecuadamente en redes complejas®® y malladas y los precios
postales pueden reflejar el coste correctamente en redes muy malladas con flujos
de diferente signo.

La red de oleoductos de CLH responde razonablemente bien a las demandas de
recepcion y entrega dada su cobertura geogréfica; CLH ha realizado sus
inversiones siguiendo la demanda de flujos entrada-salida de sus clientes.
Prueba de ello es que solo necesita dos buques-tanque y algunas cisternas “para
recolocar” una parte muy pequefa de los flujos de combustibles que no puede
mover por oleoducto: no todas las instalaciones de almacenamiento estan
conectadas a la red y s6lo escasos tramos de oleoducto estan dotados de
reversibilidad. Gracias a estos otros medios es posible consignar producto entre
dos puntos que no estan conectados por oleoducto o entre dos puntos
conectados en los que no es posible trasegar el producto en el sentido requerido
por la no reversibilidad del tramo.

El transporte de cada trayecto origen-destino se realiza de un modo distinto. La
mayor parte de los trayectos son sencillos y se realizan tan sélo por oleoducto,
pues asi lo permite el disefio y configuracion de la infraestructura. Otros, por el
contrario, requieren una mayor complejidad y precisan la utilizacion de otro
medio de transporte o la combinacién de varios medios. Cada medio de
transporte tiene un coste distinto por conllevar su propia operativa.
Adicionalmente, el coste del transporte, con independencia del medio empleado,
depende enormemente de su principal variable inductora que es la distancia.

Para la determinacion del precio del transporte, CLH emplea la metodologia
“‘punto a punto”, es decir, a cada trayecto origen-destino se le asigna un precio
en funcion de los medios de transporte que son necesarios para su ejecucion y
de la distancia recorrida por cada uno de ellos. Como se ha comentado, los
peajes punto a punto presentan la ventaja de que reflejan adecuadamente el
coste de la red cuando se trata de redes no malladas unidireccionales, como es
el caso de la red de oleoductos de CLH.

55 En redes complejas que llegan hasta el cliente final, el sistema entrada y salida permite que
los distintos agentes del mercado puedan posicionarse sélo en el tramo de la actividad elegida,
pagando Unicamente el precio correspondiente a los costes del servicio que emplean.
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El empleo, por ejemplo, de la “tarifa postal” como metodologia alternativa (mismo
precio del transporte para todos los trayectos con independencia de la distancia)
no seria probablemente lo mas idoneo debido precisamente a la necesidad de
reflejar la logistica fisica de los hidrocarburos liquidos y sus costes. El establecer
una tarifa postal podria inducir subsidios cruzados entre clientes, al repercutir a
todos los usuarios los mismos precios con independencia del transporte
realizado.

En la misma linea, un esquema de precios entrada-salida tampoco parece
adecuado, en la medida en que no recoge la principal variable inductora de coste
gue es la distancia, ni tampoco refleja que los distintos medios de transporte que
podrian utilizarse tienen costes diferentes. No hay que olvidar que a través del
sistema CLH se realiza un transporte fisico por rutas fisicas.

Adicionalmente, la metodologia de determinaciéon del precio del transporte
empleada por CLH contempla el traslado de determinadas eficiencias pues, en
los casos en los que hay méas de una opcidn posible de transporte (incluidas las
no factibles por la falta de reversibilidad de los tramos), se selecciona, por criterio
metodoldgico, la mas econdmica, con independencia de cudl sea la opcion que
finalmente se elija para el trasiego fisico del producto.

La distancia facturada a cada cliente es la distancia que recorre el producto a
través del medio metodoldgicamente seleccionado. En ocasiones esta distancia
es superior a la real, en otras inferior y en otras puede ser igual pero haberse
recorrido a través de un medio de transporte distinto. El asignar y facturar a cada
cliente la distancia real recorrida por su producto a través del medio que
realmente lo ha trasegado (es decir, entregar a cada cliente el producto que
introduce) tendria repercusiones sobre la operatividad y eficiencia del sistema tal
como lo concibe hoy CLH. Entre otros, no posibilitaria el servicio de acreditacion
instantdnea y el ritmo de las expediciones estaria condicionado a la secuencia
de los trenes de producto transportados por el oleoducto. Adicionalmente,
tendria repercusion sobre los costes de operacion en funcion de las interfases
gue se creasen, costes que habrian de ser trasladados.

En cualquier caso, con una metodologia de precios en base a distancia, se
considera necesario revisar las combinaciones de transporte asignadas a cada
trayecto origen-destino, asi como las férmulas matematicas que, en base a la
distancia, permiten obtener el precio del transporte para cada medio. Estas
formulas habrian de obtenerse a partir de la actividad real de CLH, y no a partir
de un benchmarking internacional como se hizo en 2001 para determinar el
precio del transporte por oleoducto (se determind a partir de los precios aplicados
por Trapil en Francia), y trasladar al usuario menores costes unitarios a medida
gue aumenta la distancia.

Sobre el procedimiento de actualizacion de precios

La metodologia de determinacion de precios de CLH establece la actualizacion
anual de precios con base en el IPC. Seria deseable una justificacion del por qué
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no se aplica de forma homogénea en todos los casos, pues tanto el porcentaje
de IPC a aplicar (80% o 100%) asi como el periodo del afio a considerar para
este indice (octubre-octubre o diciembre-diciembre) varian en funcion del
servicio. Igualmente, convendria justificar porqué se elige este indice para la
actualizacion de los precios y no otro tipo de mecanismos que contemplen varios
indices o parametros objetivos.

Sobre el procedimiento de revisiéon y actualizacion de la metodologia

Sin perjuicio de la idoneidad de los criterios empleados, esta metodologia, como
se ha reiterado, tan sélo se aplicé en el afio de su concepcion. Desde entonces
hasta la actualidad, los precios globales asi determinados se han ido
actualizando en base a diferentes porcentajes de IPC, pardmetro que no
responde necesariamente a la evolucion de los costes de explotacion, la
amortizacién de las inversiones, la evolucién de la demanda y de los flujos
entrada-salida del sistema ni a la evolucién del mercado, entre otros factores.

En consecuencia, las bondades de la metodologia asignativa confeccionada en
el afio 2001 se han ido diluyendo en el tiempo y los precios actuales a los que
se facturan los servicios prestados ya no tienen por qué ser necesariamente un
reflejo de los costes. Las variables inductoras de los costes pueden también
haber cambiado o haber modificado su peso relativo, hecho que no se ha
trasladado a la metodologia por haber permanecido inalterada desde el afio
2001. En la misma linea, los criterios de asignacién se han mantenido
invariables. Adicionalmente, el emplear distintos porcentajes o periodos de IPC
ha podido influir en la bondad de la metodologia después de un periodo de
tiempo tan amplio.

En cualquier caso, a lo largo de los 20 afios transcurridos desde la concepcion
de la metodologia vigente y tras las sucesivas actualizaciones, CLH no ha
materializado cambios metodol6gicos, ni modificaciones de los mecanismos de
actualizacion de precios. Tampoco le consta a esta Comisibn que haya
propuesto a sus clientes cambio alguno, sustentado por el marco del
procedimiento negociado que caracteriza el derecho de acceso de terceros a las
infraestructuras logisticas.

Se considera necesario que la metodologia de determinacion de precios sea
revisada en profundidad de forma periddica.

Sobre los servicios en competencia

La metodologia de CLH, a pesar de tener como regla general de actualizacion
de precios en base al IPC, contempla mecanismos de ajuste en funcién del
mercado que se activan cuando los precios resultantes de la actualizacién, por
ejemplo, no son competitivos con la alternativa logistica del transporte por
camién cisterna (transporte capilar a cargo del cliente).

Este es el caso de las bonificaciones que se aplican sobre las retiradas de
gasolinas y gasoleos de determinadas instalaciones de CLH que se destinan al

INF/DE/014/21 Comision Nacional de los Mercados y la Competencia 74
C/ Barquillo, 5 — 28004 Madrid — C/ Bolivia, 56 — 08018 Barcelona
WWW.chmc.es



BCNMO

COMISION NACIONAL DE LOS
MERCADOS Y LA COMPETENCIA

suministro de municipios concretos, los cuales son seleccionados cada afo.
Estas bonificaciones, que tienen por objeto motivar el uso de determinadas
instalaciones de CLH que, por precio, no serian empleadas, se cuantifican
anualmente y su importe puede llegar a suponer hasta una rebaja del 77% sobre
el precio de consignacion.

CLH bonifica los suministros de un numero comparativamente reducido de
municipios (200 de 5.000, un 4%), lo que daria a entender que en las restantes
zonas los precios ofrecidos por CLH son competitivos con su alternativa logistica.

Podria también considerarse como un mecanismo de ajuste, aunque de distinta
naturaleza pero con igual fin, la inclusién en el precio de consignacion de
gasolinas y gasoéleos de un numero de dias de almacenamiento inferior al
general de 15 dias para, exclusivamente, las entregas desde refineria hasta las
instalaciones anexas de CLH (entregas por tuberia sin transporte). En estos
casos, los dias implicitos en el almacenamiento son 6 y pueden verse incluso
reducidos a 3 si el operador refinero asi lo solicita. La metodologia contemplé en
el afio 2001 este mecanismo al objeto de fomentar el uso de estas instalaciones
de CLH anexas a refineria en detrimento del uso de los propios cargaderos de
las refinerias.

Estos mecanismos de ajuste a mercado tratan de evitar el traslado de volimenes
al transporte capilar del cliente y, en consecuencia, incrementar el uso de las
infraestructuras de CLH. Una reduccién significativa del grado de utilizacién de
las infraestructuras provocaria incrementos de costes unitarios y podria motivar
propuestas de CLH de variaciones de precios significativas. En cualquier caso,
y sin perjuicio de la valoracion positiva que merecen la introduccion de este tipo
de mecanismos de ajuste al mercado, se considera oportuno determinar si no
inducen tratamientos diferenciados entre clientes que mermen la competitividad.
La significativa diferencia entre los 6 (6 3) dias aplicados a los clientes que
entregan desde refineria para sus consignaciones por tuberia sin transporte y los
15 dias aplicados al resto de clientes podria ser excesiva.

Asimismo, por el mismo motivo, seria necesario analizar la cartera de clientes de
CLH que tienen la oportunidad de acogerse a las bonificaciones por municipios.

Sobre las tipologias de contratos segun su duracién

Existen dos tipos de contrato en cuanto a la duracion de su periodo inicial,
contratos de largo plazo (5 afios, 10 afios con anterioridad a 2017) y contratos
de corto plazo (1 afio o menos). En ambas tipologias se contemplan prérrogas
anuales automaticas. Aunque los precios contemplados en ambos tipos de
contrato (facturacion por los m? retirados) son idénticos, en la facturaciéon global
hay que tener en cuenta los efectos de las penalizaciones y bonificaciones
aplicadas, que si resultan asimétricas.

En general, un contrato a largo plazo introduce estabilidad en el sistema logistico
en el sentido de que garantiza su uso por un periodo de tiempo relativamente
extenso y aporta predictibilidad en los ingresos de CLH, hecho que asegura la

INF/DE/014/21 Comision Nacional de los Mercados y la Competencia 75
C/ Barquillo, 5 — 28004 Madrid — C/ Bolivia, 56 — 08018 Barcelona
WWW.chmc.es



BCNMO

COMISION NACIONAL DE LOS
MERCADOS Y LA COMPETENCIA

amortizacién de las inversiones acometidas para prestar el servicio. Asimismo,
esta predictibilidad de los ingresos puede redundar en un mejor ajuste en el
calculo de los precios. En contraposicion, dado que no existe normativamente un
criterio de prelacion establecido para atender las peticiones de acceso a las
infraestructuras, la existencia de estos contratos de largo plazo podria dificultar
la atencion de otras peticiones en épocas de gran demanda.

Sobre las bonificaciones o penalizaciones

Los contratos de largo plazo contemplan la aplicacion de bonificaciones si se
alcanzan o superan las cantidades anuales garantizadas y la aplicacion de
penalizaciones en caso contrario. Los contratos de corto plazo contemplan tan
sélo la imposiciéon de penalizaciones ante incumplimientos del Plan Anual de
retiradas.

El importe de las penalizaciones es el mismo en ambas tipologias de contratos.
Sin embargo, la base sobre la que se aplican es distinta. En los contratos de
corto las penalizaciones se aplican sobre los m3 (y/o m3%km) que faltan para
alcanzar el 90% de las cantidades contratadas en el Plan Anual. Por su parte, en
los contratos de largo plazo se aplican sobre los m?3 (y/o m3*km) que faltan para
alcanzar el 95% de las cantidades garantizadas.

Las cantidades contratadas no pueden superar el 105% de las cantidades
garantizadas®® por lo que los umbrales de ambos tipos de contratos (90% y 95%)
podrian considerarse equivalentes. Sin embargo, existen asimetrias en la
aplicacion de penalizaciones entre ambas tipologias de contratos, pues sélo los
contratos de largo contemplan el poder moderar los importes por penalizaciones
mediante distintas vias: 1) por producirse un descenso de la demanda nacional
(que no se explicita ni cuantifica) y 2) por poder computarse, a efectos del
cumplimiento de cantidades, voliumenes de gasolinas y gasoleos de forma
conjunta con volumenes de querosenos. Asimismo, los contratos de largo plazo
podrian inducir a la implementacion de ciertas estrategias para alcanzar los
umbrales garantizados de transporte, al no precisarse para las cantidades
garantizadas los origenes y destinos, como si ocurre en los planes anuales de
retiradas en base a los cuales se establecen las penalizaciones de los contratos
de corto plazo.

Por otro lado, aplicando estas penalizaciones no queda garantizado que no se
produzcan congestiones contractuales. Teniendo en cuenta que las compafias
gue suscriben los contratos de largo plazo son aquellas con mayor presencia en
el mercado seria recomendable incorporar a estos contratos este tipo de
previsiones, para poner en el mercado la capacidad no utilizada de los contratos.

Respecto a las bonificaciones, que s6lo contemplan los contratos de largo plazo,
se estaria dando un trato diferenciado a estos clientes respecto a los clientes

%6 El cliente podria solicitar superar este 105% pero si no cumple al menos con el 75% de la
cantidad adicional se le aplican penalizaciones.
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gue suscriben contratos de corto. De hecho, segun los datos aportados por CLH,
las bonificaciones supondrian al cliente de largo plazo un descuento del 4-5% de
su facturacion anual de servicios logisticos de consignacion.

Si bien la existencia de bonificaciones podria estar justificada por la necesidad
de incorporar un incentivo al uso de las infraestructuras de CLH por periodos
prolongados, su aplicacion sobre la totalidad de las retiradas cuando se alcanza
el 100% de las cantidades garantizadas es un aspecto diferenciador y
discriminatorio, pues en los contratos de corto plazo no se premia el cumplir con
el 100% de lo contratado. De la misma forma, convendria revisar el resto de las
reglas mencionadas en los contratos bajo el prisma de la no discriminacion y
objetividad.

Las recomendaciones que se vierten en el correspondiente epigrafe en relacion
a los contratos de largo plazo tratan de equilibrar el tratamiento que se confiere
a los clientes de ambas tipologias de contrato, al objeto de no introducir aspectos
que podrian alterar el principio de no discriminacion en el que se basa el acceso
de terceros a las infraestructuras logisticas.

Sobre el almacenamiento operativo

El precio global de consignacion incluye el almacenamiento operativo
equivalente al volumen que supone 15 dias de retiradas por grupo de productos
y zona de control. Esta cifra, coincidente con el volumen operativo maximo que
se permite tener en una zona, se fij6 en el afio 2001 como aquella cifra que era
necesaria para lograr un transporte eficiente y para asegurar las expediciones
en tiempo y forma para todos los clientes. Desde el afio 2001 hasta la fecha la
red de oleoductos de CLH ha crecido en mas de 500 km vy la logistica primaria
se ha optimizado enormemente por lo que habria que cuestionar si, a dia de hoy,
es necesario mantener y facturar 15 dias de existencias para todos los clientes
o si, por el contrario, hay cabida para una reduccion de la obligacién y dejar
abierta la posibilidad de que cada operador tenga mayor libertad a la contratacion
de almacenamiento operativo.

De igual modo, es preciso determinar si los 6 dias (6 3 dias) de almacenamiento
gue se aplican a las consignaciones sin transporte de los clientes que entregan
desde refineria estan justificados no sélo por el incentivo a la utilizacion de las
infraestructuras de CLH, sino por un servicio diferente de menor precio.
Igualmente se considera adecuado analizar el impacto de la aplicacion de este
namero considerablemente inferior respecto al numero de dias exigido a las
restantes consignaciones.

Sobre el almacenamiento no operativo

La prestacion del servicio de almacenamiento de existencias minimas de
seguridad a dia de hoy se vincula a la existencia de un contrato de servicios de
logistica basica. Si bien este efecto es nulo pues el cliente hara uso del servicio
de paso a producto operativo si asi lo desea, seria mas oportuno desvincular
ambos contratos en aras de la transparencia.
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Por otro lado, el precio del almacenamiento no operativo se determina aplicando
un descuento arbitrario sobre el precio del almacenamiento operativo, pudiendo
no ser el precio resultante un reflejo del coste que realmente implica este
servicio.

Sobre los contratos de almacenamiento de existencias estratégicas con
CORES

La CNMC no dispone de los contratos de almacenamiento suscritos entre CLH
y CORES para el almacenamiento de existencias estratégicas. Las
contraprestaciones econdémicas por la prestacién de este servicio se fijan, segun
CLH, en base a las inversiones acometidas y los plazos de amortizacion
considerados. Se desconocen las inversiones realizadas, los criterios de
imputacion especificos y si las infraestructuras construidas ad-hoc, aunque
originariamente se destinaron a CORES, se emplean en la actualidad para el
almacenamiento de producto de otros clientes, dado el descenso de la demanda.

Si las instalaciones de almacenamiento contempladas en el marco de estos
contratos con CORES se hallan en el ambito objetivo del articulo 40 de la Ley de
Hidrocarburos®’, y por ende en el del articulo 41, CLH deberia remitir a la CNMC
los contratos correspondientes al objeto de realizar la supervision pertinente
sobre el establecimiento de precios y condiciones bajo los principios de
objetividad, transparencia y no discriminacion.

En cualquier caso, a efectos comparativos con el almacenamiento no operativo,
es preciso conocer el precio aplicado al almacenamiento de existencias
estratégicas de CORES Yy las razones que justifican su diferencia, si es que
existe, asi como evaluar el posible impacto sobre el mercado de los precios de
este almacenamiento estratégico sobre el almacenamiento de las restantes
existencias minimas de seguridad que mantienen los sujetos obligados. De la
misma forma, una revision de la metodologia requiere justificar los costes que se
imputen a los servicios, en particular, si se propone mantener precios diferentes.

Sobre el tratamiento de las grandes instalaciones

Las instalaciones de Madrid, Barcelona y Valencia cuentan con un descuento en
la consignacion. Se trata de instalaciones de las que se retiran elevados
volumenes, en concreto, mas de un 5% del total de retiradas anuales del sistema.
Los descuentos que reciben motivan, entre otros factores, que se sigan
expidiendo de las mismas grandes volumenes. Mientras que se mantengan
elevados niveles de retiradas, estas instalaciones, por economias de escala,

57 Instalaciones de almacenamiento con autorizacion administrativa.

“Articulo 40. Transporte y almacenamiento.

1. La construccion y explotacion de las instalaciones de transporte o almacenamiento de
productos petroliferos, cuando estas Ultimas tengan por objeto prestar servicio a operadores a
los que se refiere el articulo 42 de la presente Ley, estard sometida al régimen de autorizaciéon
administrativa previa en los términos establecidos en esta Ley y en sus disposiciones de
desarrollo (...)”
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mantienen unos costes unitarios comparativamente inferiores al resto.

En una metodologia asignativa en base a costes medios, es valorable
positivamente que aquellas desviaciones de costes significativas respecto a los
costes medios considerados se trasladen al usuario de la infraestructura. No
obstante, se considera necesario determinar si mediante el importe de los
descuentos establecidos se refleja este ahorro de costes y si se traslada a los
clientes en su totalidad, asi como identificar otras posibles instalaciones
susceptibles de ser bonificadas a dia de hoy de la misma manera.
Adicionalmente es preciso determinar si, al margen del volumen de
expediciones, existen otros criterios para la seleccidén de estas instalaciones que
pudieran alterar el principio de no discriminacion.

Sobre los mecanismos para equilibrar las retiradas

Madrid es el Unico punto de la red logistica de CLH en el que existen dos
instalaciones de almacenamiento relativamente contiguas: Madrid-Torrejon y
Madrid-Villaverde.

CLH aplica sobre el precio de consignacion de cada una de ellas, resultante de
la aplicacion de la metodologia, un diferencial de igual importe, pero de signo
contrario, al objeto de equilibrar los volumenes de salida. Este diferencial se
ajusta cada afio en funcion de la evolucion de las expediciones.

La aplicacion de mecanismos de ajuste de este tipo optimiza, sin duda, el
sistema. Por un lado, evitan la infrautilizaciébn de una de las instalaciones (la
menos usada) y, por otro, la congestion y probablemente la realizacion de
nuevas inversiones en la otra instalacion (la mas usada), para poder atender la
demanda pero que incrementarian los costes del sistema.

Sobre el tratamiento de la facturacién del servicio de biocarburantes

La obligacion de comercializacion de biocarburantes en el mercado interior
ocasiono la necesidad por parte de CLH de acometer importantes inversiones al
objeto de adaptar su sistema logistico a estos nuevos productos.

Para el bioetanol se adaptaron un total de 9 instalaciones. Los costes derivados
de estas inversiones se repercuten a todos los clientes, con independencia de
gue estos hagan uso de los servicios de mezcla de bioetanol, mediante la
aplicacion de un suplemento que se aplica sobre los m® de gasolina 95
introducidos en el sistema. Este criterio de imputacion altera el concepto general,
en el que se basa la metodologia de 2001, de asignar a cada cliente los costes
derivados de los servicios que realmente solicita. Por tanto, por homogeneidad,
convendria establecer un mecanismo para la recuperacion de estos costes a
partir de las aportaciones de los clientes que realmente hacen uso de los
servicios de bioetanol, siendo necesario, en consecuencia, al reducirse el
namero de agentes, recalcular el importe de este precio. Asimismo, habria que
valorar si sigue siendo procedente mantener este cargo en su totalidad en 2021,
al haber finalizado el plazo de 10 afios que en 2010 se considerd oportuno fijar
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metodoldgicamente para recuperar las inversiones.

Por el contrario, si puede resultar justificado aplicar el suplemento por la
introduccién de gaséleo A con biodiesel a todas las entradas al sistema de este
producto, pues los costes derivados de esta introduccion se asignan tan solo a
los clientes que las realizan.

Sobre el grado de agregacion de servicios y precios

CLH, para la gran mayoria de los productos, ofrece servicios globales que
integran distintos servicios de logistica primaria. Sus costes se trasladan al
cliente mediante la aplicacion de la metodologia asignativa implementada a
través de un unico precio global.

Este es el caso del precio de consignacién de gasolinas y gaséleos, que agrega
la recepcion, el transporte, el almacenamiento, la expedicién y el control de
calidad y cantidad; el precio de consignacion de querosenos, que agrega los
mismos componentes anteriores mas, segun el caso, la entrega del producto en
la instalacion de destino; asi como el precio por los servicios logisticos de
fueldleos que aglutina la recepcion, el almacenamiento y la expedicion.

Dado que metodolégicamente se establece un precio por servicio individual,
podria resultar oportuno mostrar a los clientes cada uno de estos precios
individualizados, en aras de la transparencia del proceso negociador del acceso
de terceros a las infraestructuras.

Adicionalmente, CLH podria consultar con el mercado la posibilidad de ofertar
distintos tipos de agrupaciones de servicios.

Valoraciones generales sobre la metodologia aplicada para fuel6leos,
bunker y biocarburantes

Las valoraciones expuestas para gasolinas, gaséleos y querosenos son de
aplicacion general para el resto de productos. La metodologia implementada por
CLH determind, en base a los costes medios de 2001, el precio de cada servicio
individual y a cada cliente se le aplican los precios de los servicios que solicita,
lo cual se considera adecuado.

De igual forma, las actualizaciones de precios en base a IPC realizadas a lo largo
de los afios han podido ocasionar desviaciones, asi como variaciones en los
criterios de imputacion y variables inductoras de los costes que no han sido
trasladadas.
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6 RECOMENDACIONES

El articulo 41 de la Ley de Hidrocarburos encomienda a la CNMC la elaboracion
de un informe anual con observaciones y recomendaciones sobre las
metodologias de tarifas aplicadas en la prestacion de servicios logisticos de
hidrocarburos liquidos.

Las recomendaciones de este primer informe anual se focalizan en la compafiia
logistica CLH, en atencidn a su relevante presencia en la logistica primaria de
productos petroliferos en Espafia, ostentando el 100% del mercado del
transporte por oleoducto (con la salvedad del tramo de oleoducto de Repsol que
conecta las refinerias de Puertollano y Cartagena) y mas de la mitad del mercado
de almacenamiento. Se fundamentan en las valoraciones anteriormente vertidas
y en todo lo expuesto a lo largo del informe.

Sobre la metodologia de precios aplicada para gasolinas, gaséleos y
guerosenos

Tras 20 afos sin actualizacion metodolégica, se recomienda, que CLH lleve a
cabo una revision integra de todos los parametros y variables que conforman la
metodologia de determinacién de precios, asi como una evaluacién de la
idoneidad actual de los criterios que la sustentan. Se aconseja efectuar esta
revision en un plazo razonable, al objeto de que haya tiempo suficiente para su
implementacion a partir del 1 de enero de 2023. Antes de su aplicacion, esta
revision de la metodologia serd presentada a la CNMC, en cumplimiento de lo
establecido en el articulo 41.1 b) de la Ley de Hidrocarburos, a los efectos de
poder realizar nuevas recomendaciones.

Dado que el ajuste precios-costes se va perdiendo en el tiempo, se considera
adecuado realizar revisiones de la metodologia de forma periddica en atencion
a la _evolucion del mercado. Cada revision sera igualmente presentada a la
CNMC. Durante el periodo de pervivencia de una misma metodologia, los precios
iniciales se podrian ir actualizando anualmente en base a indices o parametros
objetivos y conforme, en la medida en la que aplique, a lo establecido en la Ley
de desindexacion de la economia espafola. Se recomienda que todos los
precios se actualicen de forma homogénea y no considerando distintos periodos
como ocurre actualmente (distintos porcentajes sobre el IPC de octubre o el IPC
de diciembre).

Se recomienda que las modificaciones que se vayan introduciendo en la
metodologia se reflejen, al menos, en los contratos de prestacion de servicios
logisticos de nueva suscripcidn, formalizandose su inclusién de la forma en la
gue se considere mas adecuada. De este modo, se dejara a opcion del cliente el
aceptar o rechazar las nuevas condiciones contractuales, procediéndose a la
rescision del contrato en este Ultimo caso. A tal efecto, se recomienda igualmente
reducir el periodo de preaviso establecido en los contratos para comunicar su
rescision. Actualmente este periodo se fija en 6 meses y se considera excesivo.
Otra opcion alternativa a plantear seria la de acotar la duracién de los contratos
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al periodo estimado de pervivencia 6ptima de una metodologia, transcurrido el
cual se procederia a la renegociacion del contrato bajo las nuevas condiciones
gue arrojara la metodologia revisada.

Es esperable que cada revision metodolégica se realice de forma objetiva,
transparente y no discriminatoria y siguiendo criterios de eficiencia en el uso y
operacion de las infraestructuras. En concreto, los principios generales en los
gue se aconseja sustentar la metodologia son los siguientes:

e Suficiencia: Los precios establecidos metodolégicamente para cada
servicio garantizan la recuperacion de los costes incurridos en la
prestacion del mismo.

e Eficiencia: Los precios establecidos metodolégicamente son el resultado
de implementar unas reglas adecuadas, que eviten subsidios cruzados
entre servicios o actividades y que incentiven la eficiencia en el uso del
sistema logistico.

e Transparencia y objetividad: Los criterios de asignacion de costes, asi
como los restantes criterios, variables y parametros aplicados en la
metodologia son transparentes y objetivos.

¢ No discriminacién: La metodologia de determinacién de precios se aplica
por igual para todos los agentes, que ejerzan su derecho de acceso a las
infraestructuras logisticas, con independencia de su condicion e identidad.

e Competencia: La metodologia ha de velar por el mantenimiento de la
competencia efectiva en el mercado de la prestacion de servicios
logisticos de hidrocarburos liquidos, evitando subsidios cruzados entre
agentes.

En cada revision metodologica, CLH presentara a la CNMC un escandallo
detallado de los costes incurridos en la prestacion de cada uno de los servicios
logisticos ofrecidos para cada uno de los grupos de productos (al menos, los
servicios de consignacion, reconsignacion y almacenamiento no operativo), en
donde se identificardn, definirAn y cuantificaran cada partida de coste,
diferenciando entre costes fijos y variables, con el mayor grado de desagregacion
posible. Se incluiran los criterios de amortizacion y reposicion de equipos. Se
desagregaran los costes de operacion y mantenimiento, en particular entre
recurrentes y excepcionales. Adicionalmente, se aportaran las reglas especificas
de asignacion y las variables inductoras de cada coste, debidamente explicadas
y justificadas. De la misma forma, se especificaran los costes indirectos y la
metodologia de imputacion de los mismos a las distintas actividades objeto de
esta metodologia, identificando los inductores de costes y también el resto de los
costes que se asignan a actividades no reguladas que puedan exceder la
actividad de transporte y almacenamiento de CLH.

Se recomienda realizar una asignaciéon de costes basada en costes medios,
dado que el sistema logistico de CLH es un sistema maduro con suficiente
capacidad en las infraestructuras para satisfacer la demanda, por lo que el coste
de inversion que impone la demanda incremental es reducido (los incrementos
en la demanda no llevan asociados importantes inversiones adicionales). Las
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reglas de asignacion de costes basadas en costes medios podrian
complementarse con la introduccion de sefiales de eficiencia en el uso de las
infraestructuras. También podrian introducirse mecanismos de ajuste a mercado
y a los servicios en competencia si se considerasen justificados.

Los precios de cada servicio se determinarian metodolégicamente a partir de los
costes imputados a cada servicio en cuestion, de forma que se permita su
recuperacion y la obtencién de un margen razonable, el cual seria cuantificado y
justificado individualmente para cada servicio. Se recomienda analizar la
posibilidad de determinar cada precio como resultado de adicionar a un término
fijo (para la recuperacion de los costes fijos relacionados con la prestacion del
servicio) un término variable (para la recuperaciéon de los costes variables). Se
aconseja que las posibles referencias internacionales, como las utilizadas en
2001, se empleen exclusivamente a efectos de benchmarking y no como base
metodoldgica para la determinacion de los precios de estos servicios.

Sin perjuicio de las recomendaciones anteriores, la CNMC queda abierta a otras
propuestas de metodologia, siempre y cuando se sigan los principios basicos
enumerados. Existen diversas metodologias en la teoria econémica que
permiten el calculo del precio de los servicios logisticos, en particular para los
negocios de redes. Cualquiera que sea la metodologia elegida, es deseable su
justificacion en la medida que se ajuste mejor a los criterios de suficiencia,
eficiencia, transparencia, no discriminacién y fomento de la competencia.

Dado que se recomienda una pervivencia limitada de cada metodologia, se
aconseja tener en cuenta para su elaboracion distintos escenarios de demanda
prevista, escenarios de flujos de transporte y previsiones de la evolucion del
mercado de fletes y del coste del transporte por camion cisterna, asi como el
plan inversor de la compafia.

En concreto, se recomienda contemplar en cada revision, al menos, las
siguientes actuaciones, planteamientos y resultados finales:

1. Seleccionar la metodologia asignativa que se considera adecuada y
justificar los motivos de su eleccion.
2. Determinar el precio de la recepcion, en sus distintas modalidades
(tuberia y buque-tanque) en base a la metodologia seleccionada,
justificando razonadamente la diferencia entre modalidades.
3. Respecto al almacenamiento operativo:
3.1.Determinar el precio del almacenamiento operativo conforme a la
metodologia seleccionada.

3.2.Justificar razonadamente si existe necesidad de establecer un
namero de dias de almacenamiento asociado al servicio de transporte
para el funcionamiento Optimo del sistema, tanto para gasolinas y
gasobleos como para querosenos.

3.3.En caso afirmativo, determinar dicho nimero y evaluar el impacto que
tendria sobre el funcionamiento 6ptimo del sistema su reduccion en
distintas cuantias.
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3.4.De forma particular, determinar y justificar razonadamente el nimero
de dias que es necesario incluir en el precio de consignacion para las
entregas por tuberia y sin transporte para que estas se sigan
realizando en CLH.

3.5. Justificar y, en su caso, establecer los criterios de aplicacién de un
precio distinto para el almacenamiento operativo adicional de
contratacion mensual, asi como para los desvios puntuales de
capacidad. Determinar el precio conforme a la metodologia
seleccionada.

3.6. Justificar y establecer el precio del servicio de almacenamiento que
se impute a cualquier servicio conjunto que se considere gque requiere
almacenamiento. En particular, establecer el precio de paso por
instalacién _adicional, en atencion al tiempo que el producto
permanece albergado en instalaciones intermedias durante su
trayecto origen-destino.

3.7. Justificar la operativa necesaria para la entrega de producto al sistema
CLH desde instalaciones de almacenamiento titularidad de otras
compainiias logisticas, asi como los costes asociados a esta operativa
y su traslado al precio.

4. Recalculary justificar razonadamente el componente especifico de precio
que aplica a territorios insulares.

5. Identificar todas aquellas instalaciones cuyos costes difieran
sustancialmente de los correspondientes al resto o que difieran de los
costes medios considerados en caso de que la metodologia seleccionada
sea una metodologia asignativa en base a costes medios. Establecer los
criterios metodologicos que permitan trasladar a los usuarios de forma no
discriminatoria estas diferencias, una vez justificadas y cuantificadas. En
particular, en relacidon con las grandes instalaciones sobre las que
actualmente se aplica un descuento (Madrid, Barcelona y Valencia),
justificar su importe, los criterios que han conducido a su eleccion y valorar
la inclusion de nuevas instalaciones.

6. Respecto al transporte:

6.1. Seleccionar la metodologia que se considera mas adecuada para la
determinacién del precio del transporte, bajo criterios de no
discriminacion y de eficiencia en el uso de las infraestructuras.
Justificar los motivos de su eleccion.

6.2. Determinar los precios del transporte por bugue en base al mercado
de fletes para cada uno de los posibles recorridos, asi como a las
especificidades de territorios insulares y demas factores que se
consideren relevantes en el marco de la metodologia seleccionada.

6.3.Determinar el precio del transporte por oleoducto en base a la
metodologia elegida, especificando las variables que inducen los
costes. Se incluirdn criterios de eficiencia en atencién al grado de
optimizacién de las infraestructuras logisticas que realice CLH.

6.4.Determinar el precio del transporte por camion cisterna en base a la
metodologia elegida, especificando las variables que inducen los
costes. Se contemplaran igualmente criterios de eficiencia.

6.5. Justificar en base al punto de entrega y retirada de los productos, el
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8.

9.

criterio elegido para establecer el precio del transporte y la
combinacion de medios empleada.
Determinar el precio de la expedicidon por camion cisterna detallando las
variables que lo inducen en base a la metodologia seleccionada.
Determinar el precio del servicio de inspeccion o control de cantidad y
calidad en base a la metodologia seleccionada.
Determinar el precio de las transferencias.

10.Determinar los costes relativos a la disponibilidad del servicio de mezcla

de gasolina con bioetanol y a la recepcién de gaséleo con biodiesel y los
criterios empleados para su determinacion. Explicar justificadamente la
opcion seleccionada para trasladar estos costes a los clientes.

11. Si se estableciese en la metodologia cualquier tipo de penalizaciones 0

descuentos sobre los precios, convendria justificar su aplicacion bajo los
criterios de eficiencia y no discriminacion, asegurando, no obstante, que
no existen subsidios cruzados entre actividades y/o agentes.

12. Adicionalmente para los querosenos, determinar el precio del servicio de

entrega en la instalacion aeroportuaria de destino, asi como cuantificar
razonadamente el suplemento por exigencias complementarias de
calidad, conforme a la metodologia seleccionada.

13. Cuantificar y justificar razonadamente el margen comercial considerado

en la determinacion de todos los nuevos precios anteriores.

Sobre las tipologias de contratos segun su duracion. Penalizaciones y
bonificaciones

Los contratos de largo plazo incorporan ciertos aspectos diferenciadores en
relacion a los contratos de corto plazo. Estas diferencias han de ceiirse,
exclusivamente, a los incentivos que se ofrecen a los clientes para que se
comprometan a utilizar las infraestructuras de CLH por periodos prolongados y
no contemplar otros matices que podrian alterar el principio de no discriminacion.
Para ello se recomienda:

1.

Equiparar las penalizaciones de los contratos de largo plazo a las de corto
plazo, aplicando ambas sobre el incumplimiento de las cantidades
contempladas en el Plan Anual de retiradas.

Establecer los importes de las penalizaciones en base a los costes fijos
del servicio de consignacion que se contrata pero que no se llega a prestar
por no retirarse las cantidades acordadas.

Establecer y justificar, en linea con lo anterior, el umbral por debajo del
cual son de aplicacion las penalizaciones.

Incrementar la flexibilidad del cumplimiento del Plan Anual de retiradas,
por ejemplo, realizando los cémputos a nivel global, y no por “zonas para
el control del volumen operativo”, y permitiendo cierto margen de
tolerancia a la baja de las cantidades contractuales anuales.

Justificar el establecimiento, si procede, de incentivos al uso de las
infraestructuras de CLH por largos periodos y establecer sus importes en
base a criterios objetivos, justificados y de proporcionalidad.
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Sobre el almacenamiento no operativo y los contratos de existencias
estratégicas suscritos con CORES

En relaciobn a los servicios de almacenamiento de existencias minimas de
seguridad y de existencias estratégicas se recomienda:

1. No vincular el servicio de almacenamiento de existencias minimas de
seguridad a la existencia de un contrato de servicios logisticos basicos.

2. Establecer un criterio metodolégico propio para la determinacion del
precio del almacenamiento no operativo bajo criterios homogéneos con el
resto del almacenamiento, de no discriminacion y transparencia.

3. Evaluar, analizar y justificar las diferencias entre el coste de
almacenamiento de existencias minimas de seguridad y el coste de
almacenamiento de existencias estratégicas.

4. Remitir a la CNMC los contratos vigentes suscritos con CORES para el
almacenamiento de existencias estratégicas que contemplen todas
aquellas instalaciones que se hallan en el ambito objetivo de los articulos
40y 41 de la Ley de Hidrocarburos®8.

Sobre la metodologia de precios aplicada a fuel6leos, bunker vy
biocarburantes

Las recomendaciones vertidas sobre la metodologia de precios de gasolinas,
gasoleos y querosenos se hacen extensivas, en la medida en que corresponda,
a la metodologia de precios aplicada sobre los fuel6leos, bunker vy
biocarburantes. En concreto se recomienda:

1. Seleccionar la metodologia asignativa que se considera adecuada y
justificar los motivos de su eleccion.

2. Determinar, en base a la metodologia seleccionada, el precio de la
recepcion del producto en sus distintas modalidades de entrega a CLH.

3. Determinar, en base a la metodologia seleccionada, el precio del
almacenamiento y valorar la idoneidad de las rotaciones exigidas en los
fueldleos y la cuantia de los descuentos aplicados en el almacenamiento
de éster metilico.

4. Determinar, en base a la metodologia seleccionada, el precio de la
expedicion de los productos en sus distintas modalidades.

5. Adicionalmente, para el caso de los biocarburantes, determinar el precio
para los servicios de mezcla en linea y mezcla en brazo de carga.

6. Establecer un mecanismo objetivo y no discriminatorio para asignar los

58 La CNMC tiene interés en conocer el contenido de estos contratos en el marco de su labor de
supervision del mercado logistico. Segun el andlisis realizado de los contratos suscritos con
CORES por otros almacenistas alternativos a CLH y que han sido remitidos a la CNMC, se
observa que el alcance de los mismos dista del de los contratos de almacenamiento no operativo
del resto de clientes. Dada su especificidad, los precios y condiciones contenidos en estos
contratos no se difunden en la web de la CNMC, si bien su contenido se analiza y supervisa.
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costes derivados de la disponibilidad de los servicios de mezcla de
gasolinas con bioetanol.

7. Realizar este ejercicio peribdicamente. Durante el periodo que trascurra
desde la determinacion de nuevos precios, éstos podran actualizarse con
periodicidad anual en base a indices o parametros objetivos. Se aconseja
reflejar, al menos en los contratos de nueva suscripcion, las revisiones
periodicas de la metodologia de determinacibn de precios o,
alternativamente, acotar la duracion de los contratos al periodo estimado
de pervivencia 6ptima de una metodologia.

Sobre el grado de agregacion de precios

Se recomienda, en aras de la transparencia a la que alude el articulo 41 de la
Ley de Hidrocarburos, desagregar en la medida de lo posible los precios de los
servicios integrados que presta CLH en precios individualizados por servicio,
tanto en el marco de la negociacion como en la formalizacion del contrato si asi
lo requiere el cliente.

Al menos, esta desagregacion podria contener, segun los casos, los precios
correspondientes a los servicios de recepcion, almacenamiento operativo,
transporte, expedicion, control de cantidad y calidad y entrega en la instalacion
de destino.

Sobre la transparencia de la metodologia y la oferta de servicios

Se recomienda a CLH incrementar su grado de cumplimiento de las obligaciones
establecidas en el articulo 41 de la Ley de Hidrocarburos, difundiendo
publicamente a través de su pagina web los criterios metodologicos seguidos
para la determinacion de los precios por la prestacion de servicios logisticos.

Se aconseja difundir los servicios y los precios en la pagina web de la compafiia,
tanto los precios globales como, preferentemente, los individuales haciendo
extensiva esta difusién a todos los productos (actualmente CLH sélo difunde en
su pagina web los precios globales de consignacion para gasolinas, gasoéleos y
guerosenos).

Se recomienda a CLH realizar una o varias consultas publicas con la suficiente
divulgacion y tiempo, en el proceso de elaboracion de la nueva metodologia,
tanto para establecer qué servicios demandan sus actuales y potenciales
usuarios®, como para conocer su opiniéon sobre la metodologia finalmente
elegida (al menos la metodologia relativa a la determinacién del precio del
transporte por oleoducto donde ejerce una actividad en monopolio) y su
justificacion. Los comentarios recibidos en estas consultas publicas se remitiran

5 Podria darse el caso de que algun operador prefiriese servicios diferentes a los actuales,
incluso a costa de generar mayores costes en el sistema y por tanto tener un precio individual
superior.
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a esta Comision, junto con la metodologia propuesta.
Sobre el nivel de precios de las tarifas

De conformidad con el andlisis realizado y recogido en los puntos primero a
octavo del apartado 4 “Valoraciones sobre la situacion econémico-financiera de
CLH”, se observa que en el horizonte temporal 2002-2020 se ha producido un
progresivo desacoplamiento de ingresos y costes derivados de la actividad que
lleva a cabo CLH.

En la actualidad los servicios se estan prestando a un nivel de precios
significativamente superior al de los costes de los mismos, otorgando a CLH un
elevado margen.

CLH puede obtener este elevado margen en parte debido a la necesidad por
parte de los usuarios de utilizar sus infraestructuras. A pesar de que CLH no
realiza una actividad regulada, no puede obviarse las caracteristicas de sus
infraestructuras, que hacen dificil la utilizacion de alternativas distintas por parte
de los operadores para determinados tramos y servicios.

Por todo ello, se considera necesario emitir una recomendaciéon de revision a la
baja del nivel de precio de las tarifas de CLH.

A efectos de concretar esta recomendacion, un ejercicio preliminar a traves de
magnitudes agregadas consistiria en una reduccion a la baja tal que el margen
se sitbe en el punto medio entre el valor de 2002 y el de 2019 (de tal forma que
la sociedad retiene parte de las eficiencias obtenidas durante el periodo
considerado, y la otra parte se repercute a los usuarios). Segun los datos de
evolucion del margen que se muestran en la figura 23, esto supondria una
reduccion de los ingresos por un importe, aproximadamente, de 87 millones
€/ano, lo que representa el 15,2% de los ingresos obtenidos en 2019. Replicando
este ejercicio para el afio 2020 en lugar de 2019, la reduccion de ingresos seria
de 60 millones €/afio, lo que representa el 12,1% de los ingresos obtenidos en
2020. Dado el caracter atipico del afio 2020, considerando conjuntamente 2019-
2020, la reduccién de ingresos seria 13,7%°5°.

Alternativamente, se ha realizado otro ejercicio preliminar, también a través de
magnitudes agregadas, que consistiria en una reduccion a la baja tal que el
margen sobre ingresos se sitie en el valor promedio del periodo 2002-2020.
Segun se muestra en el siguiente grafico, este promedio equivale al 38,9%.

60 (87 + 60) / (575 + 497), siendo 575 los ingresos de explotaciéon de 2019 y 497 los de 2020.
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Figura 28: Evolucién de los ingresos de explotacion (miles €), el margen (miles €), el ratio
del margen sobre ingresos (%) de CLHy su promedio en el periodo 2002-2020, y
prevision de CLH para el periodo 2021-2025
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Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A., prevision CLH y elaboracion CNMC.

Se ha evaluado la posible reduccion de ingresos en los cuatro ultimos afos
(2017-2020). Para ello, se considera el porcentaje del margen sobre ingresos
similar al promedio del periodo 2002-2020 y unos costes de explotacion y una
amortizacion iguales a los que hubo en cada afio. Cabe indicar que en 2019 la
amortizacion se redujo significativamente como consecuencia de que CLH
amplio la vida util de sus activos.

Como se muestra en el siguiente grafico, la reducciéon de ingresos estimada en
2019 se situaria en el 10,0%, y en 2020 en el 6,7%. Tomando la media de 2019
y 2020 dado el caréacter atipico de este ultimo afio, se obtiene una reduccion de
ingresos del 8,4%.

Figura 29: Estimacion de la posible reduccién de ingresos de CLH (%) sobre la base de
un margen sobre ingresos similar al promedio del periodo 2002-2020
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2017  2017* 2018  2018* 2019  2019* 2020 2020*

H Margen OPEX Amortizacion
Nota: el asterisco significa que el margen de ese afio esté estimado sobre la base del 38,9% de los ingresos reales
Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC.

De esta forma, considerando los dos ejercicios preliminares realizados, se
recomienda una reduccion en el nivel de precios de las tarifas que disminuya los
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ingresos procedentes de dichas tarifas, en un 11%, con respecto a los que
resultarian de la aplicacion de la metodologia actual.

El 11% es el punto medio del rango comprendido entre el 8,4% y el 13,7% que
se obtiene de los dos ejercicios preliminares realizados, considerando tanto los
datos de 2019, como los de 2020. La inclusion de los datos de 2020 ha sido
solicitada por CLH en sus alegaciones. Dado que dicho afio no puede
considerarse representativo de los Ultimos ejercicios, se ha considerado la media
de 2019-2020.

En la version de este informe que fue remitida a CLH para alegaciones, y que
solo incluia datos hasta 2019, por ser el dltimo ejercicio disponible, el rango
oscilaba entre el 10,0% y el 15,2%. Asi, la recomendacion del 11% se situaria
en la parte inferior del rango que fue sometido a tramite de audiencia.

Lo que se sefiala a efectos de cuantificar esta recomendacion de forma
preliminar, y sin perjuicio del nivel que resulte finalmente a través de una revision
de la metodologia, que arrojard magnitudes mas precisas tanto en términos
agregados como por servicios prestados.

Sobre la separacion de actividades

Aunque CLH no es una empresa regulada, existe un marco normativo que aplica
a su actividad. En relacion a la separaciéon contable en el sector de hidrocarburos
liquidos y gases licuados del petréleo, la Disposicion adicional vigésimo novena
de la Ley 34/1998, de 7 de octubre, del Sector de Hidrocarburos, establece lo
siguiente:

‘Aquellas sociedades mercantiles o grupos de sociedades que realicen
actividades de  exploracion, produccién, refino, transporte,
almacenamiento, distribucion mayorista, y de distribucion minorista de
productos petroliferos, y distribucién mayorista, y distribucién minorista de
gases licuados del petréleo, deberan llevar cuentas separadas para cada
una de dichas actividades.

Sin perjuicio de la aplicacion de las normas generales de contabilidad, el
Gobierno podra establecer las especialidades contables y de publicacion
de cuentas que se consideren adecuadas, de tal forma que se reflejen con
nitidez los ingresos y gastos de diferentes actividades y las transacciones
realizadas entre sociedades de un mismo grupo”.

Atendiendo a esta disposicion, resulta necesario que CLH lleve cuentas
separadas para la actividad de transporte por oleoductos y para la actividad de
almacenamiento, asi como para cualquier otra actividad que realice de forma
accesoria a éstas, tales como la prestacion de servicios a sus filiales
internacionales.

Dentro de la informacién mensual de CLH que reporta periédicamente a la
CNMC se recoge informacion sobre la cuenta de resultados, los estados
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financieros e inversiones del Grupo CLH en Espafa. En la informacién facilitada
a la CNMC no se desglosa dicha informacion para la actividad de transporte por
oleoductos y para la actividad de almacenamiento.

Se recuerda la obligacion legal de separacion de cuentas para las distintas
actividades, a través de una separacion de los activos, pasivos, costes e ingresos
atribuidos a las actividades de transporte, almacenamiento, y el resto de
actividades que realice de forma accesoria. De igual forma, se recomienda que
la informacion que se reporta periddicamente a la CNMC incluya datos contables
separados para la actividad de transporte por oleoductos y para la actividad de
almacenamiento, asi como una descripcion de los criterios de imputacion de
costes por actividad considerados, dada la importancia de dicha informacion
desagregada para el correcto desempefio por parte de esta Comision de la
funcién establecida en el articulo 41.1 b) de la Ley 34/1998.

7 ACUERDO

A la vista de lo expuesto en los apartados anteriores, y en el ambito de lo
establecido en el articulo 41 de la Ley 34/1998, de 7 de octubre, del Sector de
Hidrocarburos, la Sala de Supervisiébn Regulatoria ACUERDA:

Primera: Recomendar a CLH, S.A. una revision completa de la metodologia de
acceso, incluida la definicion de los servicios y contratos vy
particularmente los precios de aplicacion a los servicios, siguiendo la
linea de las recomendaciones vertidas en este informe. Se aconseja
gue durante el proceso de disefio de la nueva metodologia de
determinacién de precios se utilicen procedimientos de informacién y
consulta publica transparentes, objetivos y no discriminatorios. La
nueva metodologia sera presentada a la CNMC, en cumplimiento de
lo establecido en el articulo 41.1 b) de la Ley 34/1998, a los efectos
de poder realizar nuevas recomendaciones.

Segunda: Recomendar a CLH, S.A. una revision a la baja del nivel de precios
de sus tarifas, segun lo expuesto en el apartado 6.

Tercera: Sefalar la obligacion legal de separacion de cuentas para las distintas
actividades, a través de una separacion de los activos, pasivos, costes
e ingresos atribuidos a las actividades de transporte, almacenamiento,
y el resto de actividades que realice de forma accesoria, y recomendar
a CLH, S.A. que la informacion que se reporta peridodicamente a la
CNMC incluya datos contables separados para la actividad de
transporte por oleoductos, almacenamiento y resto de actividades, asi
como una descripcién de los criterios de imputacion de costes por
actividad considerados, dada la importancia de dicha informacién
desagregada para el correcto desempefio por parte de esta Comision
de la funcion establecida en el articulo 41.1 b) de la Ley 34/1998.

Cuarta: Emitir el presente “Informe anual de recomendaciones sobre las
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metodologias de tarifas aplicadas en la prestacibn de servicios
logisticos de hidrocarburos liquidos”, y remitirlo al Ministerio para la
Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico y a CLH, S.A.
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ANEXO I: Logistica de hidrocarburos liquidos. Conceptos basicos

La logistica de hidrocarburos liquidos comprende el conjunto de actividades de
transporte y almacenamiento que permiten la distribucion fisica de los productos
finales, sujetos a especificacion y por tanto aptos para su comercializacién,
desde las refinerias o puertos de importacion hasta los puntos de venta o
consumo.

En esta actividad genérica se han de diferenciar, a su vez, dos logisticas
diferentes. Por un lado, la logistica basica o primaria y, por otro, la logistica
capilar o secundaria.

La logistica basica o primaria comprende el almacenamiento y el transporte de
los productos desde las refinerias o instalaciones de recepcion en los puertos de
importacion hasta los centros de almacenamiento ubicados cerca de los grandes
centros de consumo o puntos de venta.

Dependiendo de la orografia, caracteristicas del pais y nivel de inversiones
realizadas, la logistica basica se realiza mediante medios de transporte fijos
(oleoductos de productos) o mediante medios moviles (buques-tanque,
gabarras, vagones cisterna y camiones cisterna).

El oleoducto es el medio econdmicamente mas eficiente para medias distancias
(entre 150 y 2.000 km), mientras que el buque-tanque lo es para largas distancias
(superiores a 2.000 km) siempre que haya acceso al mar. Las gabarras se
emplean para el transporte primario a través de cauces fluviales. Por su parte, el
camion y el vagon cisterna son los medios mas aptos para distancias cortas
(inferiores a 150 km). Entre estos dos ultimos medios de transporte, el vagén
cisterna es el mas econdmico, si bien su utilizacién es muy limitada al estar
condicionada a la existencia de un apeadero en el lugar de destino.

El almacenamiento, como se ha apuntado, se incluye dentro de la logistica
basica o primaria. Las capacidades de los tanques estan condicionadas, entre
otros factores, por el medio de transporte empleado antes de la introduccién del
producto en tanque, requiriéndose, por ejemplo, mayores capacidades cuando
el abastecimiento es por buque (la capacidad del tanque debe ser mayor que la
del buque) que cuando es por oleoducto (basta con que la capacidad del tanque
sea la del volumen del “paquete” transportado por tubo).

La logistica capilar o secundaria comprende la distribucion de los productos
desde los centros de almacenamiento ubicados cerca de los grandes centros de
consumo (en adelante, centros de almacenamiento final) hasta los propios
consumidores finales o puntos de venta. En el caso de la distribucion de
carburantes a estaciones de servicio, ésta se realiza principalmente por camién
cisterna. La logistica capilar a clientes finales (industria) se efectua también por
este medio o por vagon cisterna si existe infraestructura ferroviaria. Por su parte,
las gabarras son el medio de transporte mas extendido para la logistica capilar
a buques pues permite su avituallamiento sin ser necesario su atraque en puerto.
Para el suministro a aeronaves existe una logistica capilar especifica, dado el
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exhaustivo control que requiere el producto, consistente en unidades
repostadoras o vehiculos dispenser conectados a hidrantes, en funcion de la

disponibilidad de medios que tenga el aeropuerto.

La siguiente figura ilustra la diferencia entre logistica primaria y logistica capilar.

Figura Al-1: Logistica primaria y logistica capilar

Logistica primaria Logistica capilar
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Fuente: Direccion de Energia CNMC

La creacion de una adecuada infraestructura para la logistica basica de
productos petroliferos va asociada a inversiones importantes. Por un lado, la
construccion de instalaciones de almacenamiento requiere como paso previo la
seleccion de los terrenos adecuados, que no han de estar muy alejados de los
centros de consumo y han de permitir la recepcion de medios de transporte. La
inversion en tancaje es muy variable dependiendo, fundamentalmente, del tipo
de terreno y del tamafio de los tanques. No son tampoco despreciables los
problemas derivados de la obtencion de licencias y permisos administrativos que
a veces alargan considerablemente el plazo hasta la puesta en marcha de los
proyectos.

En cuanto a los medios de transporte empleados para la logistica basica, son los
oleoductos y los buques o gabarras de nueva construccidn los que requieren
inversiones mas significativas. Sin embargo, sus costes unitarios de explotacion
son bajos, siempre que se garanticen unos niveles de utilizacién razonables.

Por su parte, la logistica capilar se caracteriza por lo contrario, menores
inversiones y costes unitarios mas elevados, si bien estos ultimos se reducen
cuando mayor es la distancia recorrida.
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ANEXO II: Marco legal de la logistica de hidrocarburos liquidos en Espaia

El marco legal del transporte y almacenamiento de hidrocarburos liquidos en
Espafa viene recogido en la Ley de Hidrocarburos, que declara liberalizadas
estas actividades. Si bien no se precisa de autorizacion de actividad, el articulo
40 de la citada Ley exige autorizacion administrativa previa para la construccién
y explotacién de las infraestructuras logisticas, siempre que su destino sea
prestar servicio a operadores al por mayor de productos petroliferos.

“Articulo 40. Transporte y almacenamiento.

1. La construccion y explotacion de las instalaciones de transporte o
almacenamiento de productos petroliferos, cuando estas ultimas tengan
por objeto prestar servicio a operadores a los que se refiere el articulo 42
de la presente Ley, estara sometida al régimen de autorizacion
administrativa previa en los términos establecidos en esta Ley y en sus
disposiciones de desatrrollo (...)”

Adicionalmente, la misma Ley de Hidrocarburos, en atencion al elevado grado
de concentracion existente en las actividades de transporte primario y, aunque
en menor medida, en el almacenamiento, ha venido introduciendo desde el afo
2000, a través de su articulo 41, determinadas previsiones al objeto de garantizar
el acceso de terceros a las infraestructuras logisticas de productos petroliferos.

Desde el afo 2000, tal y como reza el referido articulo 41, “Los titulares de
instalaciones fijas de almacenamiento y transporte de productos petroliferos,
autorizadas conforme a lo dispuesto en el articulo 40 de la presente ley, deberan
permitir el acceso de terceros mediante un procedimiento negociado, en
condiciones técnicas y economicas no discriminatorias, transparentes y
objetivas, aplicando precios que deberan hacer publicos” (subrayado afiadido).
Esto significa, que toda aquella instalacion que esté autorizada para prestar
servicios logisticos a un operador al por mayor tiene la obligacion de permitir el
acceso de terceros a la misma, siempre y cuando no confluya alguna de las
causas tasadas de denegacion de acceso (falta de capacidad disponible, no
encontrarse al corriente de pago de obligaciones anteriores o falta de
reciprocidad)?. Los precios por la utilizacion de las infraestructuras logisticas, asi

" Prevision introducida en la Ley de Hidrocarburos mediante el Real Decreto-ley 6/2000, de 23
de junio, de medidas urgentes de intensificacion de la competencia en los mercados de bienes y
servicios. En este Real Decreto-ley se establecen también, como garantia adicional del correcto
funcionamiento de CLH como unico titular de la red de oleoductos, limitaciones a su accionariado,
limitandose al 25% la participacion directa o indirecta en CLH de cualquier persona fisica o
juridica y, acumulativamente, al 45% la suma de las participaciones, directas o indirectas, de sus
accionistas con capacidad de refino. Desde el afio 2003 se viene dando cumplimiento a estas
limitaciones.

2 Apartados 4 y 5 del articulo 41 de la Ley de Hidrocarburos:

“4. Los titulares de las instalaciones podran denegar el acceso de terceros en los siguientes
supuestos:

a) Que no exista capacidad disponible durante el periodo contractual propuesto por el potencial
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como las condiciones inherentes al acceso, son libremente acordados entre las
partes y han de establecerse en condiciones técnicas y econdmicas no
discriminatorias, transparentes y objetivas.

Para garantizar la efectividad de este derecho y llevar a cabo una adecuada
supervision del grado de cumplimento del libre acceso de terceros, asi como la
adecuacion de las condiciones del acceso a los criterios de no discriminacion,
transparencia y objetividad, se establecid, simultaneamente en el afio 2000, la
obligacion, por parte de las companias logisticas, de comunicar a esta Comisién
“los contratos que suscriban, la relacion de precios por la utilizacion de las
referidas instalaciones, asi como las modificaciones que se produzcan en los
mismos”, asi como la obligacion, por parte de la CNMC, de difundir esta
informacion al objeto de dotar al sistema de una mayor transparencia.

Desde entonces, tanto los titulares de las infraestructuras logisticas como la
CNMC han dado cumplimiento a sus obligaciones respectivas. El resultado final
se plasma en la informacion sobre precios y condiciones de acceso a las
infraestructuras fijas de transporte y almacenamiento de hidrocarburos liquidos
que esta Comision viene difundiendo y actualizando periédicamente en su
pagina web desde el afio 20003.

Estas obligaciones iniciales se vieron incrementadas, tanto para el regulador
como para las compaiiias, con ocasién de la entrada en vigor de la Ley 11/20134
y la Ley 8/2015°. Entre las novedades mas relevantes destacan las obligaciones
encaminadas a incrementar la transparencia en las metodologias de formacién
de los precios aplicados por los servicios logisticos prestados, la supervision por
parte de la CNMC de posibles congestiones contractuales y la obligacién de los
titulares de las infraestructuras de publicar sus capacidades disponibles,
contratadas y utilizadas.

usuario.

b) Que el solicitante no se encuentre al corriente en el pago de las obligaciones derivadas de
utilizaciones anteriores.

5. Asimismo, podra denegarse el acceso a la red cuando la empresa solicitante o aquélla a la
que adquiera el producto, directamente o por medio de acuerdos con otras empresas
suministradoras, o aquéllas a las que cualquiera de ellas esté vinculada, radiquen en un pais en
el que no estén reconocidos derechos analogos y considere que pueda resultar una alteracion
del principio de reciprocidad para las empresas a las que se requiere el acceso. Todo ello, sin
perjuicio de los criterios a seguir respecto de empresas de Estados miembros de la Union
Europea conforme a la legislacién uniforme en la materia que se establezca”.

8 https://hidrocarburos.cnmc.es/hidrocarburos/instalaciones nacionales.htm.

4Ley 11/2013, de 26 de julio, de medidas de apoyo al emprendedor y de estimulo del crecimiento
y de la creacion de empleo.

5 Ley 8/2015, de 21 de mayo, por la que se modifica la Ley 34/1998, de 7 de octubre, del Sector
de Hidrocarburos, y por la que se regulan determinadas medidas tributarias y no tributarias en
relacién con la exploracion, investigacion y explotacién de hidrocarburos.
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Figura All-1: Obligaciones articulo 41 de la Ley de Hidrocarburos
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Fuente: Direccién de Energia CNMC

Finalmente, la regulacién del derecho de acceso de terceros se completa con la
posibilidad de plantear ante esta Comision conflictos de acceso, los cuales
pueden tener por objeto, no sélo la denegacion del acceso en si mismo, sino
también la efectividad y las condiciones bajo las cuales éste se ejercita. La
CNMC ha de resolver los conflictos que le sean planteados en el plazo maximo
de tres meses. Cabe sefalar a este respecto que, desde que el derecho de
acceso de terceros a infraestructuras logisticas esta reconocido normativamente
en Espafia, solo se han presentado dos conflictos de acceso.

Esta regulacion del acceso de terceros a las instalaciones fijas de transporte y
almacenamiento es sin duda el aspecto mas significativo, y a su vez diferencial,
de la normativa espafola respecto a la de otros paises europeos en el ambito de
la logistica de hidrocarburos liquidos.

Comparativa con Europa

En Europa no existe como tal, reconocido normativamente de forma expresa, un
derecho de acceso de terceros a las instalaciones. Por lo general, las
infraestructuras logisticas pertenecen a uno o a varios propietarios que son, a su
vez, empresas que participan activamente en la distribucion mayorista y/o
minorista de productos petroliferos en el pais. Las redes se configuran con la
finalidad de atender las necesidades de suministro de las areas donde operan
sus propietarios. Asi, se puede dar el caso de que dos mayoristas y/o minoristas
que compartan una misma zona de actuacion, lleven a cabo el suministro de la
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misma a través de dos redes logisticas distintas con trazados paralelos. Esto
explica el entramado de redes que se observa en el centro de Europa, asi como
el hecho de que paises en los que el transporte por oleoducto no representa mas
del 55% del total del transporte primario de hidrocarburos liquidos cuenten
comparativamente con un numero elevado de kilometros de red, dadas las
duplicidades de algunos tramos.

Cuando un tercero quiere acceder a una red logistica de la que no es propietario,
no existe la obligatoriedad por parte del titular de la infraestructura de garantizar
ese acceso, como si ocurre en el caso de Espaia, es decir, no existe un derecho
de acceso establecido normativamente. Si el acceso se concede, éste se presta
en las condiciones y precios pactadas por las partes, no existiendo unos criterios
tasados, al menos normativamente, de no discriminacion, objetividad y
transparencia. De igual modo, y como consecuencia de no existir una regulaciéon
especifica, en ningun pais europeo se difunden publicamente los precios y
condiciones de acceso a los sistemas logisticos, al menos de forma global para
todos los existentes en el pais, de modo que un tercero no dispone de
informacion representativa de toda la oferta de servicios y precios disponibles.

Tan solo Francia y Portugal se exceptuan de lo expuesto anteriormente y, en
cierto modo Italia y Suecia. En Francia el acceso de terceros a las
infraestructuras logisticas esta garantizado y cualquier operador puede acceder
a ellas. Los precios por la prestacién de servicios logisticos son libremente
pactados entre las partes, si bien para determinados oleoductos, considerados
de interés general, los precios estan sujetos al control anual de la administracion
francesa, pudiendo existir descuentos en funcion de la actividad. En cualquier
caso, su legislacion no contempla la transparencia en la publicacién de los
precios.

En Portugal se aprobd, el 19 de octubre de 2015, el Decreto-Lei 244/2015%, con
el que se regula, por primera vez, el acceso de terceros a las instalaciones fijas
de transporte y almacenamiento de hidrocarburos liquidos. Cabe sefialar que el
texto legal portugués aprobado a este respecto es una traduccion literal del
articulo 41 de nuestra Ley de Hidrocarburos.

En Italia se ha avanzado en la introduccién de medidas que buscan aumentar la
flexibilidad en la distribucion para operadores no integrados. Se obliga a las
compainias petroleras integradas, propietarias de almacenamientos, que liberen
un porcentaje de su capacidad de almacenamiento para que pueda ser
empleada por otros operadores.

6 Decreto-Lei n°® 244/2015, que procede a alteragdo do Decreto-Lei n® 31/2006, de 15 de
fevereiro, e que estabelece as bases gerais da organizacdo e funcionamento do Sistema
Petrolifero Nacional (SPN), bem como as disposi¢cdes gerais aplicaveis ao exercicio das
atividades de armazenamento, transporte, distribui¢cao, refinagdo e comercializagdo, bem como
a organizacdo dos mercados de petrdleo bruto e de produtos de petréleo (articulo 24 y
siguientes).
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Por su parte, en Suecia, el Estado tan solo supervisa los contratos de prestacion
de servicios logisticos, libremente negociados entre las partes, cuando tienen
por objeto el almacenamiento de existencias minimas de seguridad.

ANEXO IllI: Infraestructuras logisticas de CLH

Figura Alll-1: Medios de transporte empleados por CLH para el transporte primario.
Capacidad de transporte

Capacidad de transporte
Millones de Tm*km/afio

Red de Oleoductos 10.684
Algeciras-Arahal 1.048
Huelva-Arahal 480
Arahal-Malaga 267
Arahal-Almoddvar 1.866
Almodévar-Madrid 1.806
Madrid-Zaragoza 1.183
Zaragoza-Miranda 612
Bilbao-Palencia 1.048
Palencia-Ledn 138
Palencia-Valladolid 438
Tarragona-Zaragoza 719
Tarragona-Barcelona 430
Castellén-Valencia 173
Cartagena-Alicante 229
La Corufia-Vigo 197
Buques-Tanque 2.450
Camiones cisterna 100
Fuente: CLH
INF/DE/014/21 Comision Nacional de los Mercados y la Competencia 9
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Figura Alll-2: Instalaciones de almacenamiento de CLH

Instalaciones de almacenamiento de CLH (miles de m®)_Afio 2020

Alava (Rivabellosa) 96,708 Huelva 550,033
Gasolinas 20,536 Gasolinas 149,908
Gasoleos 76,172 Gasoleos 353,797

Alicante 115,717 Queroseno 34,058
Gasolinas 27,445 Fueldleos 12,270
Gasoleos 72,762 Leoén 107,003
Queroseno 15,510 Gasolinas 14,471

Badajoz (Mérida) 63,644 Gasoleos 92,532
Gasolinas 22,465 Lérida 72,379
Gasoleos 41,179 Gasolinas 14,965

Baleares (Ibiza) 20,266 Gasoleos 57,414
Gasolinas 4,384 Madrid (Loeches) 318,898
Gasoleos 7,589 Gasolinas 12,297
Queroseno 8,293 Gasoleos 215,374

Baleares (Mahon) 31,306 Queroseno 91,227
Gasolinas 6,503 Madrid (Torrején) 1.177,189
Gasoleos 15,724 Gasolinas 229,600
Queroseno 9,079 Gasoleos 765,832

Baleares (Palma-Porto Pi) 12,389 Queroseno 181,757
Fueldleos 12,389 Madrid (Villaverde) 184,491

Baleares (Palma-Son Banya) 298,810 Gasolinas 35,442
Gasolinas 28,710 Gasoleos 148,293
Gasodleos 140,048 Queroseno 0,756
Queroseno 130,052 Malaga 129,026

Barcelona 492,238 Gasolinas 21,064
Gasolinas 108,210 Gasoleos 55,809
Gasodleos 215,770 Queroseno 52,153
Queroseno 119,524 Navarra 118,323
Fueldleos 48,734 Gasolinas 16,313

Burgos 102,298 Gasodleos 102,010
Gasolinas 11,044 Salamanca 73,475
Gasoleos 91,254 Gasolinas 11,260

Cadiz (Algeciras) 192,775 Gasoleos 62,215
Gasoleos 51,292 Sevilla 83,967
Fueldleos 141,483 Gasolinas 15,648

Cadiz (Rota) 118,381 Gasoleos 54,648
Gasolinas 45,235 Queroseno 13,671
Gasoleos 73,146 Sevilla (El Arahal) 178,157

Cadiz (San Roque) 13,392 Gasolinas 19,272
Gasolinas 4,932 Gasoleos 101,136
Gasoleos 8,460 Queroseno 57,749

Cartagena 569,820 Tarragona 93,844
Gasolinas 51,082 Gasolinas 16,637
Gasoleos 411,111 Gasoleos 62,174
Queroseno 91,995 Fueldleos 15,033
Fueldleos 15,632 Valencia (Albuixech) 339,917

Castellon 96,349 Gasolinas 26,211
Gasolinas 13,238 Gasoleos 266,672
Gasoleos 83,111 Queroseno 47,034

Ciudad Real (Alcazar) 92,257 Valladolid (Santovenia) 104,343
Gasolinas 10,172 Gasolinas 12,888
Gasoleos 82,085 Gasoleos 91,455

Ciudad Real (Almodovar) 178,576 Vigo (Puxeiros) 84,506
Gasolinas 29,023 Gasolinas 18,697
Gasoleos 149,553 Gasoleos 65,809

Cordoba 211,423 Vizcaya (El Calero) 198,933
Gasolinas 22,601 Gasolinas 29,741
Gasoleos 188,822 Gasoleos 154,026

Coruiia (Bens) 55,369 Queroseno 15,166
Gasolinas 7,203 Vizcaya (Puerto Bilbao) 114,757
Gasoleos 45,264 Gasoleos 31,312
Queroseno 2,902 Gasolinas 83,445

Gerona 57,102 Zaragoza (Monzalbarba) 383,590
Gasolinas 10,884 Gasolinas 23,705
Gasoleos 46,218 Gasoleos 311,364

Gijoén 161,760 Queroseno 48,521
Gasolinas 28,026
Gasoleos 115,375
Fueldleos 18,359

Granada (Motril) 124,726
Gasolinas 20,446
Gasoleos 104,280

TOTAL 7.418

Fuente: Direccién de Energia CNMC
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Nota: La capacidad disponible para bioetanol se integra en el grupo de gasolinas, la disponible
para biodiesel y HVO en el grupo de gaséleos y la disponible para bunker en el de fueldleos.

La instalacion de Porto Pi (Palma de Mallorca) se encuentra en proceso de desmantelamiento
en 2021.

Figura Alll-3: Presencia de CLH en instalaciones aeroportuarias

Instalaciones aeroportuarias gestionadas por CLH AVIACION (miles de m®)_Afio 2020

Alicante 6,140 Madrid (Barajas) 0,280
Almeria 1,650 Madrid (Cuatro Vientos) 0,170
Asturias 1,035 Malaga 0,180
Badajoz 0,161 Pamplona 0,112
Baleares (Palma-Son Bonet) 0,060 Reus 1,031
Baleares (Palma-Son San Joan) 0,200 Rioja 0,108
Baleares (Ibiza) 4,453 Sabadell 0,110
Baleares (Mahon) 0,053 Salamanca 0,121
Barcelona 35,685 Santander 0,113
Bilbao 2,117 San Sebastian 0,090
Burgos 0,060 Sevilla 4,912
Cadiz (Jerez) 1,271 Valencia 1,121
Cordoba 0,132 Valladolid 0,164
Corufia 0,163 Vigo 0,431
Girona 3,056 Zaragoza 0,358
Granada 0,225 Melilla 0,215
Leon 0,060 Tenerife Sur 20,630

TOTAL Peninsula y Baleares 65,822

Fuente: Direccion de Energia CNMC

INF/DE/014/21 Comision Nacional de los Mercados y la Competencia 11
C/ Barquillo, 5 — 28004 Madrid — C/ Bolivia, 56 — 08018 Barcelona
WWW.CNmc.es



BCNMC

COMISION NACIONAL DE LOS
MERCADOS Y LA COMPETENCIA

ANEXO IV: Compaiiias logisticas alternativas a CLH

Figura AlIV-1: Instalaciones de almacenamiento alternativas a CLH (no aeroportuarias)

Instalaciones de almacenamiento alternativas a CLH en Peninsula y Baleares (miles de m®)_Aiio 2020

% vs
total CLH
ALKION TERMINAL SANTANDER
Santander 8,900
Bioetanol 8,900
TOTAL 8,900 0,1%
DBA BILBAO PORT
Bilbao 54,000
Gasoleos y Biodiésel 54,000
TOTAL 54,000 0,7%
DECAL
Barcelona 443,625 Huelva 598,900
Gasolinas Gasolinas
Gasoleos Gasodleos
Fueldleos Fueldleos
Querosenos Biodiésel
Biodiésel
Bioetanol
TOTAL 1.042,525 14%
ESERGUI
Zierbana 219,500
Gasolinas 18,900
Gasoleos y Biodiésel 200,000
Bioetanol 0,600
TOTAL 219,500 3%
EUROENERGO
Tarragona 331,000
Gasolinas, Gasoleos, Biodiésel
Querosenos y Nafta
TOTAL 331,000 4%
EVOS ALGECIRAS
Algeciras (Cadiz) 403,000
Gasolinas, fueldleos, DMA y bunker 403,000
TOTAL 403,000 5%
FORESA
Pontevedra 77,900
Gasoleos y Fueldleos 51,200
Gasolinas y quimicos 14,800
Asfaltos y lubricantes 11,900
TOTAL 77,900 1%
FORESTAL DEL ATLANTICO
A Coruiia (Mugardos) 283,000
Gasoleos, Fueldleos, Biodiésel
Gasolinas, ETBE y Quimicos
TOTAL 283,000 4%
INF/DE/014/21 Comision Nacional de los Mercados y la Competencia 12
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GALP ENERGIA ESPANA

Valencia 144,613 Gijon 63,382

Gasolinas 22,354 Gasolinas 15,241

Gasoleos 113,437 Gasoleos 41,587

Biodiésel 8,324 Biodiésel 6,494

Bioetanol 0,498 Bioetanol 0,060
TOTAL 207,995 3%

GM FUEL TANK

Barcelona 0,040 Bilbao 0,099
TOTAL 0,139 0,002%

HUIDOBRO GASOLEOS

Burgos 0,840

Gasoleos 0,600

Biodiésel 0,240
TOTAL 0,840 0,01%

MEROIL

Barcelona 999,156

Gasolinas 121,700

Gasoleos 681,700

Querosenos 119,000

Fueldleos 76,600

Etanol 0,156
TOTAL 999,156 13%

OIL DISTRIBUTION TERMINALS

Malaga 46,500

Gasoleos y fueldleos 46,500
TOTAL 46,500 0,6%

OLIVIA PETROLEUM

Cadiz 25,000

Biodiésel 25,000
TOTAL 25,000 0,3%

OP TRADE

Cadiz 30,000

Biodiésel 30,000
TOTAL 30,000 0,4%

PETROALACANT

Alicante 2,200

Gasolinas 0,050

Gasoleos 2,100

Biodiesel 0,050
TOTAL 2,200 0,03%

PETROANDALUCIA

Cérdoba 0,495

Gasoleos 0,495
TOTAL 0,495 0,01%

PETROLEOS ASTURIANOS

Gijon 240,938

Gasolinas 31,793

Gasoleos 209,145
TOTAL 240,938 3%

PETROMIRALLES PORT

Barcelona 0,240

Gasoleos 0,240
TOTAL 0,240 0,003%
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RECEPTORA DE LIQUIDOS

Barcelona 200,000
Biodiésel 200,000
TOTAL 200,000 3%
SECICAR
Motril 104,000
Gasolinas, Gasoleos, Biodiésel 104,000
y Bioetanol
TOTAL 104,000 1%
SIMONOIL
Tarragona 0,100
Gasoleos 0,100
TOTAL 0,100 0,001%
TANQUES DE CARTAGENA
Cartagena 110,000
Gasoleos 110,000
TOTAL 110,000 1%
TERMINAL LOGISTICA DE CARTAGENA
Cartagena 111,000
Gasolinas 13,000
Gasoleos 98,000
TOTAL 111,000 1%
TERMINALES PORTUARIAS
Barcelona 190,593 Zierbana 235,063
Gasolinas 6,170 Gasolinas 4,020
Gasoleos 159,767 Gasoleos 194,934
Biodiésel 24,554 Biodiésel 36,109
Bioetanol 0,102 Valencia 132,720
Gasdleos 53,018
Fueldleos 67,944
Biodiésel 11,758
TOTAL 558,376 8%
TERQUIMSA
Tarragona 160,936 Barcelona 155,200
Gasolinas aviacion 8,136 Querosenos 77,600
Queronenos 51,600 Gasoleos 77,600
Gasoleos 101,200
TOTAL 316,136 4%
TRADEBE PORT SERVICES
Barcelona 453,000
Gasolinas 50,000
Gasoleos 55,000
Fueldleos 177,000
Querosenos 136,000
Biodiésel 35,000
TOTAL 453,000 6%
VISTA ENERGIA
Alpicat (Lérida) 0,190
Biodiesel 0,190
TOTAL 0,190 0,003%
TOTAL CAPACIDAD ALTERNATIVA A CLH en Peninsula y Baleares 5.826 79%

Nota: Se incluyen las instalaciones de almacenamiento de uso propio de las que la CNMC tiene

conocimiento. No se incluyen los almacenamientos en las refinerias.

Fuente: Direccion de Energia CNMC
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Figura AlV-2: Presencia de compaiiias alternativas a CLH en instalaciones aeroportuarias

Instalaciones aeroportuarias gestionadas por compaiiias alternativas a CLH AVIACION

en Peninsula y Baleares (miles de m®) Afio 2020

SLCA

Albacete 0,030 Lérida 0,120
Querosenos 0,030 Gasolinas 0,020
Murcia 0,150 Querosenos 0,100
Gasolinas Vitoria 2,055
Querosenos Gasolinas 0,015
Querosenos 2,040
Coruiia (Santiago) 1,100
TOTAL 3,455

Fuente: Direccién de Energia CNMC
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ANEXO V: Precio de consignacidon y reconsignacion de gasolinas y gasoéleos. Aio 2020

Figura AV-1: Precios de consignacion para gasolinas y gaséleos. Aio 2020

PRECIOS ANO 2020 "CLH" ORIGEN DESTINO PARA GASOLINAS Y GASOLEOS (1)

Euros/m®

RECEPCION EN CLH POR BUQUE TANQUE

'NSLI:E';;T':ZNES CORUNA (2) ‘ TARRAGONA (3)| CARTAGENA | BILBAO ‘ CASTELLON (3)| HUELVA ‘ BARCELONA ‘ ROTA (3) ‘ GIJON ‘ MOTRIL ‘ IBIZA ‘ MAHON | PALMA
Alava (Rivabellosa) 17,75 16,01 19,72 8,62 20,16 19,01 17,93 19,37
Alicante 19,73 17,45 9,03 20,20 1348 18,16 17,48 17,96
Asturias (Gijon) 14,16 17,30 16,75 14,13 17,28 15,95 17,38 16,36 4,79
Badajoz (Mérida) 27,86 25,06 26,68 26,68 27,19 14,39 27,04 15,26
Baleares (Ibiza) 30,29 22,48 22,26 32,45 22,29 25,72 22,08 25,51 14,28
Baleares (Mahoén) 38,63 24,60 2573 37,61 25,16 31,42 23,28 30,90 14,28
Baleares (Palma) 24,97 21,45 21,86 25,26 2154 23,02 21,18 23,00 14,28
Barcelona 15,42 777 12,40 15,74 11,96 13,58 3,98 1347
Burgos 20,13 17,69 22,09 10,93 22,56 21,40 19,60 21,77
Cadiz (Rota) 14,85 14,23 13,71 15,55 14,23 11,90 14,29 4,79
Cadiz (San Roque) 19,12 18,49 17,94 19,84 18,49 13,92 18,54 9,01
Castellon 15,88 11,98 13,09 16,35 4,79 14,29 12,76 14,23
Cordoba 21,23 20,58 20,07 21,94 20,58 11,90 20,67 11,12
Coruiia 4,79 15,91 15,41 13,91 15,88 14,75 16,23 14,85
Ciudad Real (Alcazar de San Juan) 27,05 20,00 16,63 21,59 18,31 17,73 21,93 16,93
Gerona 20,90 11,07 17,85 21,22 17,40 19,03 8,64 18,97
Granada (Motril) 15,11 13,40 12,85 15,68 13,34 13,26 13,44 13,00 4,79
Huelva 14,75 14,31 13,83 15,21 14,29 4,79 14,38 11,90
Ledn 16,79 21,49 25,90 14,73 26,36 25,22 2342 25,57
Lérida 18,86 8,09 16,08 16,27 14,43 17,26 10,90 17,15
Madrid (Torrején de Ardoz) 25,26 16,47 19,54 18,09 18,86 17,81 18,45 17,02
Madrid (Villaverde) 25,79 17,01 20,08 18,60 19,36 18,35 18,97 17,54
Malaga 21,93 21,28 20,80 22,67 21,28 12,60 21,36 11,84
Murcia (Cartagena) 15,41 13,13 4,79 15,89 13,09 13,83 13,19 13,71
Navarra 21,60 15,00 23,02 12,02 20,70 22,84 16,93 23,23
Pontevedra (Puxeiros) 10,51 21,67 21,18 19,69 21,62 20,47 21,97 20,59
Salamanca 21,36 22,27 26,68 15,49 26,40 23,30 24,21 25,62
Sevilla 18,59 18,19 17,72 19,05 18,15 8,61 18,23 9,60
Tarragona 15,50 479 12,76 16,97 11,98 13,89 8,56 13,81
Valencia (Albuixech) 17,79 13,26 14,71 18,26 6,23 16,21 14,67 16,15
Valladolid 21,10 20,04 24,46 13,28 24,46 23,76 21,98 2414
Vizcaya (El Calero) 13,98 16,41 15,93 4,79 16,39 15,25 16,59 15,59
Zaragoza 22,61 11,84 19,84 13,42 1543 20,97 13,77 20,90

(1) La recepcion en CLH de gasdleo A con biodiésel en su composicion tendra un suplemento de 0,1367 Euros/n®.

A toda la gasolina 95 recibida en CLH se le aplicara un componente fijo adicional por la disponibilidad del servicio de mezcla con bioetanol de 0,4040 Euros/m?.

(2) La descarga de buques se tendra que realizar en puertos alternativos que designara CLH.
(3) No es posible la descarga de gasolinas.

(4) Requiere la utilizacion de instalaciones ajenas a CLH.
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PRECIOS ANO 2020 "CLH" ORIGEN DESTINO PARA GASOLINAS Y GASOLEOS (1)

Euros/m®
RECEPCION EN CLH POR TUBERIA. ENTREGA DIRECTA AL OLEODUCTO (2)
INSTALACIONES Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria
DESTINO CORUNA TARRAGONA | PUERTOLLANO CARTAGENA BILBAO ALGECIRAS CASTELLON HUELVA
Alava (Rivabellosa) 16,36 14,60 19,74 18,31 7,13 17,12 18,36 17,63
Alicante 18,32 16,46 19,35 7,65 18,85 15,68 13,00 16,76
Asturias (Gijon) 12,79 16,33 24,13 15,38 12,79 14,05 15,48 14,55
Badajoz (Mérida) 26,46 23,70 10,49 25,31 25,30 18,37 25,41 13,87
Baleares (Ibiza) 28,90 21,50 33,30 20,87 31,08 22,35 20,47 24,33
Baleares (Mahén) 37,24 23,62 38,67 24,34 35,80 27,07 23,37 30,02
Baleares (Palma) 23,58 20,46 30,75 20,47 23,90 20,54 19,74 21,62
Barcelona 14,04 6,67 20,98 11,01 14,40 11,10 10,14 12,18
Burgos 18,73 16,28 20,91 20,73 9,52 19,51 20,77 20,03
Cadiz (Rota) 13,46 13,25 12,54 12,30 14,23 7,62 12,42 10,52
Cadiz (San Roque) 17,76 17,49 14,55 16,59 18,49 3,07 16,70 12,56
Castellon 14,49 11,48 21,98 11,74 14,98 11,84 3,07 12,88
Cérdoba 19,87 19,60 8,89 18,68 20,58 11,79 18,79 10,52
Coruia 3,07 14,94 22,64 14,03 12,57 12,84 14,06 13,34
Ciudad Real (Alcazar de San Juan) 25,67 18,59 9,00 16,14 20,20 17,56 17,83 16,33
Gerona 19,50 9,69 23,44 16,47 19,93 16,60 15,60 17,66
Granada (Motril) 13,75 12,43 15,50 11,45 14,35 10,71 11,53 11,88
Huelva 13,34 13,34 13,30 12,47 13,83 11,26 12,51 3,07
Ledn 16,31 20,07 23,62 24,51 13,32 23,33 24,53 23,85
Lérida 17,46 6,69 18,42 14,70 14,87 14,82 13,79 15,88
Madrid (Torrejon de Ardoz) 24,78 15,08 9,78 19,05 16,70 17,69 18,36 16,42
Madrid (Villaverde) 25,31 15,60 10,30 19,58 17,21 18,20 18,89 16,94
Malaga 20,54 20,34 13,24 19,39 21,28 9,41 19,48 11,23
Murcia (Cartagena) 14,03 12,18 20,40 3,07 14,52 11,40 11,31 12,47
Navarra 20,21 13,63 18,72 21,62 10,97 20,97 20,20 21,49
Pontevedra (Puxeiros) 9,07 20,72 33,13 19,80 18,31 18,59 19,83 19,08
Salamanca 20,88 20,87 18,52 25,30 14,09 24,12 25,33 22,80
Sevilla 17,22 17,21 11,76 16,33 17,72 10,97 16,35 7,21
Tarragona 14,13 3,07 19,88 11,38 14,60 11,46 10,48 12,55
Valencia (Albuixech) 16,39 12,79 19,06 13,66 16,90 13,74 5,28 14,82
Valladolid 20,61 18,63 19,65 23,06 11,88 21,89 23,10 22,37
Vizcaya (El Calero) 12,58 15,43 21,48 14,53 3,07 13,37 14,57 13,84
Zaragoza 21,22 10,45 15,55 18,47 12,03 18,56 14,95 19,60

(1) Larecepcion en CLH de gasoleo A con biodiésel en su composicion tendra un suplemento de 0,1367 Euros/m®.
A toda la gasolina 95 recibida en CLH se le aplicara un componente fijo adicional por la disponibilidad del servicio de mezcla con bioetanol de 0,4040 Euros/m.
(2) Los operadores que Unicamente necesiten almacenamiento reducido de tres dias en las consignaciones con recepcién por tuberia y sin transporte tendran una bonificacion de 0,3968 Euros/m?.
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‘ PRECIOS ANO 2020 "CLH" ORIGEN DESTINO PARA GASOLINAS Y GASOLEOS (1)

Euros/m®
RECEPCION EN CLH POR TUBERIA. ENTREGA NO DIRECTA AL OLEODUCTO (2) RECEPCION DESDE INSTALACIONES CONECTADAS A CLH
INSTALACIONES Refineria Refineria Refineria
DESTINO CARTAGENA BILBAO HUELVA BARCELONA (3) BILBAO (4) HUELVA (5) CARTAGENA (6)
Alava (Rivabellosa) 18,31 8,05 17,63 17,46 8,05 18,54 19,24
Alicante 8,57 18,85 16,76 17,01 19,73 17,70 8,57
Asturias (Gijon) 15,38 12,79 14,55 16,91 13,66 15,47 16,27
Badajoz (Mérida) 2531 26,22 13,87 26,56 26,23 13,89 26,22
Baleares (Ibiza) 20,87 31,08 24,33 21,60 31,97 25,26 21,76
Baleares (Mahén) 24,34 36,72 30,02 22,79 37,13 30,95 25,26
Baleares (Palma) 20,47 23,90 21,62 20,71 24,78 22,54 21,37
Barcelona 11,01 14,40 12,18 3,49 15,27 13,09 11,90
Burgos 20,73 10,47 20,03 19,14 10,47 20,94 21,62
Cadiz (Rota) 12,30 14,23 11,43 13,79 15,07 11,43 13,22
Cadiz (San Roque) 16,59 18,49 13,46 18,07 19,36 13,47 17,47
Castellon 11,74 14,98 12,88 12,27 15,87 13,81 12,62
Cordoba 18,68 20,58 11,43 20,19 21,48 11,43 19,59
Coruina 14,03 12,57 13,34 15,76 13,44 14,29 14,93
Ciudad Real (Alcazar de San Juan) 16,14 21,13 17,25 21,47 21,13 17,26 16,14
Gerona 16,47 19,87 17,66 8,17 20,76 18,57 17,38
Granada (Motril) 11,45 14,35 11,88 12,97 15,24 12,82 12,37
Huelva 12,47 13,83 3,07 13,87 14,73 4,30 13,37
Ledén 24,51 14,25 23,85 22,94 14,26 24,76 2542
Lérida 14,70 15,81 15,88 10,41 15,82 16,80 15,59
Madrid (Torrejon de Ardoz) 19,05 17,60 17,34 17,95 17,63 17,34 19,05
Madrid (Villaverde) 19,58 18,13 17,85 18,48 18,13 17,85 19,58
Malaga 19,39 21,28 12,12 20,89 22,20 12,12 20,33
Murcia (Cartagena) 3,07 14,52 12,47 12,72 15,42 13,38 4,30
Navarra 21,62 11,62 21,49 16,45 11,52 22,40 22,52
Pontevedra (Puxeiros) 19,80 18,31 19,08 21,49 19,21 20,01 20,71
Salamanca 25,30 15,01 22,80 23,72 15,02 22,82 26,22
Sevilla 16,33 17,72 8,14 17,76 18,58 8,14 17,24
Tarragona 11,38 14,60 12,55 8,09 15,48 13,46 12,27
Valencia (Albuixech) 13,66 16,90 14,82 14,19 17,78 15,74 14,21
Valladolid 23,06 12,81 22,37 21,50 12,82 23,29 2397
Vizcaya (El Calero) 14,53 3,07 13,84 16,11 4,30 14,79 15,44
Zaragoza 18,47 12,95 19,60 13,29 12,95 20,53 19,36
(1) Larecepcion en CLH de gasdleo A con biodiésel en su composicion tendra un suplemento de 0,1367 Euros/n.
A toda la gasolina 95 recibida en CLH se le aplicara un componente fijo adicional por la disponibilidad del servicio de mezcla con bioetanol de 0,4040 Euros/m?.
(2) Los operadores que unicamente necesiten almacenamiento reducido de 3 dias en las consignaciones con recepcion por tuberia y sin transporte tendran una bonificacion de 0,3968 Euros/m?3.
(3) Instalaciones de TEPSA, DECAL, MEROIL, TRADEBE y TERQUIMSA.
(4) Instalaciones de TEPSA, ESERGUIy DBA BILBAO PORT.
(5) Instalacion de DECAL.
(6) Instalaciones de TERMINAL LOGISTICA DE CARTAGENA y TANQUES DE CARTAGENA.
Fuente: Direccién de Energia CNMC
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Figura AV-2: Precios de reconsignacion de gasolinas y gaséleos. Ao 2020

PRECIOS ANO 2020 "CLH" DE RECONSIGNACION PARA GASOLINAS Y GASOLEOS (1)

Euros/m®

INSTALACION ORIGEN

DESTINO

ALAVA
(Rivabellosa)

ALICANTE

ASTURIAS
(Gijén)

BADAJOZ
(Mérida)

BARCELONA

BURGOS

CADIZ
(Rota)

CADIZ
(San Roque)

CASTELLON

CORDOBA

CORUNA

Alava (Rivabellosa)
Alicante

Asturias (Gijon)
Badajoz (Mérida)
Barcelona

Burgos

Cadiz (Rota)

Cadiz (San Roque)
Castellén

Cordoba

Coruia

Ciudad Real (Alcazar de San Juan)
Gerona

Granada (Motril)
Huelva

Leén

Lérida

Madrid (Torrejon de Ardoz)
Madrid (Villaverde)
Malaga

Murcia (Cartagena)
Navarra

Pontevedra (Puxeiros)
Salamanca

Sevilla

Tarragona

Valencia (Albuixech)
Valladolid

Vizcaya (El Calero)
Zaragoza

4,44

8,26

11,59
12,12

5,57

6,79
4,49

14,70
15,22

4,83

10,14

10,26
10,77

6,35

7,75

15,28

15,80

5,39

10,60

4,44

6,58

8,74

9,21

7,58

7,34

512
6,16

5,06

717

7,96

13,07
13,61
7,88

5,64

5,98

9,59

10,38

15,49
16,03
713

8,85

16,08
16,61

3,56

6,40
8,41

7,16

8,71
9,20
7,08

5,58

22,51
23,04

6,97

(1) Las reconsignaciones con origen en instalacion anexa a refineria en las que el operador se haya acogido al almacenamiento reducido de 3 dias, tendrén un recargo de 0,3968 Euros/m 3.
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PRECIOS ANO 2020 "CLH" DE RECONSIGNACION PARA GASOLINAS Y GASOLEOS (1)

DESTINO

Euros/m?®

INSTALACION ORIGEN

CIUDAD REAL
(Alcazar)

GERONA

GRANADA
(Motril)

HUELVA

LEON

LERIDA

MADRID
(Torrejoén)

MADRID
(Villaverde)

MALAGA

Alava (Rivabellosa)
Alicante

Asturias (Gijon)
Badajoz (Mérida)
Barcelona

Burgos

Cadiz (Rota)

Cadiz (San Roque)
Castellon

Cordoba

Coruna

Ciudad Real (Alcazar de San Juan)
Gerona

Granada (Motril)
Huelva

Leodn

Lérida

Madrid (Torrejon de Ardoz)
Madrid (Villaverde)
Malaga

Murcia (Cartagena)
Navarra

Pontevedra (Puxeiros)
Salamanca

Sevilla

Tarragona

Valencia (Albuixech)
Valladolid

Vizcaya (El Calero)
Zaragoza

10,14

514
5,66

3,89

7,82

15,31

15,83

6,36

10,65

8,36
10,38

14,28
14,81
9,03

5,76

8,26

6,58

11,82
12,35

11,38

7,95

5,74
9,96

5,37

7,82

10,28
10,81

4,25

5,60

12,09

7,01

12,09

7,01

0,75

7,08
5,93

7,08

7,86

12,97
13,50

6,33

(1) Las reconsignaciones con origen en instalacion anexa a refineria en las que el operador se haya acogido al almacenamiento reducido de 3 dias, tendran un recargo de 0,3968 Euros/m .
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PRECIOS ANO 2020 "CLH" DE RECONSIGNACION PARA GASOLINAS Y GASOLEOS (1)

Euros/m®

INSTALACION ORIGEN

DESTINO

MURCIA
(Cartagena)

NAVARRA

PONTEVEDRA
(Puxeiros)

SALAMANCA

SEVILLA

TARRAGONA

VALENCIA
(Albuixech)

VALLADOLID

VIZCAYA
(El Calero)

ZARAGOZA

Alava (Rivabellosa)
Alicante

Asturias (Gijon)
Badajoz (Mérida)
Barcelona

Burgos

Cadiz (Rota)

Cadiz (San Roque)
Castellén

Coérdoba

Coruiia

Ciudad Real (Alcazar de San Juan)
Gerona

Granada (Motril)
Huelva

Leén

Lérida

Madrid (Torrejon de Ardoz)
Madrid (Villaverde)
Malaga

Murcia (Cartagena)
Navarra

Pontevedra (Puxeiros)
Salamanca

Sevilla

Tarragona

Valencia (Albuixech)
Valladolid

Vizcaya (El Calero)
Zaragoza

6,01

16,79
17,31

5,57

11,38

10,60
11,12

12,14

9,93
7,62

21,28
21,83

9,00

7,34

7,90
8,42

12,14

4,97
10,75

5,58
7,62

4,56

11,48
12,03
6,33

4,97

7,55

543
12,92
13,44

8,29

3,99

13,77
14,31

6,79

512

574

7,92
8,46

9,93

4,97

8,52

5,68

11,16

14,51

15,03

8,85

11,96

9,73

8,24

10,65

5,60
742
7,95

7,08

(1) Las reconsignaciones con origen en instalacion anexa a refineria en las que el operador se haya acogido al aimacenamiento reducido de 3 dias, tendran un recargo de 0,3968 Euros/m 3.

Fuente: Direccion Energia CNMC
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ANEXO VI: Opciones de transporte elegidas para conformar el precio del transporte

INSTALACIONES

Figura AVI-1: Opcion de transporte empleada en cada trayecto origen-destino para conformar el precio del transporte

OPCIONES DE TRANSPORTE EMPLEADAS PARA CONFORMAR LOS PRECIOS DE CONSIGNACION DE GASOLINAS Y GASOLEOS

RECEPCION EN CLH POR BUQUE TANQUE

DESTINO CORUNA TARRAGONA CARTAGENA BILBAO CASTELLON HUELVA BARCELONA ROTA | GIJON | MOTRIL | IBIZA | MAHON | PALMA
Alava (Rivabellosa) Total: 565 km Total: 447 km Total: 2128 km Total: 91 km Total: 2441 km Total: 1580 km Total: 549 km Total: 1588 km
B/T (474) - Oleoducto (91) Oleoducto (447) B/T (2037) - Oleoducto (91) Oleoducto (91) B/T (2350) - Oleoducto (91) | B/T (1489) - Oleoducto (91) Oleoducto (549) BIT (1497) - Oleoducto (91)
Alicante Total: 1366 km Total: 573 km Total: 108 km Total: 2145 km Total: 230 km Total: 771 km Total: 636 km Total: 682 km
B/T (1258) - Oleoducto (108) /T (465) - Oleoducto (108) Oleoducto (108) B/T (2037) - Oleoducto (108) CIC (230) B/T (663) - Oleoducto (108) | B/T (528) - Oleoducto (108) | B/T (574)- Oleoducto (108)
Asturias (Gijén) Total: 265 km Total: 2280 km Total: 1828 km Total: 222 km Total: 2141 km Total: 1254 km Total: 2343 km Total: 1287 km N ey T EReE)
) BIT (265) BIT (2280) BIT (1828) BIT (222) BIT (2141) BIT (1254) BIT (2343) BIT (1287) ( ytransp:
Badajoz (Mérida) Total: 1584 km Total: 925 km Total: 1112 km Total: 1009 km Total: 1425 km Total: 257 km Total: 1027 km Total: 284 km
) /T (1046) - Oleoducto (538) Oleoducto (925) BIT (574) - Oleoducto (538) Oleoducto (1009) /T (887) - Oleoducto (538) CIC (257) Oleoducto (1027) CIC (284)
Baleares (Ibiza) Total: 1824 km Total: 269 km Total: 272 km Total: 2271 km Total: 211 km Total: 922 km Total: 298 km Total: 832 km (No hay trans porte)
BIT (1824) BIT (269) BIT (272) BIT (2271) BIT (211) BIT (922) BIT (298) BIT (832) ytransp
Baleares (Mahén) Total: 2108 km Total: 306 km Total: 541 km Total: 844 km Total: 382 km Total: 1185 km Total: 256 km Total: 1097 km (No hay transporte)
B/T (2108) B/T (306) BIT (541) Oleoducto (538) - BIT (306) BIT (382) B/T (1185) BIT (256) B/T (1097) Y ransp!
Bal Pal Total: 1973 km Total: 237 km Total: 396 km Total: 2425 km Total: 241 km Total: 1050 km Total: 241 km Total: 961 km No hayt .
aleaesi(ialina) BIT (1973) BIT (237) BT (396) BIT (2425) BIT (241) BIT (1050) BIT (241) BT (961) (Bolaytanscore)
Barcelona Total: 2100 km Total: 98 km Total: 528 km Total: 2552 km Total: 244 km Total: 1178 km No hayt " Total: 1085 km
B/T (2100) C/C (98) BIT (528) BIT (2552) BIT (244) BIT (1178) 0 haytransporte BIT (1085)
Bur: Total: 653 km Total: 535 km Total: 2216 km Total: 179 km Total: 2529 km Total: 1668 km Total: 637 km Total: 1676 km
urgos B/T (474) - Oleoducto (179) Oleoducto (535) B/T (2037) - Oleoducto (179) Oleoducto (179) B/T (2350) - Oleoducto (179) | B/T (1489) - Oleoducto (179) Oleoducto (637) B/T (1497) - Oleoducto (179)
Cadiz (Rota) Total: 1046 km Total: 1026 km Total: 574 km Total: 1497 km Total: 887 km Total: 231 km Total: 1085 km No hay transporte
B/T (1046) B/T (1026) BIT (574) B/T (1497) BIT (887) Oleoducto (231) B/T (1085) y P
Total: 1153 km Total: 1133 km Total: 681 km Total: 1604 km Total: 994 km Total: 338 km Total: 1192 km Total: 107 km

Cadiz (San Roque)

B/T (1046) - Oleoducto (107)

BIT (1026) - Oleoducto (107)

BIT (574) - Oleoducto (107)

BIT (1497) - Oleoducto (107)

B/T (887) - Oleoducto (107)

Oleoducto (338)

B/T (1085) - Oleoducto (107)

Oleoducto (107)

Castellon Total: 1899 km Total: 186 km Total: 326 km Total: 2350 km No hay trans porte Total: 976 km Total: 244 km Total: 887 km
B/T (1899) CIC (186) BIT (326) B/T (2350) Y P B/T (976) BIT (244) B/T (887)
Cordoba Total: 1236 km Total: 1216 km Total: 764 km Total: 1687 km Total: 1077 km Total: 231 km Total: 1275 km Total: 190 km
B/T (1046) - Oleoducto (190) | B/T (1026) - Oleoducto (190) | B/T (574) - Oleoducto (190) | B/T (1497) - Oleoducto (190) | B/T (887) - Oleoducto (190) Oleoducto (231) B/T (1085) - Oleoducto (190) Oleoducto (190)
Coruia No hay transporte Total: 2037 km Total: 1585 km Total: 474 km Total: 1899 km Total: 1011 km Total: 2100 km Total: 1046 km
Y P B/T (2037) BT (1585) BIT (474) B/T (1899) B/T (1011) B/T (2100) B/T (1046)
Ciudad Real (Alcazar de Total: 1542 km Total: 657 km Total: 327 km Total: 741 km Total: 379 km Total: 537 km Total: 759 km Total: 496 km
San Juan) B/T (1046) - Oleoducto (496) Oleoducto (657) CIC (327) Oleoducto (741) CIC (379) Oleoducto (537) Oleoducto (759) Oleoducto (496)
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RECEPCION EN CLH POR BUQUE TANQUE

INSTALACIONES
DESTINO CORUNA TARRAGONA CARTAGENA BILBAO CASTELLON HUELVA BARCELONA ROTA GIJON MOTRIL IBIZA MAHON PALMA
Gerona Total: 2220 km Total: 188 km Total: 648 km Total: 2672 km Total: 364 km Total: 1298 km Total: 100 km Total: 1205 km
/T (2100) - Oleoducto (120) Oleoducto (188) /T (528) - Oleoducto (120) | B/T (2552) - Oleoducto (120) | B/T (244) - Oleoducto (120) |B/T (1178) - Oleoducto (120) CIC (100) /T (1085) - Oleoducto (120)
Granada (Motril) Total: 1156 km Total: 711 km Total: 259 km Total: 1793 km Total: 580 km Total: 419 km Total: 774 km Total: 328 km (No hay transporte)
B/T (1156) BIT (711) BIT (259) B/T (1793) BIT (580) BIT (419) BIT (774) BT (328) Y transp!
Huelva Total: 1011 km Total: 1115 km Total: 663 km Total: 1489 km Total: 976 km No hay transporte Total: 1178 km Total: 231 km
B/T(1011) BT (1115) BIT (663) BIT (1489) B/T (976) Y P BT (1178) Oleoducto (231)
Leén Total: 332 km Total: 735 km Total: 2416 km Total: 379 km Total: 2729 km Total: 1868 km Total: 837 km Total: 1876 km
CIC (332) Oleoducto (735) B/T (2037) - Oleoducto (379) Oleoducto (379) B/T (2350) - Oleoducto (379) | B/T (1489) - Oleoducto (379) Oleoducto (837) BIT (1497) - Oleoducto (379)
Lérida Total: 2114 km Total: 77 km Total: 542 km Total: 461 km Total: 259 km Total: 1192 km Total: 158 km Total: 1103 km
/T (2037) - Oleoducto (77) Oleoducto (77) /T (465) - Oleoducto (77) Oleoducto (461) CI/C (259) /T (1115) - Oleoducto (77) CI/C (158) /T (1026) - Oleoducto (77)
1 q Total: 626 km Total: 528 km Total: 450 km Total: 612 km Total: 428 km Total: 598 km Total: 630 km Total: 557 km
atidIopsoniapios) CIC (626) Oleoducto (528) CIC (450) Oleoducto (612) CIC (428) Oleoducto (598) Oleoducto (630) Oleoducto (557)
Madrid (Villaverde) Total: 626 km Total: 528 km Total: 450 km Total: 612 km Total: 428 km Total: 598 km Total: 630 km Total: 557 km
CIC (626) Oleoducto (528) CIC (450) Oleoducto (612) CIC (428) Oleoducto (598) Oleoducto (630) Oleoducto (557)
Malaga Total: 1273 km Total: 1253 km Total: 801 km Total: 1724 km Total: 1114 km Total: 268 km Total: 1312 km Total: 227 km
9 B/T (1046) - Oleoducto (227) | B/T (1026) - Oleoducto (227) | B/T (574) - Oleoducto (227) [B/T (1497) - Oleoducto (227) | B/T (887) - Oleoducto (227) Oleoducto (268) B/T (1085) - Oleoducto (227) Oleoducto (227)
Murcia (Cartagena) Total: 1258 km Total: 465 km No hayt " Total: 2037 km Total: 326 km Total: 663 km Total: 528 km Total: 574 km
g BIT (1258) BIT (465) 0 haytransporte B/T (2037) BT (326) BIT (663) BIT (528) BIT (574)
NavATTS Total: 730 km Total: 394 km Total: 859 km Total: 187 km Total: 452 km Total: 1745 km Total: 496 km Total: 1753 km
/T (474) - Oleoducto (256) Oleoducto (394) /T (465) - Oleoducto (394) CIC (187) CIC (452) /T (1489) - Oleoducto (256) Oleoducto (496) /T (1497) - Oleoducto (256)
Total: 157 km Total: 2194 km Total: 1742 km Total: 631 km Total: 2056 km Total: 1168 km Total: 2257 km Total: 1203 km

Pontevedra (Puxeiros)

Oleoducto (157)

B/T (2037) - Oleoducto (157)

B/T (1585) - Oleoducto (157)

B/T (474) - Oleoducto (157)

B/T (1899) - Oleoducto (157)

B/T (1011) - Oleoducto (157)

B/T (2100) - Oleoducto (157)

B/T (1046) - Oleoducto (157)

Salamanca Total: 473 km Total: 776 km Total: 2457 km Total: 420 km Total: 629 km Total: 533 km Total: 878 km Total: 604 km
CIC (473) Oleoducto (776) /T (2037) - Oleoducto (420) Oleoducto (420) CIC (629) CIC (533) Oleoducto (878) CIC (604)
Sevilla Total: 1105 km Total: 1209 km Total: 757 km Total: 1583 km Total: 1070 km Total: 94 km Total: 1272 km Total: 125 km
/T (1011) - Oleoducto (94) | BT (1115) - Oleoducto (94) | B/T (663) - Oleoducto (94) | B/T (1489) - Oleoducto (94) | BIT (976) - Oleoducto (94) Oleoducto (94) /T (1178) - Oleoducto (94) CIC (125)
TrerEnn Total: 2037 km Mo e @ Total: 465 km Total: 2489 km Total: 186 km Total: 1115 km Total: 98 km Total: 1026 km
9 BIT (2037) © hay fransporte BIT (465) BIT (2489) CIC (186) BIT (1115) CIC (98) BIT (1026)
Valencia (Albuixech) Total: 1960 km Total: 251 km Total: 295 km Total: 2411 km Total: 61 km Total: 1037 km Total: 305 km Total: 948 km
/T (1899) - Oleoducto (61) CI/C (251) CIC (295) /T (2350) - Oleoducto (61) CIC (81) /T (976) - Oleoducto (61) /T (244) - Oleoducto (61) /T (887) - Oleoducto (61)
Valladolid Total: 465 km Total: 659 km Total: 2340 km Total: 303 km Total: 569 km Total: 1792 km Total: 761 km Total: 1800 km
CIC (465) Oleoducto (659) /T (2037) - Oleoducto (303) Oleoducto (303) CIC (569) /T (1489) - Oleoducto (303) Oleoducto (761) /T (1497) - Oleoducto (303)
Vizcaya (El Calero) Total: 474 km Total: 2489 km Total: 2037 km No hayt " Total: 2350 km Total: 1489 km Total: 2552 km Total: 1497 km
Yy BIT (474) BIT (2489) BIT (2037) © hayfransporie BIT (2350) BIT (1489) BIT (2552) BIT (1497)
Zaragoza Total: 2264 km Total: 227 km Total: 692 km Total: 311 km Total: 290 km Total: 1342 km Total: 329 km Total: 1253 km
/T (2037) - Oleoducto (227) Oleoducto (227) /T (465) - Oleoducto (227) Oleoducto (311) CIC (290) /T (1115) - Oleoducto (227) Oleoducto (329) /T (1026) - Oleoducto (227)
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OPCIONES DE TRANSPORTE EMPLEADAS PARA CONFORMAR LOS PRECIOS DE CONSIGNACION DE GASOLINAS Y GASOLEOS

RECEPCION EN CLH DESDE REFINERIA

INSTALACIONES Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria
DESTINO CORUNA TARRAGONA PUERTOLLANO CARTAGENA BILBAO ALGECIRAS CASTELLON HUELVA
Alava (Rivabellosa) Total: 565 km Total: 447 km Total: 717 km Total: 2128 km Total: 91 km Total: 1693 km Total: 2441 km Total: 1580 km
B/T (474) - Oleoducto (91) Oleoducto (447) Oleoducto (717) B/T (2037) - Oleoducto (91) Oleoducto (91) B/T (1602) - Oleoducto (91) | B/T (2350) - Oleoducto (91) | B/T (1489) - Oleoducto (91)
Alicante Total: 1366 km Total: 573 km Total: 425 km Total: 108 km Total: 2145 km Total: 556 km Total: 230 km Total: 771 km
B/T (1258) - Oleoducto (108) | B/T (465) - Oleoducto (108) C/C (425) Oleoducto (108) B/T (2037) - Oleoducto (108) | B/T (448) - Oleoducto (108) C/C (230) B/T (663) - Oleoducto (108)
Asturias (Gijén) Total: 265 km Total: 2280 km Total: 1624 km Total: 1828 km Total: 222 km Total: 1393 km Total: 2141 km Total: 1254 km
) B/T (265) B/T (2280) Oleoducto (337) - B/T (1287) B/T (1828) B/T (222) B/T (1393) B/T (2141) B/T (1254)
Badajoz (Mérida) Total: 1584 km Total: 925 km Total: 229 km Total: 1112 km Total: 1009 km Total: 645 km Total: 1425 km Total: 257 km
! B/T (1046) - Oleoducto (538) Oleoducto (925) Oleoducto (229) B/T (574) - Oleoducto (538) Oleoducto (1009) Oleoducto (645) B/T (887) - Oleoducto (538) CIC (257)
Baleares (Ibiza) Total: 1824 km Total: 269 km Total: 1169 km Total: 272 km Total: 2271 km Total: 695 km Total: 211 km Total: 922 km
B/T (1824) B/T (269) Oleoducto (337) - B/T (832) B/T (272) BIT (2271) B/T (695) B/T (211) B/T (922)
Baleares (Mahén) Total: 2108 km Total: 306 km Total: 1413 km Total: 541 km Total: 844 km Total: 969 km Total: 382 km Total: 1185 km
B/T (2108) B/T (306) Oleoducto (444) - B/T (969) BIT (541) Oleoducto (538) - B/T (306) B/T (969) B/T (382) B/T (1185)
Baleares (Palma) Total: 1973 km Total: 237 km Total: 1298 km Total: 396 km Total: 2425 km Total: 835 km Total: 241 km Total: 1050 km
B/T (1973) B/T (237) Oleoducto (337) - B/T (961) BIT (396) BIT (2425) B/T (835) B/T (241) B/T (1050)
Barcelona Total: 2100 km Total: 102 km Total: 826 km Total: 528 km Total: 2552 km Total: 963 km Total: 244 km Total: 1178 km
B/T (2100) Oleoducto (102) Oleoducto (826) BIT (528) BIT (2552) BIT (963) BIT (244) BIT (1178)
Buraoe Total: 653 km Total: 535 km Total: 474 km Total: 2216 km Total: 179 km Total: 1781 km Total: 2529 km Total: 1668 km
9 B/T (474) - Oleoducto (179) Oleoducto (535) C/C (474) B/T (2037) - Oleoducto (179) Oleoducto (179) B/T (1602) - Oleoducto (179) | B/T (2350) - Oleoducto (179) | B/T (1489) - Oleoducto (179)
Cadiz (Rota) Total: 1046 km Total: 1026 km Total: 337 km Total: 574 km Total: 1497 km Total: 107 km Total: 887 km Total: 231 km
B/T (1046) B/T (1026) Oleoducto (337) BIT (574) BIT (1497) Oleoducto (107) B/T (887) Oleoducto (231)
Cadiz (San Roque) Total: 1153 km Total: 1133 km Total: 444 km Total: 681 km Total: 1604 km No hay franspore Total: 994 km Total: 338 km
q B/T (1046) - Oleoducto (107) | B/T (1026) - Oleoducto (107) Oleoducto (444) B/T (574) - Oleoducto (107) | B/T (1497) - Oleoducto (107) Y P B/T (887) - Oleoducto (107) Oleoducto (338)
Castellén Total: 1899 km Total: 186 km Total: 1224 km Total: 326 km Total: 2350 km Total: 761 km No hay trans porte Total: 976 km
B/T (1899) C/C (186) Oleoducto (337) - B/T (887) B/T (326) B/T (2350) B/T (761) Y P B/T (976)
Cérdoba Total: 1236 km Total: 1216 km Total: 147 km Total: 764 km Total: 1687 km Total: 297 km Total: 1077 km Total: 231 km
B/T (1046) - Oleoducto (190) | B/T (1026) - Oleoducto (190) Oleoducto (147) B/T (574) - Oleoducto (190) [B/T (1497) - Oleoducto (190) Oleoducto (297) B/T (887) - Oleoducto (190) Oleoducto (231)
Corufia No hay transporte Total: 2037 km Total: 1383 km Total: 1585 km Total: 474 km Total: 1150 km Total: 1899 km Total: 1011 km
v P B/T (2037) Oleoducto (337) - B/T (1046) B/T (1585) BT (474) B/T (1150) B/T (1899) B/T (1011)
Ciudad Real (Alcazar de San Total: 1542 km Total: 657 km Total: 122 km Total: 327 km Total: 741 km Total: 603 km Total: 379 km Total: 537 km
Juan) B/T (1046) - Oleoducto (496) Oleoducto (657) C/C (122) CIC (327) Oleoducto (741) Oleoducto (603) C/C (379) Oleoducto (537)
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RECEPCION EN CLH DESDE REFINERIA
INSTALACIONES Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria Refineria
DESTINO CORUNA TARRAGONA PUERTOLLANO CARTAGENA BILBAO ALGECIRAS CASTELLON HUELVA
Gerona Total: 2220 km Total: 188 km Total: 912 km Total: 648 km Total: 726 km Total: 1083 km Total: 364 km Total: 1298 km
B/T (2100) - Oleoducto (120) Oleoducto (188) Oleoducto (912) B/T (528) - Oleoducto (120) Oleoducto (726) B/T (963) - Oleoducto (120) | B/T (244) - Oleoducto (120) | B/T (1178) - Oleoducto (120)
Granada (Motril Total: 1156 km Total: 711 km Total: 320 km Total: 259 km Total: 1793 km Total: 206 km Total: 580 km Total: 419 km
(Kotily B/T (1156) B/T (711) C/C (320) B/T (259) B/T (1793) B/T (206) B/T (580) B/T (419)
Huelva Total: 1011 km Total: 1115 km Total: 378 km Total: 663 km Total: 1489 km Total: 228 km Total: 976 km No hay transporte
B/T (1011) B/T (1115) Oleoducto (378) B/T (663) B/T (1489) B/T (228) B/T (976) y P
e Total: 332 km Total: 735 km Total: 558 km Total: 2416 km Total: 379 km Total: 1981 km Total: 2729 km Total: 1868 km
CIC (332) Oleoducto (735) C/C (558) B/T (2037) - Oleoducto (379) Oleoducto (379) B/T (1602) - Oleoducto (379) | B/T (2350) - Oleoducto (379) | B/T (1489) - Oleoducto (379)
Lérida Total: 2114 km Total: 77 km Total: 647 km Total: 542 km Total: 461 km Total: 977 km Total: 240 km Total: 1192 km
B/T (2037) - Oleoducto (77) Oleoducto (77) Oleoducto (647) B/T (465) - Oleoducto (77) Oleoducto (461) B/T (900) - Oleoducto (77) | B/T(163)- Oleoducto (77) | B/T (1115)- Oleoducto (77)
Madrid (Torrején de Ardoz) Total: 626 km Total: 528 km Total: 248 km Total: 450 km Total: 612 km Total: 664 km Total: 428 km Total: 598 km
! 1 Z CIC (626) Oleoducto (528) Oleoducto (248) CIC (450) Oleoducto (612) Oleoducto (664) CIC (428) Oleoducto (598)
Madrid (Villaverde) Total: 626 km Total: 528 km Total: 248 km Total: 450 km Total: 612 km Total: 664 km Total: 428 km Total: 598 km
C/C (626) Oleoducto (528) Oleoducto (248) C/C (450) Oleoducto (612) Oleoducto (664) C/C (428) Oleoducto (598)
Malaga Total: 1273 km Total: 1253 km Total: 374 km Total: 801 km Total: 1724 km Total: 132 km Total: 1114 km Total: 268 km
9 B/T (1046) - Oleoducto (227) | B/T (1026) - Oleoducto (227) Oleoducto (374) B/T (574) - Oleoducto (227) | B/T (1497) - Oleoducto (227) C/C (132) B/T (887) - Oleoducto (227) Oleoducto (268)
Murcia (Cartagena) Total: 1258 km Total: 465 km Total: 458 km No hay fransporte Total: 2037 km Total: 448 km Total: 326 km Total: 663 km
g B/T (1258) B/T (465) C/C (458) 4 P B/T (2037) B/T (448) BT (326) B/T (663)
NavaT Total: 730 km Total: 394 km Total: 664 km Total: 859 km Total: 256 km Total: 1858 km Total: 452 km Total: 1745 km
B/T (474) - Oleoducto (256) Oleoducto (394) Oleoducto (664) B/T (465) - Oleoducto (394) Oleoducto (256) B/T (1602) - Oleoducto (256) CIC (452) B/T (1489) - Oleoducto (256)
Pont dra (P . Total: 157 km Total: 2194 km Total: 851 km Total: 1742 km Total: 631 km Total: 1307 km Total: 2056 km Total: 1168 km
ontevedra (Puxeiros) Oleoducto (157) B/T (2037) - Oleoducto (157) cIC (851) BIT (1585) - Oleoducto (157) | BIT (474) - Oleoducto (157) | B/T (1150) - Oleoducto (157) | B/T (1899) - Oleoducto (157) | B/T (1011) - Oleoducto (157)
CHIFITD Total: 473 km Total: 776 km Total: 400 km Total: 2457 km Total: 420 km Total: 2022 km Total: 2770 km Total: 533 km
CIC (473) Oleoducto (776) C/C (400) B/T (2037) - Oleoducto (420) Oleoducto (420) B/T (1602) - Oleoducto (420) | B/T (2350) - Oleoducto (420) C/C (533)
Sevill Total: 1105 km Total: 1209 km Total: 296 km Total: 757 km Total: 1583 km Total: 256 km Total: 1070 km Total: 94 km
evilla B/T (1011) - Oleoducto (94) | B/T (1115) - Oleoducto (94) Oleoducto (296) B/T (663) - Oleoducto (94) | B/T (1489) - Oleoducto (94) Oleoducto (256) B/T (976) - Oleoducto (94) Oleoducto (94)
o Total: 2037 km N —— Total: 724 km Total: 465 km Total: 2489 km Total: 900 km Total: 163 km Total: 1115 km
9 B/T (2037) M/ ® Oleoducto (724) BT (465) B/T (2489) B/T (900) B/T (163) B/T (1115)
Valencia (Albuixech Total: 1960 km Total: 251 km Total: 445 km Total: 387 km Total: 2411 km Total: 822 km Total: 61 km Total: 1037 km
ia (Albuix ) B/T (1899) - Oleoducto (61) C/C (251) C/C (445) B/T (326) - Oleoducto (61) | B/T (2350) - Oleoducto (61) | B/T (761) - Oleoducto (61) Oleoducto (61) B/T (976) - Oleoducto (61)
Valladolid Total: 465 km Total: 659 km Total: 435 km Total: 2340 km Total: 303 km Total: 1905 km Total: 2653 km Total: 1792 km
C/C (465) Oleoducto (659) C/C (435) B/T (2037) - Oleoducto (303) Oleoducto (303) B/T (1602) - Oleoducto (303) | B/T (2350) - Oleoducto (303) | B/T (1489) - Oleoducto (303)
Vi El Caler Total: 474 km Total: 2489 km Total: 808 km Total: 2037 km No hay transporte Total: 1602 km Total: 2350 km Total: 1489 km
izcaya (EI Calero) BIT (474) BIT (2489) Oleoducto (808) BT (2037) ytransp BIT (1602) BIT (2350) BIT (1489)
T Total: 2264 km Total: 227 km Total: 497 km Total: 692 km Total: 311 km Total: 1127 km Total: 290 km Total: 1342 km
g B/T (2037) - Oleoducto (227) Oleoducto (227) Oleoducto (497) B/T (465) - Oleoducto (227) Oleoducto (311) B/T (900) - Oleoducto (227) C/C (290) B/T (1115) - Oleoducto (227)
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OPCIONES DE TRANSPORTE EMPLEADAS PARA CONFORMAR LOS PRECIOS DE CONSIGNACION DE GASOLINAS Y GASOLEOS

RECEPCION EN CLH DESDE INSTALACIONES CONECTADAS

INSTALACIONES
DESTINO TARRAGONA (3) BARCELONA (4) | BILBAO (5) | HUELVA (6) | CARTAGENA (7)
Alava (Rivabellosa) Total: 447 km Total: 549 km Total: 91 km Total: 1580 km Total: 2128 km
Oleoducto (447) Oleoducto (549) Oleoducto (91) B/T (1489) - Oleoducto (91) | B/T (2037) - Oleoducto (91)
Alicante Total: 573 km Total: 636 km Total: 2145 km Total: 771 km Total: 108 km
B/T (465) - Oleoducto (108) B/T (528) - Oleoducto (108) B/T (2037) - Oleoducto (108) B/T (663) - Oleoducto (108) Oleoducto (108)
Asturias (Gijon: Total: 2280 km Total: 2343 km Total: 222 km Total: 1254 km Total: 1828 km
MRS (P B/T (2280) B/T (2343) BIT (222) B/T (1254) B/T (1828)
Badajoz (Mérida) Total: 925 km Total: 1027 km Total: 1009 km Total: 257 km Total: 1112 km
) Oleoducto (925) Oleoducto (1027) Oleoducto (1009) C/C (257) B/T (574) - Oleoducto (538)
Baleares (Ibiza) Total: 269 km Total: 298 km Total: 2271 km Total: 922 km Total: 272 km
BIT (269) B/T (298) B/T (2271) B/T (922) B/T (272)
Baleares (Mahén) Total: 306 km Total: 256 km Total: 844 km Total: 1185 km Total: 541 km
B/T (306) B/T (256) Oleoducto (538) - B/T (306) B/T (1185) B/T (541)
Baleares (Palma) Total: 237 km Total: 241 km Total: 2425 km Total: 1050 km Total: 396 km
BIT (237) BIT (241) BIT (2425) B/T (1050) B/T (396)
B | Total: 98 km No hay transport Total: 2552 km Total: 1178 km Total: 528 km
arcelona cic (98) © haylransporte BT (2552) BIT (1178) BIT (528)
Burgos Total: 535 km Total: 637 km Total: 179 km Total: 1668 km Total: 2216 km
9 Oleoducto (535) Oleoducto (637) Oleoducto (179) B/T (1489) - Oleoducto (179) | B/T (2037) - Oleoducto (179)
Cadiz (Rota) Total: 1026 km Total: 1085 km Total: 1497 km Total: 231 km Total: 574 km
B/T (1026) B/T (1085) BIT (1497) Oleoducto (231) BIT (574)
Cadiz (San Roque Total: 1133 km Total: 1192 km Total: 1604 km Total: 338 km Total: 681 km
iz ( que) B/T (1026) - Oleoducto (107) B/T (1085) - Oleoducto (107) B/T (1497) - Oleoducto (107) Oleoducto (338) B/T (574) - Oleoducto (107)
Castellé Total: 186 km Total: 244 km Total: 2350 km Total: 976 km Total: 326 km
asteflon c/C (186) BIT (244) BT (2350) BT (976) BT (326)
Cérdob: Total: 1216 km Total: 1275 km Total: 1687 km Total: 231 km Total: 764 km
ordoba B/T (1026) - Oleoducto (190) B/T (1085) - Oleoducto (190) B/T (1497) - Oleoducto (190) Oleoducto (231) B/T (574) - Oleoducto (190)
Coruii Total: 2037 km Total: 2100 km Total: 474 km Total: 1011 km Total: 1585 km
oruna BIT (2037) B/T (2100) BIT (474) BIT (1011) BIT (1585)
Ciudad Real (Alcazar de Total: 657 km Total: 759 km Total: 741 km Total: 537 km Total: 327 km
San Juan) Oleoducto (657) Oleoducto (759) Oleoducto (741) Oleoducto (537) C/C (327)
G Total: 188 km Total: 100 km Total: 2672 km Total: 1298 km Total: 648 km
erona Oleoducto (188) CIC (100) B/T (2552) - Oleoducto (120) | B/T (1178) - Oleoducto (120) | B/T (528) - Oleoducto (120)
Granada (Motril) Total: 711 km Total: 774 km Total: 1793 km Total: 419 km Total: 259 km
BT (711) BIT (774) B/T (1793) B/T (419) B/T (259)
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INSTALACIONES

RECEPCION EN CLH DESDE INSTALACIONES CONECTADAS

DESTINO TARRAGONA (3) I BARCELONA (4) | BILBAO (5) HUELVA (6) I CARTAGENA (7)
Huelva Total: 1115 km Total: 1178 km Total: 1489 km No haytransporte Total: 663 km
BT (1115) BIT (1178) BIT (1489) ytransp BIT (663)
Leén Total: 735 km Total: 837 km Total: 379 km Total: 1868 km Total: 2416 km
Oleoducto (735) Oleoducto (837) Oleoducto (379) B/T (1489) - Oleoducto (379) | B/T (2037) - Oleoducto (379)
Lérida Total: 77 km Total: 158 km Total: 461 km Total: 1192 km Total: 542 km
Oleoducto (77) CIC (158) Oleoducto (461) B/T (1115) - Oleoducto (77) | B/T (465) - Oleoducto (77)
q a Total: 528 km Total: 630 km Total: 612 km Total: 598 km Total: 450 km
[ EGTE) (UKl fam Gl fndieed) Oleoducto (528) Oleoducto (630) Oleoducto (612) Oleoducto (598) CIC (450)
Madrid (Villaverde) Total: 528 km Total: 630 km Total: 612 km Total: 598 km Total: 450 km
Oleoducto (528) Oleoducto (630) Oleoducto (612) Oleoducto (598) CI/C (450)
Malaga Total: 1253 km Total: 1312 km Total: 1724 km Total: 268 km Total: 801 km
9 B/T (1026) - Oleoducto (227) B/T (1085) - Oleoducto (227) B/T (1497) - Oleoducto (227) Oleoducto (268) B/T (574) - Oleoducto (227)
. Total: 465 km Total: 528 km Total: 2037 km Total: 663 km
Murcia (Cartagena) BIT (465) BIT (528) BIT (2037) BIT (663) No hay transporte
Navar Total: 394 km Total: 496 km Total: 187 km Total: 1745 km Total: 859 km
Oleoducto (394) Oleoducto (496) CIC (187) B/T (1489) - Oleoducto (256) | B/T (465) - Oleoducto (394)
Total: 2194 km Total: 2257 km Total: 631 km Total: 1168 km Total: 1742 km

Pontevedra (Puxeiros)

B/T (2037) - Oleoducto (157)

B/T (2100) - Oleoducto (157)

BIT (474) - Oleoducto (157)

B/T (1011) - Oleoducto (157)

BIT (1585) - Oleoducto (157)

Zaragoza

Oleoducto (227)

Oleoducto (329)

Oleoducto (311)

B/T (1115) - Oleoducto (227)

Salamanca Total: 776 km Total: 878 km Total: 420 km Total: 533 km Total: 2457 km
Oleoducto (776) Oleoducto (878) Oleoducto (420) C/C (533) B/T (2037) - Oleoducto (420)
Sevilla Total: 1209 km Total: 1272 km Total: 1583 km Total: 94 km Total: 757 km
B/T (1115) - Oleoducto (94) B/T (1178) - Oleoducto (94) B/T (1489) - Oleoducto (94) Oleoducto (94) B/T (663) - Oleoducto (94)
. Total: 2489 km Total: 1115 km Total: 465 km
Tarragona No haytransporte Total: 98 km C/C (98) BIT (2489) BIT (1115) BIT (465)
Valencia (Albuixech) Total: 251 km Total: 305 km Total: 2411 km Total: 1037 km Total: 295 km
CIC (251) B/T (244) - Oleoducto (61) B/T (2350) - Oleoducto (61) B/T (976) - Oleoducto (61) CIC (295)
Valladolid Total: 659 km Total: 761 km Total: 303 km Total: 1792 km Total: 2340 km
Oleoducto (659) Oleoducto (761) Oleoducto (303) B/T (1489) - Oleoducto (303) | B/T (2037) - Oleoducto (303)
. Total: 2489 km Total: 2552 km Total: 1489 km Total: 2037 km
Vizcaya (El Calero) BIT (2489) BIT (2552) No hay transporte BIT (1489) BIT (2037)
Total: 227 km Total: 329 km Total: 311 km Total: 1342 km Total: 692 km

B/T (465) - Oleoducto (227)

(1) B/T: Buque-tanque
(2) CC: Camion cisterna

(3) Instalaciones de TERQUIMSA y EUROENERGO

(4) Instalaciones de TEPSA, DECAL, MEROIL, TRADEBE y TERQUIMSA

(5) Instalaciones de TEPSA y ESERGUI

(6) Instalacion de DECAL

(7) Instalacion de SARAS y FELGUERA

Fuente: Direccién de Energia CNMC
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ANEXO VII: Bonificaciones por adaptaciéon al modelo de distribucién
6ptimo de CLH

Figura AVII-1: Bonificaciones por adaptacion al modelo de distribucién é6ptimo de CLH.
Gasolinas y gaséleos

" 'Zona Gptima de gbastecir‘rﬁeﬂtos cte-'i
lainstalacion 1 |

._..--_..). ........ C1H L : --.i. [
e TR e, [ MUNICIPIO M

ORIGEN 1

Siendo: T12 ___C. Ab2
T, =Tarifa de origen i adestino j

CLH
cicyy=Coste camidn cist. Desde j al municipio M INST. 2

C.Ab = Coste CLH de abastecimiento INST. j
SIN BONIFICACIONES:
-El cliente de CLH entrega el producto en ORIGEN 1, lo retira enINST.2 y suministra al municipio M

=» Coste del cliente: Ty» + €/Cyy < Ty + ClCyy
= MargenCLH: T;; - C.Ab, siendo < Ty, - C.Ab,

" Zona dptima de abastecimientos de

la instalacion 1 i) |
RS SN A

.
-
Siendo: .'.. T C. Ab2 clec :.
T;= Tarifa de origen i a destino ] o 12 ZM.‘:
- ne®
Dto = Descuento en la tarifa T; "-u..........--...) CLH g

cle;y= Coste camion cist. Desde | al municipio M
C.Ab; = Coste CLH de abastecimiento INST. j

CON BONIFICACIONES:
-El cliente de CLH entregael producto en ORIGEN 1, lo retiraen INST.1 y suministraal municipio M

= Costedelcliente: T,y —Dto+ cicyy < Ty, * clcy
= MargenCLH: T,, - Dto - C.Ab, siendo> T,,- C.Ab,

Fuente: CLH
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ANEXO VIlII: Desglose del precio del servicio de consignacion de gasolinas
y gasoéleos en sus distintos componentes (metodologia 2001)

En las siguientes tablas se muestra el precio de consignacion determinado en el
afo 2001 (expresado en ptas/m3), conforme a la aplicacion de la metodologia
descrita en el informe, desglosado en sus distintos componentes:

Recepcion por tuberia

Recepcion por buque tanque (BT)
Paso por instalacién de almacenamiento adicional
Transporte: En caso de que existan varios tipos de transporte (transporte

1y transporte 2) se especifica para cada uno de ellos el tipo de transporte
empleado, el origen, el destino y la distancia recorrida en kilbmetros
e Almacenamiento aplicable a entregas por tuberia desde refineria sin
transporte (se muestra el almacenamiento reducido de 3 dias)
e Almacenamiento aplicable al resto de entregas (equivalente a 15 dias)

Valencia)

Expedicion por camion cisterna (CC)
Inspeccién (control de calidad y cantidad)
Diferencial Madrid (Torrejon-Villaverde)
Componente especifico Islas Baleares
Descuento de Motril

Incentivo por expedicion en grandes instalaciones (Madrid, Barcelona y

Asimismo, en las dos ultimas columnas se muestra su proyeccién al afio 2020
(€/m3) y la variacion porcentual respecto al precio del 2001. El glosario de

acrénimos para la informacion aportada en la columna “origen” es el siguiente:

Origen-entrega refineria RCNA Refineria A Coruia
RTAR Refineria Tarragona
RPTO Refineria Puertollano
RCTG Refineria Cartagena
RBIL Refineria Bilbao
RALG Refineria Algeciras
RCST Refineria Castellén
RHUE Refineria Huelva
Origen-entrega buque tanque CNA A Corufa
TAR Tarragona
CTG Cartagena
BIL Bilbao
CST Castellén
HUE Huelva
BARNA Barcelona
ROT Rota
Origen-entrega terminal de almacenista alternativo |[TCTAR Terminales conectados a CLH en Tarragona
TCBARNA |Terminales conectados a CLH en Barcelona
TCBILBAO |Terminales conectados a CLH en Bilbao
TCHUELVA [Terminales conectados a CLH en Huelva
TCCARTAG |Terminales conectados a CLH en Cartagena
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Figura AVIII-1: Desglose del precio de consignacion de gasolinas y gaséleos

. . . Pt N Distancia Tipo N . Distancia Incentivo Precio
Origen Destino Precio 01-02 Recepcl’én Recepcién I.’a.so Transporte Transporte  Origen Destinol 1 Transporte Transporte Origen Destino Transporte Almae.en. Alma.oen. Grandes CargaCC Inspeccion DifMadrid Baleares Motril 2020 Act.
(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 1 2 2 2 Total Reducido Basico %
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
RCNA ALAVA (RIVABELLOSA) 2.046,24 15 75 100 B/T 979,45 RCNA EL CALERO (VIZCAYA) 474 Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.336,24 0 250 [ 220 50 0 0 0 16,36 33,0%
RCNA ALICANTE 2.294,50 15 75 100 B/T 1.161,06 RCNA MURCIA (CARTAGENA) 1258  Oleoducto 423,44 C16 ALICANTE 108 1.584,50 0 250 [ 220 50 0 0 0 18,32 32,8%
RCNA ASTURIAS (GIJON) 1.598,86 [ 75 0 B/T 1.003,86 RCNA ASTURIAS (GIJON) 265 0,00 1.003,86 0 250 0 220 50 0 0 0 12,79 33,1%
RCNA BADAJOZ (MERIDA) 3.311,37 15 75 100 B/T 1.091,38  RCNA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 1.510,00 ROT BADAJOZ (MERIDA) 538  2.601,37 0 250 0 220 50 0 0 0 26,46 33,0%
RCNA BALEARES (IBIZA) 3.618,37 0 75 0 B/T 1.833,37 RCNA BALEARES (IBIZA) 1824 0,00 1.833,37 0 0 0 0 0 0 1710 0 289 32,9%
RCNA BALEARES (MAHON) 4.659,61 0 75 0 B/T 2.87461  RCNA BALEARES (MAHON) 2108 0,00 2.874,61 0 0 0 0 0 0 1710 0 37,24 33,0%
RCNA BALEARES (PALMA) 2.954,38 0 75 0 B/T 1.169,38  RCNA BALEARES (PALMA) 1973 0,00 1.169,38 0 0 0 0 0 0 1710 0 23,58 32,8%
RCNA BARCELONA 1.756,54 0 75 0 B/T 1.261,54 RCNA BARCELONA 2100 0,00 1.261,54 0 250 -100 220 50 0 0 0 14,04 33,0%
RCNA BURGOS 2.346,46 15 75 100 B/T 979,45 RCNA EL CALERO (VIZCAYA) 474 Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.636,46 0 250 0 220 50 0 0 0 18,73 32,8%
RCNA CADIZ (ROTA) 1.686,38 0 75 0 B/T 1.091,38  RCNA CADIZ (ROTA) 1046 0,00 1.091,38 0 250 0 220 50 0 0 0 13,46 32,8%
RCNA CADIZ (S. ROQUE) 2.220,89 15 75 100 B/T 1.091,38  RCNA CADIZ (ROTA) 1046 Oleoducto 419,52  ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.510,89 0 250 0 220 50 0 0 0 17,76 33,1%
RCNA CASTELLON 1.812,78 0 75 0 B/T 1.217,78 RCNA CASTELLON 1899 0,00 1.217,78 0 250 0 220 50 0 0 0 14,49 33,0%
RCNA CORDOBA 2.484,52 15 75 100 B/T 1.091,38 RCNA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.774,52 0 250 0 220 50 0 0 0 19,87 33,1%
RCNA CORUNA 335,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 50 0 0 220 50 0 0 0 2,67 32,8%
RCNA C. REAL (ALCAZAR) 3.211,58 15 75 100 B/T 1.091,38 RCNA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 1.410,20  ROT C. REAL (ALCAZAR) 496 2.501,58 0 250 0 220 50 0 0 0 25,67 33,0%
RCNA GERONA 2.442,03 15 75 100 B/T 1.261,54 RCNA BARCELONA 2100 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1732,03 0 250 0 220 50 0 0 0 195 32,9%
RCNA GRANADA (MOTRIL) 1.773,89 0 75 0 B/T 117889  RCNA GRANADA (MOTRIL) 1156 0,00 1.178,89 0 250 0 220 50 0 0  -03 1375 29,0%
RCNA HUELVA 1.670,17 0 75 0 B/T 1.075,17 RCNA HUELVA 1011 0,00 1.075,17 0 250 [ 220 50 0 0 0 13,34 32,9%
RCNA LEON 2.042,16 15 0 0 c/c 1.507,16 RCNA LEON 332 0,00 1507,16 0 250 0 220 50 0 0 0 16,31 32,9%
RCNA LERIDA 2.186,03 15 75 100 B/T 1.174,13 RCNA TARRAgONA 2037 Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.476,03 0 250 0 220 50 0 0 0 17,46 32,9%
RCNA MADRID (TORREJON) 3.108,30 15 0 0 c/c 269830  RCNA MADRID (TORREJON) 626 0,00 2.698,30 0 250 -100 220 50 -25 0 0 24,78 32,6%
RCNA MADRID (VILLAVERDE) 3.158,30 15 [ 0 c/c 2.698,30 RCNA MADRID (VILLAVERDE) 626 0,00 2.698,30 0 250 -100 220 50 25 0 0 2531 33,3%
RCNA MALAgA 2.572,44 15 75 100 B/T 1.091,38 RCNA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.862,44 0 250 0 220 50 0 0 0 20,54 32,9%
RCNA MURCIA (CARTAGENA) 1.756,06 0 75 0 B/T 1.161,06 RCNA MURCIA (CARTAGENA) 1258 0,00 1.161,06 0 250 0 220 50 0 0 0 14,03 32,9%
RCNA NAVARRA 2.529,42 15 75 100 B/T 979,45 RCNA EL CALERO (VIZCAYA) 474 Oleoducto 839,96 BIL NAVARRA 256 1.819,42 0 250 0 220 50 [ [ 0 20,21 32,9%
RCNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS)  1.139,74 15 0 0 Oleoducto 604,74 RCNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 0,00 604,74 0 250 [ 220 50 0 [ 0 9,07 32,4%
RCNA SALAMANCA 2.613,42 15 0 0 c/c 2.078,42 RCNA SALAMANCA 473 0,00 2.078,42 0 250 0 220 50 0 [ 0 20,88 32,9%
RCNA SEVILLA 2.153,72 15 75 100 B/T 1.075,17 RCNA HUELVA 1011 Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.443,72 0 250 [ 220 50 0 [ 0 17,22 33,0%
RCNA TARRAgONA 1.769,13 0 75 0 B/T 1.174,13 RCNA TARRAgONA 2037 0,00 1.174,13 0 250 [ 220 50 [ [ 0 14,13 32,9%
RCNA VALENCIA (ALBUIXECH) 2.066,95 15 75 100 B/T 1.217,78 RCNA MURCIA (CARTAGENA) 1899  Oleoducto 239,16 CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.456,95 0 250 -100 220 50 [ 0 0 16,39 31,9%
RCNA VALLADOLID 2.581,01 15 [ 0 c/c 2.046,01 RCNA VALLADOLID 465 0,00 2.046,01 0 250 [ 220 50 0 [ 0 20,61 32,9%
RCNA EL CALERO (VIZCAYA) 1.574,45 0 75 0 B/T 979,45 RCNA EL CALERO (VIZCAYA) 474 0,00 979,45 0 250 0 220 50 0 0 0 12,58 32,9%
RCNA ZARAgOZA 2.655,19 15 75 100 B/T 1.174,13 RCNA TARRAgONA 2037  Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.945,19 0 250 [ 220 50 0 0 0 21,22 33,0%
RTAR ALAVA (RIVABELLOSA) 1.828,78 15 0 0 Oleoducto  1.293,78 RTAR ALAVA (RIVABELLOSA) 447 0,00 1.293,78 0 250 [ 220 50 0 0 0 14,6 32,8%
RTAR ALICANTE 2.062,31 15 75 100 B/T 928,87 RTAR MURCIA (CARTAGENA) 465 Oleoducto 423,44 C16 ALICANTE 108 1.352,31 0 250 0 220 50 [ 0 0 16,46 32,8%
RTAR ASTURIAS (GJON) 2.044,08 [ 75 0 B/T 1.449,08 RTAR ASTURIAS (GJON) 2280 0,00 1.449,08 0 250 [ 220 50 [ 0 0 16,33 32,9%
RTAR BADAJOZ (MERIDA) 2.964,51 15 0 0 Oleoducto 2.429,51 RTAR BADAJOZ (MERIDA) 925 0,00 2.429,51 0 250 [ 220 50 [ 0 0 23,7 33,0%
RTAR BALEARES (1BIZA) 2.690,13 [ 75 0 B/T 905,13 RTAR BALEARES (IBIZA) 269 0,00 905,13 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,5 33,0%
RTAR BALEARES (MAHON) 2.957,53 0 75 0 B/T 1.172,53 RTAR BALEARES (MAHON) 306 0,00 1.172,53 0 0 [ 0 0 [ 1710 0 23,62 32,9%
RTAR BALEARES (PALMA) 2.560,12 0 75 0 B/T 775,12 RTAR BALEARES (PALMA) 237 0,00 775,12 0 0 0 0 0 0 1710 0 20,46 33,0%
RTAR BARCELONA 834,91 15 0 0 Oleoducto 399,91 RTAR BARCELONA 102 0,00 399,91 0 250 -100 220 50 0 0 0 6,67 32,9%
RTAR BURGOS 2.037,87 15 0 0 Oleoducto  1.502,87 RTAR BURGOS 535 0,00 1.502,87 0 250 0 220 50 0 0 0 16,28 32,9%
RTAR CADIZ (ROTA) 1.656,76 0 75 0 B/T 1.061,76  RTAR CADIZ (ROTA) 1026 0,00 1.061,76 0 250 0 220 50 0 0 0 13,25 33,1%
RTAR CADIZ (S. ROQUE) 2.191,27 15 75 100 B/T 1.061,76  RTAR CADIZ (ROTA) 1026 Oleoducto 419,52  ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.481,27 0 250 0 220 50 0 0 0 17,49 32,8%
RTAR CASTELLON 1.439,29 15 0 0 c/c 904,29 RTAR CASTELLON 186 0,00 904,29 0 250 0 220 50 0 0 0 11,48 32,7%
RTAR CORDOBA 2.454,91 15 75 100 B/T 1.061,76 RTAR CADIZ (ROTA) 1026  Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.744,91 0 250 0 220 50 0 0 0 19,6 32,8%
RTAR CORUNA 1.869,87 0 75 0 B/T 1.274,87 RTAR CORUNA 2037 0,00 1.274,87 0 250 0 220 50 0 0 0 14,94 32,9%
RTAR C. REAL (ALCAZAR) 2.327,74 15 0 0 Oleoducto  1.792,74 RTAR C. REAL (ALCAZAR) 657 0,00 1.792,74 0 250 0 220 50 0 0 0 18,59 32,9%
RTAR GERONA 1.213,40 15 0 0 Oleoducto 678,40 RTAR GERONA 188 0,00 678,40 0 250 0 220 50 0 0 0 9,69 32,9%
RTAR GRANADA (MOTRIL) 1.606,52 0 75 0 B/T 1.011,52 RTAR GRANADA (MOTRIL) 711 0,00 1.011,52 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 12,43 28,7%
RTAR HUELVA 1.669,72 0 75 0 B/T 1.074,72 RTAR HUELVA 1115 0,00 1.074,72 0 250 0 220 50 0 0 0 13,34 32,9%
RTAR LEON 2.513,07 15 0 0 Oleoducto  1.978,07 RTAR LEON 735 0,00 1.978,07 0 250 0 220 50 0 0 0 20,07 32,9%
RTAR LERIDA 836,90 15 0 0 Oleoducto 301,90 RTAR LERIDA 77 0,00 301,90 0 250 0 220 50 0 0 0 6,69 33,0%
RTAR MADRID (TORREJON) 1.896,24 15 0 0 Oleoducto  1.486,24 RTAR MADRID (TORREJON) 528 0,00 1.486,24 0 250 -100 220 50 -25 0 0 15,08 32,3%
RTAR MADRID (VILLAVERDE) 1.946,24 15 0 0 Oleoducto  1.486,24 RTAR MADRID (VILLAVERDE) 528 0,00 1.486,24 0 250 -100 220 50 25 0 0 156 33,4%
RTAR MALAgA 2.542,82 15 75 100 B/T 1.061,76  RTAR CADIZ (ROTA) 1026 Oleoducto 771,06  ROT MALAgA 227 1.832,82 0 250 0 220 50 0 0 0 20,34 33,1%
RTAR MURCIA (CARTAGENA) 1.523,87 0 75 0 B/T 928,87 RTAR MURCIA (CARTAGENA) 465 0,00 928,87 0 250 [ 220 50 0 [ 0 12,18 33,0%
RTAR NAVARRA 1.702,85 15 [ 0 Oleoducto  1.167,85 RTAR NAVARRA 394 0,00 1.167,85 0 250 0 220 50 0 0 0 13,63 33,2%
RTAR PONTEVEDRA (PUXEIROS) ~ 2.589,61 15 75 100 B/T 1.274,87 RTAR CORUNA 2037 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.879,61 0 250 0 220 50 0 0 0 20,72 33,1%
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. " . P . Distancia Tipo . . Distancia Incentivo Precio
Origen Destino REEBEE Recepcllon Recepcion ?a.so Transporte t=seorteponsen Destinol 1 Transporte UERERERE N Destino WENERCLE Almac.en. Alma.cen. Grandes CargaCC Inspeccién DifMadrid Baleares Motril 2020 act
(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 1 2 2 Total Reducido Basico %
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
RTAR SALAMANCA 2.610,48 15 0 0 Oleoducto  2.075,48 RTAR SALAMANCA 776 0,00 2.075,48 0 250 0 220 50 0 0 0 20,87 33,0%
RTAR SEVILLA 2.153,27 15 75 100 B/T 1.074,72 RTAR HUELVA 1115  Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.443,27 0 250 0 220 50 0 0 0 17,21 33,0%
RTAR TARRAgONA 335,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 50 0 0 220 50 0 0 0 2,67 32,8%
RTAR VALENCIA (ALBUIXECH) 1.613,99 15 0 0 c/c 1.178,99 RTAR VALENCIA (ALBUIXECH) 251 0,00 1.178,99 0 250 -100 220 50 0 0 0 12,79 31,9%
RTAR VALLADOLID 2.332,49 15 0 0 Oleoducto  1.797,49 RTAR VALLADOLID 659 0,00 1.797,49 0 250 0 220 50 0 0 0 18,63 32,9%
RTAR EL CALERO (VIZCAYA) 1.931,35 0 75 0 B/T 1.336,35 RTAR EL CALERO (VIZCAYA) 2489 0,00 1.336,35 0 250 0 220 50 0 0 0 15,43 32,9%
RTAR ZARAgOZA 1.306,06 15 0 0 Oleoducto 771,06 RTAR ZARAgOZA 227 0,00 771,06 0 250 0 220 50 0 0 0 10,45 33,1%
RPTO ALAVA (RIVABELLOSA) 2.470,30 15 0 0 Oleoducto  1.935,30 RPTO ALAVA (RIVABELLOSA) 717 0,00 1.935,30 0 250 0 220 50 0 0 0 19,74 33,0%
RPTO ALICANTE 2.418,95 15 0 0 c/c 1.883,95 RPTO ALICANTE 425 0,00 1.883,95 0 250 0 220 50 0 0 0 19,35 33,1%
RPTO ASTURIAS (GIJON) 3.018,29 15 75 100 Oleoducto  1.032,42 RPTO CADIZ (ROTA) 337 B/T 1.275,87 ROT ASTURIAS (GIJON) 1287 2.308,29 0 250 0 220 50 0 0 0 24,13 33,0%
RPTO BADAJOZ (MERIDA) 1.310,81 15 0 0 Oleoducto 775,81 RPTO BADAJOZ (MERIDA) 229 0,00 775,81 0 250 0 220 50 0 0 0 10,49 33,2%
RPTO BALEARES (IBIZA) 4.167,53 15 75 100 Oleoducto  1.032,42 RPTO CADIZ (ROTA) 337 B/T 1.235,11 ROT BALEARES (IBIZA) 832 2.267,53 0 0 0 0 0 0 1710 0 333 32,9%
RPTO BALEARES (MAHON) 4.788,36 15 75 100 Oleoducto  1.286,65 RPTO CADIZ (S. ROQUE) 444 B/T 1.601,71  RALG BALEARES (MAHON) 969 2.888,36 0 0 0 0 0 0 1710 0 38,67 34,4%
RPTO BALEARES (PALMA) 3.848,72 15 75 100 Oleoducto  1.032,42 RPTO CADIZ (ROTA) 337 B/T 916,30 ROT BALEARES (PALMA) 961 1.948,72 0 0 0 0 0 0 1710 0 30,75 32,9%
RPTO BARCELONA 2.629,28 15 0 0 Oleoducto  2.194,28 RPTO BARCELONA 826 0,00 2.194,28 0 250 -100 220 50 0 0 0 20,98 32,8%
RPTO BURGOS 2.617,47 15 0 0 c/c 2.082,47 RPTO BURGOS 474 0,00 2.082,47 0 250 0 220 50 0 0 0 20,91 32,9%
RPTO CADIZ (ROTA) 1.567,42 15 0 0 Oleoducto  1.032,42 RPTO CADIZ (ROTA) 337 0,00 1.032,42 0 250 0 220 50 0 0 0 12,54 33,1%
RPTO CADIZ (S. ROQUE) 1.821,65 15 0 0 Oleoducto  1.286,65 RPTO CADIZ (S. ROQUE) 444 0,00 1.286,65 0 250 0 220 50 0 0 0 14,55 32,9%
RPTO CASTELLON 2.750,89 15 75 100 Oleoducto  1.032,42 RPTO CADIZ (ROTA) 337 B/T 1.008,47 ROT CASTELLON 887 2.040,89 0 250 0 220 50 0 0 0 21,98 32,9%
RPTO CORDOBA 1.111,35 15 0 0 Oleoducto 576,35 RPTO CORDOBA 147 0,00 576,35 0 250 0 220 50 0 0 0 8,89 33,1%
RPTO CORUNA 2.831,92 15 75 100 Oleoducto  1.032,42 RPTO CADIZ (ROTA) 337 B/T 1.089,50 ROT CORUNA 1046 2.121,92 0 250 0 220 50 0 0 0 22,64 33,0%
RPTO C. REAL (ALCAZAR) 1.128,14 15 0 0 c/c 593,14 RPTO C. REAL (ALCAZAR) 122 0,00 593,14 0 250 0 220 50 0 0 0 9 32,7%
RPTO GERONA 2.933,62 15 0 0 Oleoducto  2.398,62 RPTO GERONA 912 0,00 2.398,62 0 250 0 220 50 0 0 0 23,44 32,9%
RPTO GRANADA (MOTRIL) 1.993,54 15 0 0 c/c 1.458,54 RPTO GRANADA (MOTRIL) 320 0,00 1.458,54 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 15,5 29,4%
RPTO HUELVA 1.664,84 15 0 0 Oleoducto  1.129,84 RPTO HUELVA 378 0,00 1.129,84 0 250 0 220 50 0 0 0 13,3 32,9%
RPTO LEON 2.957,80 15 0 0 c/c 2.422,80 RPTO LEON 558 0,00 2.422,80 0 250 0 220 50 0 0 0 23,62 32,9%
RPTO LERIDA 2.303,98 15 0 0 Oleoducto  1.768,98 RPTO LERIDA 647 0,00 1.768,98 0 250 0 220 50 0 0 0 18,42 33,0%
RPTO MADRID (TORREJON) 1.230,96 15 0 0 Oleoducto 820,96 RPTO MADRID (TORREJON) 248 0,00 820,96 0 250 -100 220 50 -25 0 0 9,78 32,2%
RPTO MADRID (VILLAVERDE) 1.280,96 15 0 0 Oleoducto 820,96 RPTO MADRID (VILLAVERDE) 248 0,00 820,96 0 250 -100 220 50 25 0 0 10,3 33,8%
RPTO MALAgA 1.655,33 15 0 0 Oleoducto  1.120,33 RPTO MALAgA 374 0,00 1.120,33 0 250 0 220 50 0 0 0 13,24 33,1%
RPTO MURCIA (CARTAgENA) 2.552,65 15 0 0 c/c 2.017,65 RPTO MURCIA (CARTAGENA) 458 0,00 2.017,65 0 250 0 220 50 0 0 0 20,4 33,0%
RPTO NAVARRA 2.344,37 15 0 0 Oleoducto  1.809,37 RPTO NAVARRA 664 0,00 1.809,37 0 250 0 220 50 0 0 0 18,72 32,9%
RPTO  PONTEVEDRA (PUXEIROS)  4.144,89 15 0 0 c/c 3.609,89 RPTO PONTEVEDRA (PUXEIROS) 851 0,00 3.609,89 0 250 0 220 50 0 0 0 33,13 33,0%
RPTO SALAMANCA 2.317,66 15 0 0 c/c 1.782,66 RPTO SALAMANCA 400 0,00 1.782,66 0 250 0 220 50 0 0 0 18,52 33,0%
RPTO SEVILLA 1.470,00 15 0 0 Oleoducto 935,00 RPTO SEVILLA 296 0,00 935,00 0 250 0 220 50 0 0 0 11,76 33,1%
RPTO TARRAgONA 2.486,93 15 0 0 Oleoducto  1.951,93 RPTO TARRAgONA 724 0,00 1.951,93 0 250 0 220 50 0 0 0 19,88 33,0%
RPTO VALENCIA (ALBUIXECH) 2.399,98 15 0 0 c/c 1.964,98 RPTO VALENCIA (ALBUIXECH) 445 0,00 1.964,98 0 250 -100 220 50 0 0 0 19,06 32,1%
RPTO VALLADOLID 2.459,46 15 0 0 c/c 1.924,46 RPTO VALLADOLID 435 0,00 1.924,46 0 250 0 220 50 0 0 0 19,65 32,9%
RPTO ELCALERO (VIZCAYA) 2.686,52 15 0 0 Oleoducto  2.151,52 RPTO EL CALERO (VIZCAYA) 808 0,00 2.151,52 0 250 0 220 50 0 0 0 21,48 33,0%
RPTO ZARAgOZA 1.947,58 15 0 0 Oleoducto  1.412,58 RPTO ZARAgOZA 497 0,00 1.412,58 0 250 0 220 50 0 0 0 15,55 32,8%
RCTG ALAVA (RIVABELLOSA) 2.292,57 15 75 100 B/T 1.225,78 RCTG EL CALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.582,57 0 250 0 220 50 0 0 0 18,31 32,9%
RCTG ALICANTE 958,44 15 0 0 Oleoducto 423,44 RCTG ALICANTE 108 0,00 423,44 0 250 0 220 50 0 0 0 7,65 32,8%
RCTG ASTURIAS (GIJON) 1.923,79 0 75 0 B/T 1.328,79 RCTG ASTURIAS (GION) 1828 0,00 1.328,79 0 250 0 220 50 0 0 0 15,38 33,0%
RCTG BADAJOZ (MERIDA) 3.165,52 15 75 100 B/T 945,52 RCTG CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto  1.510,00 = ROT BADAJOZ (MERIDA) 538 2.455,52 0 250 0 220 50 0 0 0 25,31 33,0%
RCTG BALEARES (IBIZA) 2.610,36 0 75 0 B/T 825,36 RCTG BALEARES (IBIZA) 272 0,00 825,36 0 0 0 0 0 0 1710 0 20,87 33,0%
RCTG BALEARES (MAHON) 3.047,11 0 75 0 B/T 1.262,11 RCTG BALEARES (MAHON) 541 0,00 1.262,11 0 0 0 0 0 0 1710 0 24,34 32,9%
RCTG BALEARES (PALMA) 2.562,19 0 75 0 B/T 777,19 RCTG BALEARES (PALMA) 396 0,00 777,19 0 0 0 0 0 0 1710 0 20,47 32,9%
RCTG BARCELONA 1.378,13 0 75 0 B/T 883,13 RCTG BARCELONA 528 0,00 883,13 0 250 -100 220 50 0 0 0 11,01 32,9%
RCTG BURGOS 2.592,80 15 75 100 B/T 1.225,78 RCTG EL CALERO (VIZCAYA) 2037  Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.882,80 0 250 0 220 50 0 0 0 20,73 33,0%
RCTG CADIZ (ROTA) 1.540,52 0 75 0 B/T 945,52 RCTG CADIZ (ROTA) 574 0,00 945,52 0 250 0 220 50 0 0 0 12,3 32,8%
RCTG CADIZ (S. ROQUE) 2.075,04 15 75 100 B/T 945,52 RCTG CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.365,04 0 250 0 220 50 0 0 0 16,59 33,0%
RCTG CASTELLON 1.467,59 0 75 0 B/T 872,59 RCTG CASTELLON 326 0,00 872,59 0 250 0 220 50 0 0 0 11,74 33,1%
RCTG CORDOBA 2.338,67 15 75 100 B/T 945,52 RCTG CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.628,67 0 250 0 220 50 0 0 0 18,68 32,9%
RCTG CORURNA 1.756,06 0 75 0 B/T 1.161,06 RCTG CORUNA 1585 0,00 1.161,06 0 250 0 220 50 0 0 0 14,03 32,9%
RCTG C. REAL (ALCAZAR) 2.021,90 15 0 0 c/c 1.486,90 RCTG C. REAL (ALCAZAR) 327 0,00 1.486,90 ) 250 ) 220 50 0 0 0 16,14 32,8%
RCTG GERONA 2.063,62 15 75 100 B/T 883,13 RCTG BARCELONA 528 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.353,62 0 250 0 220 50 0 0 0 16,47 32,8%
RCTG GRANADA (MOTRIL) 1.485,42 0 75 0 B/T 890,42 RCTG GRANADA (MOTRIL) 259 0,00 890,42 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 11,45 28,3%
RCTG HUELVA 1.559,16 0 75 0 B/T 964,16 RCTG HUELVA 663 0,00 964,16 0 250 0 220 50 0 0 0 12,47 33,1%
RCTG LEON 3.068,00 15 75 100 B/T 1.225,78 RCTG EL CALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto  1.132,21 BIL LEON 379 2.358,00 0 250 0 220 50 0 0 0 24,51 32,9%
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(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 2 2 2 Total Reducido Basico %
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
RCTG LERIDA 1.840,03 15 75 100 B/T 828,14 RCTG TARRAgONA 465 Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.130,03 0 250 0 220 50 0 0 0 14,7 32,9%
RCTG MADRID (TORREJON) 2.395,24 15 0 0 c/c 1.985,24 RCTG MADRID (TORREJON) 450 0,00 1.985,24 0 250 -100 220 50 -25 0 0 19,05 32,3%
RCTG MADRID (VILLAVERDE) 2.445,24 15 0 0 c/c 1.985,24 RCTG MADRID (VILLAVERDE) 450 0,00 1.985,24 0 250 -100 220 50 25 0 0 19,58 33,2%
RCTG MALAgA 2.426,58 15 75 100 B/T 945,52 RCTG CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.716,58 0 250 0 220 50 0 0 0 19,39 33,0%
RCTG MURCIA (CARTAgENA) 335,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 50 0 0 220 50 0 0 0 2,67 32,8%
RCTG NAVARRA 2.705,99 15 75 100 B/T 828,14 RCTG TARRAgONA 465 Oleoducto  1.167,85 TAR NAVARRA 394 1.995,99 0 250 0 220 50 0 0 0 21,62 32,9%
RCTG PONTEVEDRA (PUXEIROS) ~ 2.475,80 15 75 100 B/T 1.161,06 RCTG CORUNA 1585  Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.765,80 0 250 0 220 50 0 0 0 19,8 33,1%
RCTG SALAMANCA 3.165,41 15 75 100 B/T 1.225,78 RCTG EL CALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 1.229,63 BIL SALAMANCA 420 2.455,41 0 250 0 220 50 0 0 0 253 33,0%
RCTG SEVILLA 2.042,71 15 75 100 B/T 964,16 RCTG HUELVA 663 Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.332,71 0 250 0 220 50 0 0 0 16,33 33,0%
RCTG TARRAgONA 1.423,14 0 75 0 B/T 828,14 RCTG TARRAgONA 465 0,00 828,14 0 250 0 220 50 0 0 0 11,38 33,0%
RCTG VALENCIA (ALBUIXECH) 1.721,76 15 75 100 B/T 872,59 RCTG CASTELLON 326 Oleoducto 239,16 CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.111,76 0 250 -100 220 50 0 0 0 13,66 32,0%
RCTG VALLADOLID 2.887,42 15 75 100 B/T 1.225,78 RCTG EL CALERO (VIZCAYA) 2037  Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.177,42 0 250 0 220 50 0 0 0 23,06 32,9%
RCTG EL CALERO (VIZCAYA) 1.820,78 0 75 0 B/T 1.225,78 RCTG EL CALERO (VIZCAYA) 2037 0,00 1.225,78 0 250 0 220 50 0 0 0 14,53 32,8%
RCTG ZARAgOZA 2.309,20 15 75 100 B/T 828,14 RCTG TARRAgONA 465 Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.599,20 0 250 0 220 50 0 0 0 18,47 33,1%
RBIL ALAVA (RIVABELLOSA) 891,79 15 0 0 Oleoducto 356,79 RBIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 0,00 356,79 0 250 0 220 50 0 0 0 7,13 33,0%
RBIL ALICANTE 2.357,44 15 75 100 B/T 1.224,00 RBIL MURCIA (CARTAGENA) 2037 Oleoducto 423,44 CTG ALICANTE 108 1.647,44 0 250 0 220 50 0 0 0 18,85 33,0%
RBIL ASTURIAS (GIJON) 1.598,60 0 75 0 B/T 1.003,60 RBIL ASTURIAS (GIJON) 222 0,00 1.003,60 0 250 0 220 50 0 0 0 12,79 33,1%
RBIL BADAJOZ (MERIDA) 3.164,09 15 0 0 Oleoducto  2.629,09 RBIL BADAJOZ (MERIDA) 1009 0,00 2.629,09 0 250 0 220 50 0 0 0 253 33,0%
RBIL BALEARES (IBIZA) 3.889,56 0 75 0 B/T 2.104,56 RBIL BALEARES (IBIZA) 2271 0,00 2.104,56 0 0 0 0 0 0 1710 0 31,08 33,0%
RBIL BALEARES (MAHON) 4.479,23 15 75 100  Oleoducto 1.460,00 RBIL TARRAgONA 538 B/T 1119,24  TAR BALEARES (MAHON) 306 2.579,23 0 0 0 0 0 0 1710 0 35,8 33,0%
RBIL BALEARES (PALMA) 2.989,77 0 75 0 B/T 1.204,77 RBIL BALEARES (PALMA) 2425 0,00 1.204,77 0 0 0 0 0 0 1710 0 23,9 33,0%
RBIL BARCELONA 1.800,03 0 75 0 B/T 1.305,03 RBIL BARCELONA 2552 0,00 1.305,03 0 250 -100 220 50 0 0 0 14,4 33,1%
RBIL BURGOS 1.192,01 15 0 0 Oleoducto 657,01 RBIL BURGOS 179 0,00 657,01 0 250 0 220 50 0 0 0 9,52 32,9%
RBIL CADIZ (ROTA) 1.778,49 0 75 0 B/T 1.183,49 RBIL CADIZ (ROTA) 1497 0,00 1.183,49 0 250 0 220 50 0 0 0 14,23 33,1%
RBIL CADIZ (S. ROQUE) 2.313,00 15 75 100 B/T 1.183,49 RBIL CADIZ (ROTA) 1497  Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.603,00 0 250 0 220 50 0 0 0 18,49 33,0%
RBIL CASTELLON 1.874,91 0 75 0 B/T 1.279,91 RBIL CASTELLON 2350 0,00 1.279,91 0 250 0 220 50 0 0 0 14,98 32,9%
RBIL CORDOBA 2.576,64 15 75 100 B/T 1.183,49 RBIL CADIZ (ROTA) 1497  Oleoducto 683,15  ROT CORDOBA 190 1.866,64 0 250 0 220 50 0 0 0 20,58 32,9%
RBIL CORURNA 1.572,67 0 75 0 B/T 977,67 RBIL CORUNA 474 0,00 977,67 0 250 0 220 50 0 0 0 12,57 33,0%
RBIL C. REAL (ALCAZAR) 2.527,32 15 0 0 Oleoducto  1.992,32 RBIL C. REAL (ALCAZAR) 741 0,00 1.992,32 0 250 0 220 50 0 0 0 20,2 33,0%
RBIL GERONA 2.491,68 15 0 0 Oleoducto  1.956,68 RBIL GERONA 726 0,00 1.956,68 0 250 0 220 50 0 0 0 19,93 33,1%
RBIL GRANADA (MOTRIL) 1.847,36 0 75 0 B/T 1.252,36 RBIL GRANADA (MOTRIL) 1793 0,00 1.252,36 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 14,35 29,2%
RBIL HUELVA 1.732,30 0 75 0 B/T 1.137,30 RBIL HUELVA 1489 0,00 1.137,30 0 250 0 220 50 0 0 0 13,83 32,8%
RBIL LEON 1.667,21 15 0 0 Oleoducto  1.132,21 RBIL LEON 379 0,00 1.132,21 0 250 0 220 50 0 0 0 13,32 32,9%
RBIL LERIDA 1.862,04 15 0 0 Oleoducto  1.327,04 RBIL LERIDA 461 0,00 1.327,04 0 250 0 220 50 0 0 0 14,87 32,9%
RBIL MADRID (TORREJON) 2.095,82 15 0 0 Oleoducto  1.685,82 RBIL MADRID (TORREJON) 612 0,00 1.685,82 0 250 -100 220 50 -25 0 0 16,7 32,6%
RBIL MADRID (VILLAVERDE) 2.145,82 15 0 0 Oleoducto  1.685,82 RBIL MADRID (VILLAVERDE) 612 0,00 1.685,82 0 250 -100 220 50 25 0 0 17,21 33,4%
RBIL MALAgA 2.664,55 15 75 100 B/T 1.183,49 RBIL CADIZ (ROTA) 1497  Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.954,55 0 250 0 220 50 0 0 0 21,28 32,9%
RBIL MURCIA (CARTAgENA) 1.819,00 0 75 0 B/T 1.224,00 RBIL MURCIA (CARTAGENA) 2037 0,00 1.224,00 0 250 0 220 50 0 0 0 14,52 32,8%
RBIL NAVARRA 1.374,96 15 0 0 Oleoducto 839,96 RBIL NAVARRA 256 0,00 839,96 0 250 0 220 50 0 0 0 10,97 32,7%
RBIL PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.292,41 15 75 100 B/T 977,67 RBIL CORUNA 474 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.582,41 0 250 0 220 50 0 0 0 18,31 32,9%
RBIL SALAMANCA 1.764,63 15 0 0 Oleoducto  1.229,63 RBIL SALAMANCA 420 0,00 1.229,63 0 250 0 220 50 0 0 0 14,09 32,9%
RBIL SEVILLA 2.215,85 15 75 100 B/T 1.137,30 RBIL HUELVA 1483  Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.505,85 0 250 0 220 50 0 0 0 17,72 33,1%
RBIL TARRAgONA 1.828,83 0 75 0 B/T 1.233,83 RBIL TARRAgONA 2489 0,00 1.233,83 0 250 0 220 50 0 0 0 14,6 32,8%
RBIL VALENCIA (ALBUIXECH) 2.129,08 15 75 100 B/T 1.279,91 RBIL CASTELLON 2350 Oleoducto 239,16 CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.519,08 0 250 -100 220 50 0 0 0 16,9 32,1%
RBIL VALLADOLID 1.486,64 15 0 0 Oleoducto 951,64 RBIL VALLADOLID 303 0,00 951,64 0 250 0 220 50 0 0 0 11,88 33,0%
RBIL ELCALERO (VIZCAYA) 335,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 50 0 0 220 50 0 0 0 2,67 32,8%
RBIL ZARAgOZA 1.505,64 15 0 0 Oleoducto 970,64 RBIL ZARAgOZA 311 0,00 970,64 0 250 0 220 50 0 0 0 12,03 32,9%
RALG ALAVA (RIVABELLOSA) 2.143,56 15 75 100 B/T 1.076,77 RALG EL CALERO (VIZCAYA) 1602  Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.433,56 0 250 0 220 50 0 0 0 17,12 32,9%
RALG ALICANTE 1.964,79 15 75 100 B/T 831,35 RALG MURCIA (CARTAGENA) 448 Oleoducto 423,44 C1G ALICANTE 108 1.254,79 0 250 0 220 50 0 0 0 15,68 32,8%
RALG ASTURIAS (GIJON) 1.757,77 0 75 0 B/T 1.162,77 RALG ASTURIAS (GIJON) 1393 0,00 1.162,77 0 250 0 220 50 0 0 0 14,05 33,0%
RALG BADAJOZ (MERIDA) 2.299,23 15 0 0 Oleoducto  1.764,23 RALG BADAJOZ (MERIDA) 645 0,00 1.764,23 0 250 0 220 50 0 0 0 18,37 32,9%
RALG BALEARES (IBIZA) 2.796,81 0 75 0 B/T 1.011,81 RALG BALEARES (IBIZA) 695 0,00 1.011,81 0 0 0 0 0 0 1710 0 22,35 33,0%
RALG BALEARES (MAHON) 3.386,71 0 75 0 B/T 1.601,71 RALG BALEARES (MAHON) 969 0,00 1.601,71 0 0 0 0 0 0 1710 0 27,07 33,0%
RALG BALEARES (PALMA) 2.572,81 0 75 0 B/T 787,81 RALG BALEARES (PALMA) 835 0,00 787,81 0 0 0 0 0 0 1710 0 20,54 32,8%
RALG BARCELONA 1.391,18 0 75 0 B/T 896,18 RALG BARCELONA 963 0,00 896,18 0 250 -100 220 50 0 0 0 11,1 32,8%
RALG BURGOS 2.443,78 15 75 100 B/T 1.076,77 RALG EL CALERO (VIZCAYA) 1602  Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.733,78 0 250 0 220 50 0 0 0 19,51 32,8%
RALG CADIZ (ROTA) 954,52 15 0 0 Oleoducto 419,52 RALG CADIZ (ROTA) 107 0,00 419,52 0 250 0 220 50 0 0 0 7,62 32,8%
RALG CADIZ (S. ROQUE) 335,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 50 0 0 220 50 0 0 0 2,67 32,8%
RALG CASTELLON 1.480,64 0 75 0 B/T 885,64 RALG CASTELLON 761 0,00 885,64 0 250 0 220 50 0 0 0 11,84 33,1%
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RALG CORDOBA 1.472,38 15 0 0 Oleoducto 937,38 RALG CORDOBA 297 0,00 937,38 0 250 0 220 50 0 0 0 11,79 33,2%
RALG CORURNA 1.607,05 0 75 0 B/T 1.012,05 RALG CORUNA 1150 0,00 1.012,05 0 250 0 220 50 0 0 0 12,84 32,9%
RALG C. REAL (ALCAZAR) 2.199,44 15 0 0 Oleoducto  1.664,44 RALG C. REAL (ALCAZAR) 603 0,00 1.664,44 0 250 0 220 50 0 0 0 17,56 32,8%
RALG GERONA 2.076,66 15 75 100 B/T 896,18 RALG BARCELONA 963 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.366,66 0 250 0 220 50 0 0 0 16,6 33,0%
RALG GRANADA (MOTRIL) 1.392,32 0 75 0 B/T 797,32 RALG GRANADA (MOTRIL) 206 0,00 797,32 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 1071 28,0%
RALG HUELVA 1.407,72 0 75 0 B/T 812,72 RALG HUELVA 228 0,00 812,72 0 250 0 220 50 0 0 0 11,26 33,1%
RALG LEON 2.918,98 15 75 100 B/T 1.076,77 RALG EL CALERO (VIZCAYA) 1602  Oleoducto  1.132,21 BIL LEON 379 2.208,98 0 250 0 220 50 0 0 0 23,33 33,0%
RALG LERIDA 1.853,08 15 75 100 B/T 841,18 RALG TARRAgONA 900 Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.143,08 0 250 0 220 50 0 0 0 14,82 33,1%
RALG MADRID (TORREJON) 2.219,37 15 0 0 Oleoducto  1.809,37 RALG MADRID (TORREJON) 664 0,00 1.809,37 0 250 -100 220 50 -25 0 0 17,69 32,6%
RALG MADRID (VILLAVERDE) 2.269,37 15 0 0 Oleoducto  1.809,37 RALG MADRID (VILLAVERDE) 664 0,00 1.809,37 0 250 -100 220 50 25 0 0 18,2 33,4%
RALG MALAgA 1.176,76 15 0 0 c/c 641,76 RALG MALAgA 132 0,00 641,76 0 250 0 220 50 0 0 0 9,41 33,1%
RALG MURCIA (CARTAENA) 1.426,35 0 75 0 B/T 831,35 RALG MURCIA (CARTAGENA) 448 0,00 831,35 0 250 0 220 50 0 0 0 11,4 33,0%
RALG NAVARRA 2.626,74 15 75 100 B/T 1.076,77 RALG EL CALERO (VIZCAYA) 1602  Oleoducto 839,96 BIL NAVARRA 256 1.916,74 0 250 0 220 50 0 0 0 20,97 32,8%
RALG PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.326,79 15 75 100 B/T 1.012,05 RALG CORUNA 1150 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.616,79 0 250 0 220 50 0 0 0 18,59 32,9%
RALG SALAMANCA 3.016,40 15 75 100 B/T 1.076,77 RALG EL CALERO (VIZCAYA) 1602  Oleoducto  1.229,63 BIL SALAMANCA 420 2.306,40 0 250 0 220 50 0 0 0 24,12 33,0%
RALG SEVILLA 1.374,96 15 0 0 Oleoducto 839,96 RALG SEVILLA 256 0,00 839,96 0 250 0 220 50 0 0 0 10,97 32,7%
RALG TARRAgONA 1.436,18 0 75 0 B/T 841,18 RALG TARRAgONA 900 0,00 841,18 0 250 0 220 50 0 0 0 11,46 32,8%
RALG VALENCIA (ALBUIXECH) 1.734,81 15 75 100 B/T 885,64 RALG CASTELLON 761 Oleoducto 239,16 CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.124,81 0 250 -100 220 50 0 0 0 13,74 31,8%
RALG VALLADOLID 2.738,41 15 75 100 B/T 1.076,77 RALG EL CALERO (VIZCAYA) 1602  Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.028,41 0 250 0 220 50 0 0 0 21,89 33,0%
RALG ELCALERO (VIZCAYA) 1.671,77 ) 75 0 B/T 1.076,77 RALG EL CALERO (VIZCAYA) 1602 0,00 1.076,77 0 250 ) 220 50 0 0 0 13,37 33,1%
RALG ZARAgOZA 2.322,24 15 75 100 B/T 841,18 RALG TARRAgONA 900 Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.612,24 0 250 0 220 50 0 0 0 18,56 33,0%
RCST ALAVA (RIVABELLOSA) 2.296,88 15 75 100 B/T 1.230,10 RCST EL CALERO (VIZCAYA) 2350 Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.586,88 0 250 0 220 50 0 0 0 18,36 33,0%
RCST ALICANTE 1.628,91 15 0 0 c/c 1.093,91 RCST ALICANTE 230 0,00 1.093,91 0 250 0 220 50 0 0 0 13 32,8%
RCST ASTURIAS (GIJON) 1.937,83 0 75 0 B/T 1.342,83 RCST ASTURIAS (GIJON) 2141 0,00 1.342,83 0 250 0 220 50 0 0 0 15,48 32,9%
RCST BADAJOZ (MERIDA) 3.178,75 15 75 100 B/T 958,75 RCST CADIZ (ROTA) 887  Oleoducto 1.510,00 ROT BADAJOZ (MERIDA) 538 2.468,75 0 250 0 220 50 0 0 0 25,41 33,0%
RCST BALEARES (IBIZA) 2.562,00 0 75 0 B/T 777,00 RCST BALEARES (IBIZA) 211 0,00 777,00 0 0 0 0 0 0 1710 0 20,47 32,9%
RCST BALEARES (MAHON) 2.923,40 0 75 0 B/T 1.138,40 RCST BALEARES (MAHON) 382 0,00 1.138,40 0 0 0 0 0 0 1710 0 23,37 33,0%
RCST BALEARES (PALMA) 2.470,08 0 75 0 B/T 685,08 RCST BALEARES (PALMA) 241 0,00 685,08 0 0 0 0 0 0 1710 0 19,74 33,0%
RCST BARCELONA 1.269,81 0 75 0 B/T 774,81 RCST BARCELONA 244 0,00 774,81 0 250 -100 220 50 0 0 0 10,14 32,9%
RCST BURGOS 2.597,11 15 75 100 B/T 1.230,10 RCST EL CALERO (VIZCAYA) 2350 Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.887,11 0 250 0 220 50 0 0 0 20,77 33,1%
RCST CADIZ (ROTA) 1.553,75 0 75 0 B/T 958,75 RCST CADIZ (ROTA) 887 0,00 958,75 0 250 0 220 50 0 0 0 12,42 33,0%
RCST CADIZ (S. ROQUE) 2.088,27 15 75 100 B/T 958,75 RCST CADIZ (ROTA) 887 Oleoducto 419,52 = ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.378,27 0 250 0 220 50 0 0 0 16,7 33,1%
RCST CASTELLON 335,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 50 0 0 220 50 0 0 0 2,67 32,8%
RCST CORDOBA 2.351,90 15 75 100 B/T 958,75 RCST CADIZ (ROTA) 887 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.641,90 0 250 0 220 50 0 0 0 18,79 32,9%
RCST CORUNA 1.761,19 0 75 0 B/T 1.166,19 RCST CORUNA 1899 0,00 1.166,19 0 250 0 220 50 0 0 0 14,06 32,8%
RCST C. REAL (ALCAZAR) 2.232,58 15 0 0 c/c 1.697,58 RCST C. REAL (ALCAZAR) 379 0,00 1.697,58 0 250 0 220 50 0 0 0 17,83 32,9%
RCST GERONA 1.955,30 15 75 100 B/T 774,81 RCST BARCELONA 244 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.245,30 0 250 0 220 50 0 0 0 15,6 32,7%
RCST GRANADA (MOTRIL) 1.497,03 0 75 0 B/T 902,03 RCST GRANADA (MOTRIL) 580 0,00 902,03 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 11,53 28,1%
RCST HUELVA 1.561,85 0 75 0 B/T 966,85 RCST HUELVA 976 0,00 966,85 0 250 0 220 50 0 0 0 12,51 33,3%
RCST LEON 3.072,31 15 75 100 B/T 1.230,10 RCST EL CALERO (VIZCAYA) 2350 Oleoducto 1.132,21 BIL LEON 379 2.362,31 0 250 0 220 50 0 0 0 24,53 32,8%
RCST LERIDA 1.726,85 15 75 100 B/T 714,96 RCST TARRAgONA 163 Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.016,85 0 250 0 220 50 0 0 0 13,79 32,9%
RCST MADRID (TORREJON) 2.306,10 15 0 0 c/c 1.89%,10 RCST MADRID (TORREJON) 428 0,00 1.896,10 0 250 -100 220 50 -25 0 0 18,36 32,5%
RCST MADRID (VILLAVERDE) 2.356,10 15 0 0 c/c 1.89,10 RCST MADRID (VILLAVERDE) 428 0,00 1.896,10 0 250 -100 220 50 25 0 0 18,89 33,4%
RCST MALAgA 2.439,81 15 75 100 B/T 958,75 RCST CADIZ (ROTA) 887 Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.729,81 0 250 0 220 50 0 0 0 19,48 32,8%
RCST MURCIA (CARTAGENA) 1.416,00 0 75 0 B/T 821,00 RCST MURCIA (CARTAGENA) 326 0,00 821,00 0 250 0 220 50 0 0 0 11,31 32,9%
RCST NAVARRA 2.528,34 15 0 0 c/c 1.993,34 RCST NAVARRA 452 0,00 1.993,34 0 250 0 220 50 0 0 0 20,2 32,9%
RCST PONTEVEDRA (PUXEIROS) ~ 2.480,93 15 75 100 B/T 1.166,19 RCST CORUNA 1899  Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.770,93 0 250 0 220 50 0 0 0 19,83 33,0%
RCST SALAMANCA 3.169,73 15 75 100 B/T 1.230,10 RCST EL CALERO (VIZCAYA) 2350 Oleoducto 1.229,63 BIL SALAMANCA 420 2.459,73 0 250 0 220 50 0 0 0 25,33 33,0%
RCST SEVILLA 2.045,40 15 75 100 B/T 966,85 RCST HUELVA 976 Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.335,40 0 250 0 220 50 0 0 0 16,35 33,0%
RCST TARRAgONA 1.309,96 0 75 0 B/T 714,96 RCST TARRAgONA 163 0,00 714,96 0 250 0 220 50 0 0 0 10,48 33,1%
RCST VALENCIA (ALBUIXECH) 674,16 15 0 0 Oleoducto 239,16 RCST VALENCIA (ALBUIXECH) 61 0,00 239,16 0 250 -100 220 50 0 0 0 5,28 30,3%
RCST VALLADOLID 2.891,73 15 75 100 B/T 1.230,10 RCST EL CALERO (VIZCAYA) 2350 Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.181,73 ) 250 ) 220 50 0 0 0 23,1 32,9%
RCST ELCALERO (VIZCAYA) 1.825,10 0 75 0 B/T 1.230,10 RCST EL CALERO (VIZCAYA) 2350 0,00 1.230,10 0 250 0 220 50 0 0 0 14,57 32,8%
RCST ZARAgOZA 1.872,00 15 0 0 c/c 1.337,00 RCST ZARAgOZA 290 0,00 1.337,00 0 250 0 220 50 0 0 0 14,95 32,9%
RHUE ALAVA (RIVABELLOSA) 2.205,87 15 75 100 B/T 1.139,08 RHUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.495,87 ) 250 ) 220 50 0 0 0 17,63 33,0%
RHUE ALICANTE 2.097,60 15 75 100 B/T 964,16 RHUE MURCIA (CARTAGENA) 663 Oleoducto 423,44 CTG ALICANTE 108 1.387,60 0 250 0 220 50 0 0 0 16,76 32,9%
RHUE ASTURIAS (GIJON) 1.821,70 0 75 0 B/T 1.226,70 RHUE ASTURIAS (GIJON) 1254 0,00 1.226,70 0 250 0 220 50 0 0 0 14,55 32,9%
RHUE BADAJOZ (MERIDA) 1.738,30 15 0 0 c/c 1.203,30 RHUE BADAJOZ (MERIDA) 257 0,00 1.203,30 0 250 0 220 50 0 0 0 13,87 32,8%
RHUE BALEARES (IBIZA) 3.044,68 0 75 0 B/T 1.259,68 RHUE BALEARES (IBIZA) 922 0,00 1.259,68 0 0 0 0 0 0 1710 0 24,33 33,0%
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. " . P . Distancia Tipo . . Distancia Incentivo Precio
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(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 1 2 2 2 Total Reducido Basico
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
RHUE BALEARES (MAHON) 3.757,74 0 75 0 B/T 1.972,74 RHUE BALEARES (MAHON) 1185 0,00 1.972,74 0 0 0 0 0 0 1710 0 30,02
RHUE BALEARES (PALMA) 2.705,61 0 75 0 B/T 920,61 RHUE BALEARES (PALMA) 1050 0,00 920,61 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,62
RHUE BARCELONA 1.523,98 0 75 0 B/T 1.028,98 RHUE BARCELONA 1178 0,00 1.028,98 0 250 -100 220 50 0 0 0 12,18
RHUE BURGOS 2.506,09 15 75 100 B/T 1.139,08 RHUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.796,09 0 250 0 220 50 0 0 0 20,03
RHUE CADIZ (ROTA) 1.315,56 15 0 0 Oleoducto 780,56 RHUE CADIZ (ROTA) 231 0,00 780,56 0 250 0 220 50 0 0 0 10,52
RHUE CADIZ (S. ROQUE) 1.569,80 15 0 0 Oleoducto  1.034,80 RHUE CADIZ (S. ROQUE) 338 0,00 1.034,80 0 250 0 220 50 0 0 0 12,56
RHUE CASTELLON 1.613,45 0 75 0 B/T 1.018,45 RHUE CASTELLON 976 0,00 1.018,45 0 250 0 220 50 0 0 0 12,88
RHUE CORDOBA 1.315,56 15 0 0 Oleoducto 780,56 RHUE CORDOBA 231 0,00 780,56 0 250 0 220 50 0 0 0 10,52
RHUE CORURNA 1.670,17 0 75 0 B/T 1.075,17 RHUE CORUNA 1011 0,00 1.075,17 0 250 0 220 50 0 0 0 13,34
RHUE C. REAL (ALCAZAR) 2.042,62 15 0 0 Oleoducto  1.507,62 RHUE C. REAL (ALCAZAR) 537 0,00 1.507,62 0 250 0 220 50 0 0 0 16,33
RHUE GERONA 2.209,47 15 75 100 B/T 1.028,98 RHUE BARCELONA 1178 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.499,47 0 250 0 220 50 0 0 0 17,66
RHUE GRANADA (MOTRIL) 1.538,90 0 75 0 B/T 943,90 RHUE GRANADA (MOTRIL) 419 0,00 943,90 0 250 0 220 50 0 0 0,34 11,88
RHUE HUELVA 335,00 15 0 0,00 0,00 0,00 50 0 0 220 50 0 0 0 2,67
RHUE LEON 2.981,29 15 75 100 B/T 1.139,08 RHUE EL CALERO (VIZCAYA) 1483  Oleoducto  1.132,21 BIL LEON 379 2.271,29 0 250 0 220 50 0 0 0 23,85
RHUE LERIDA 1.985,89 15 75 100 B/T 973,99 RHUE TARRAgONA 1115  Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.275,89 0 250 0 220 50 0 0 0 15,88
RHUE MADRID (TORREJON) 2.062,56 15 0 0 Oleoducto  1.652,56 RHUE MADRID (TORREJON) 598 0,00 1.652,56 0 250 -100 220 50 -25 0 0 16,42
RHUE MADRID (VILLAVERDE) 2.112,56 15 0 0 Oleoducto  1.652,56 RHUE MADRID (VILLAVERDE) 598 0,00 1.652,56 0 250 -100 220 50 25 0 0 16,94
RHUE MALAgA 1.403,48 15 0 0 Oleoducto 868,48 RHUE MALAgA 268 0,00 868,48 0 250 0 220 50 0 0 0 11,23
RHUE MURCIA (CARTAgENA) 1.559,16 0 75 0 B/T 964,16 RHUE MURCIA (CARTAGENA) 663 0,00 964,16 0 250 0 220 50 0 0 0 12,47
RHUE NAVARRA 2.689,05 15 75 100 B/T 1.139,08 RHUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 839,96 BIL NAVARRA 256 1.979,05 0 250 ) 220 50 0 0 0 21,49
RHUE  PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.389,91 15 75 100 B/T 1.075,17 RHUE CORUNA 1011  Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.679,91 0 250 0 220 50 0 0 0 19,08
RHUE SALAMANCA 2.856,51 15 0 0 c/c 2.321,51 RHUE SALAMANCA 533 0,00 2.321,51 0 250 0 220 50 0 0 0 22,8
RHUE SEVILLA 903,55 15 0 0 Oleoducto 368,55 RHUE SEVILLA 94 0,00 368,55 0 250 0 220 50 0 0 0 7,21
RHUE TARRAgONA 1.568,99 0 75 0 B/T 973,99 RHUE TARRAgONA 1115 0,00 973,99 0 250 0 220 50 0 0 0 12,55
RHUE VALENCIA (ALBUIXECH) 1.867,61 15 75 100 B/T 1.018,45 RHUE CASTELLON 976 Oleoducto 239,16 CcsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.257,61 0 250 -100 220 50 0 0 0 14,82
RHUE VALLADOLID 2.800,72 15 75 100 B/T 1.139,08 RHUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.090,72 0 250 0 220 50 0 0 0 22,37
RHUE EL CALERO (VIZCAYA) 1.734,08 0 75 0 B/T 1.139,08 RHUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489 0,00 1.139,08 0 250 0 220 50 0 0 0 13,84
RHUE ZARAgOZA 2.455,05 15 75 100 B/T 973,99 RHUE TARRAgONA 1115 Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.745,05 0 250 0 220 50 0 0 0 19,6
cNA ALAVA (RIVABELLOSA) 2.219,36 15 150 200 B/T 977,57 CNA EL CALERO (VIZCAYA) 474 Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.334,36 0 250 0 220 50 0 0 0 17,75
cRA ALICANTE 2.467,62 15 150 200 B/T 1.159,18 CNA MURCIA (CARTAGENA) 1258  Oleoducto 423,44 CTG ALICANTE 108 1.582,62 0 250 0 220 50 0 0 0 19,73
cNA ASTURIAS (GJON) 1.771,98 0 150 100 B/T 1.001,98 CNA ASTURIAS (GION) 265 0,00 1.001,98 0 250 0 220 50 0 0 0 14,16
cRA BADAJOZ (MERIDA) 3.484,49 15 150 200 B/T 1.089,50 CcRNA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 1.510,00  ROT BADAJOZ (MERIDA) 538 2.599,49 0 250 0 220 50 0 0 0 27,86
cRA BALEARES (IBIZA) 3.791,49 0 150 100 B/T 1.831,49 CcNA BALEARES (IBIZA) 1824 0,00 1.831,49 0 0 0 0 0 0 1710 0 30,29
cNA BALEARES (MAHON) 4.832,73 0 150 100 B/T 2.872,73 cRA BALEARES (MAHON) 2108 0,00 2.872,73 0 0 0 0 0 0 1710 0 38,63
cNA BALEARES (PALMA) 3.127,50 0 150 100 B/T 1.167,50 cRNA BALEARES (PALMA) 1973 0,00 1.167,50 0 0 0 0 0 0 1710 0 24,97
cNA BARCELONA 1.929,66 0 150 100 B/T 1.259,66 cRA BARCELONA 2100 0,00 1.259,66 0 250 -100 220 50 0 0 0 15,42
cNA BURGOS 2.519,59 15 150 200 B/T 977,57 cRA EL CALERO (VIZCAYA) 474 Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.634,59 0 250 0 220 50 0 0 0 20,13
cNA CADIZ (ROTA) 1.859,50 0 150 100 B/T 1.089,50 cNA CADIZ (ROTA) 1046 0,00 1.089,50 0 250 0 220 50 0 0 0 14,85
cNA CADIZ (S. ROQUE) 2.394,01 15 150 200 B/T 1.089,50 cRA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.509,01 0 250 0 220 50 0 0 0 19,12
cNA CASTELLON 1.985,90 0 150 100 B/T 1.215,90 CcNA CASTELLON 1899 0,00 1.215,90 0 250 0 220 50 0 0 0 15,88
cNA CORDOBA 2.657,64 15 150 200 B/T 1.089,50 CcNA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.772,64 0 250 0 220 50 0 0 0 21,23
cNA CORURNA 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79
cNA C. REAL (ALCAZAR) 3.384,70 15 150 200 B/T 1.089,50 cNA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 1.410,20  ROT C. REAL (ALCAZAR) 496 2.499,70 0 250 0 220 50 0 0 0 27,05
cNA GERONA 2.615,15 15 150 200 B/T 1.259,66 cRA BARCELONA 2100 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.730,15 0 250 0 220 50 0 0 0 20,9
cNA GRANADA (MOTRIL) 1.947,01 0 150 100 B/T 1.177,01 CcNA GRANADA (MOTRIL) 1156 0,00 1.177,01 0 250 0 220 50 0 0 0,34 1511
cNA HUELVA 1.843,29 0 150 100 B/T 1.073,29 CcNA HUELVA 1011 0,00 1.073,29 0 250 0 220 50 0 0 0 14,75
cNA LEON 2.102,16 0 75 0 c/c 1.507,16 cRA LEON 332 0,00 1.507,16 0 250 0 220 50 0 0 0 16,79
cNA LERIDA 2.359,15 15 150 200 B/T 1.172,26 CcNA TARRAgONA 2037 Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.474,15 0 250 0 220 50 0 0 0 18,86
cNA MADRID (TORREJON) 3.168,30 0 75 0 c/c 2.698,30 cRA MADRID (TORREJON) 626 0,00 2.698,30 0 250 -100 220 50 -25 0 0 25,26
cNA MADRID (VILLAVERDE) 3.218,30 0 75 0 c/c 2.698,30 cRA MADRID (VILLAVERDE) 626 0,00 2.698,30 0 250 -100 220 50 25 0 0 25,79
cNA MALAgA 2.745,56 15 150 200 B/T 1.089,50 CNA CADIZ (ROTA) 1046  Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.860,56 0 250 0 220 50 0 0 0 21,93
cRA MURCIA (CARTAGENA) 1.929,18 0 150 100 B/T 1.159,18 CNA MURCIA (CARTAGENA) 1258 0,00 1.159,18 ) 250 ) 220 50 0 0 0 15,41
cNA NAVARRA 2.702,54 15 150 200 B/T 977,57 CNA EL CALERO (VIZCAYA) 474 Oleoducto 839,96 BIL NAVARRA 256 1.817,54 0 250 0 220 50 0 0 0 21,6
cRA PONTEVEDRA (PUXEIROS)  1.314,74 15 75 100 Oleoducto 604,74 CNA PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 0,00 604,74 0 250 0 220 50 0 0 0 10,51
cRA SALAMANCA 2.673,42 0 75 0 c/c 2.078,42 CNA SALAMANCA 473 0,00 2.078,42 ) 250 ) 220 50 0 0 0 21,36
cNA SEVILLA 2.326,84 15 150 200 B/T 1.073,29 CNA HUELVA 1011  Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.441,84 0 250 0 220 50 0 0 0 18,59
cRA TARRAgONA 1.942,26 0 150 100 B/T 1.172,26 CNA TARRAgONA 2037 0,00 1.172,26 0 250 0 220 50 0 0 0 15,5
cNA VALENCIA (ALBUIXECH) 2.240,07 15 150 200 B/T 1.215,90 CNA CASTELLON 1899  Oleoducto 239,16 CST  VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.455,07 0 250 -100 220 50 0 0 0 17,79
CNA VALLADOLID 2.641,01 0 75 0 c/c 2.046,01 CNA VALLADOLID 465 0,00 2.046,01 0 250 0 220 50 0 0 0 21,1
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1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
cNA ELCALERO (VIZCAYA) 1.747,57 0 150 100 B/T 977,57 cRA EL CALERO (VIZCAYA) 474 0,00 977,57 0 250 0 220 50 0 0 0 13,98
cNA ZARAgOZA 2.828,32 15 150 200 B/T 1.172,26 cRA TARRAgONA 2037  Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.943,32 0 250 0 220 50 0 0 0 22,61
TAR ALAVA (RIVABELLOSA) 2.003,78 15 75 100 Oleoducto  1.293,78 TAR ALAVA (RIVABELLOSA) 447 0,00 1.293,78 0 250 0 220 50 0 0 0 16,01
TAR ALICANTE 2.184,02 15 150 200 B/T 875,58 TAR MURCIA (CARTAGENA) 465 Oleoducto 423,44 C1G ALICANTE 108 1.299,02 0 250 0 220 50 0 0 0 17,45
TAR ASTURIAS (GIJON) 2.165,79 0 150 100 B/T 1.395,79 TAR ASTURIAS (GIJON) 2280 0,00 1.395,79 0 250 0 220 50 0 0 0 17,3
TAR BADAJOZ (MERIDA) 3.139,51 15 75 100 Oleoducto  2.429,51 TAR BADAJOZ (MERIDA) 925 0,00 2.429,51 0 250 0 220 50 0 0 0 25,06
TAR BALEARES (IBIZA) 2.811,84 0 150 100 B/T 851,84 TAR BALEARES (IBIZA) 269 0,00 851,84 0 0 0 0 0 0 1710 0 22,48
TAR BALEARES (MAHON) 3.079,24 0 150 100 B/T 1.119,24 TAR BALEARES (MAHON) 306 0,00 1.119,24 0 0 0 0 0 0 1710 0 24,6
TAR BALEARES (PALMA) 2.681,83 0 150 100 B/T 721,83 TAR BALEARES (PALMA) 237 0,00 721,83 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,45
TAR BARCELONA 971,46 0 75 0 c/c 476,46 TAR BARCELONA 98 0,00 476,46 0 250 -100 220 50 0 0 0 7,77
TAR BURGOS 2.212,87 15 75 100 Oleoducto  1.502,87 TAR BURGOS 535 0,00 1.502,87 0 250 0 220 50 0 0 0 17,69
TAR CADIZ (ROTA) 1.778,47 0 150 100 B/T 1.008,47 TAR CADIZ (ROTA) 1026 0,00 1.008,47 0 250 0 220 50 0 0 0 14,23
TAR CADIZ (S. ROQUE) 2.312,98 15 150 200 B/T 1.008,47 TAR CADIZ (ROTA) 1026  Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.427,98 0 250 0 220 50 0 0 0 18,49
TAR CASTELLON 1.499,29 0 75 () c/c 904,29 TAR CASTELLON 186 0,00 904,29 0 250 0 220 50 0 0 0 11,98
TAR CORDOBA 2.576,61 15 150 200 B/T 1.008,47 TAR CADIZ (ROTA) 1026  Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.691,61 0 250 0 220 50 0 0 0 20,58
TAR CORUNA 1.991,58 0 150 100 B/T 1.221,58 TAR CORUNA 2037 0,00 1.221,58 0 250 0 220 50 0 0 0 15,91
TAR C. REAL (ALCAZAR) 2.502,74 15 75 100 Oleoducto  1.792,74 TAR C. REAL (ALCAZAR) 657 0,00 1.792,74 0 250 0 220 50 0 0 0 20
TAR GERONA 1.388,40 15 75 100 Oleoducto 678,40 TAR GERONA 188 0,00 678,40 0 250 0 220 50 0 0 0 11,07
TAR GRANADA (MOTRIL) 1.728,23 0 150 100 B/T 958,23 TAR GRANADA (MOTRIL) 711 0,00 958,23 0 250 0 220 50 0 0 0,34 13,4
TAR HUELVA 1.791,43 ) 150 100 B/T 1.021,43 TAR HUELVA 1115 0,00 1.021,43 0 250 ) 220 50 0 0 0 14,31
TAR LEON 2.688,07 15 75 100 Oleoducto  1.978,07 TAR LEON 735 0,00 1.978,07 0 250 0 220 50 0 0 0 21,49
TAR LERIDA 1.011,90 15 75 100 Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 0,00 301,90 0 250 0 220 50 0 0 0 8,09
TAR MADRID (TORREJON) 2.071,24 15 75 100 Oleoducto  1.486,24 TAR MADRID (TORREJON) 528 0,00 1.486,24 0 250 -100 220 50 -25 0 0 16,47
TAR MADRID (VILLAVERDE) 2.121,24 15 75 100 Oleoducto  1.486,24 TAR MADRID (VILLAVERDE) 528 0,00 1.486,24 0 250 -100 220 50 25 0 0 17,01
TAR MALAgA 2.664,53 15 150 200 B/T 1.008,47 TAR CADIZ (ROTA) 1026  Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.779,53 0 250 0 220 50 0 0 0 21,28
TAR MURCIA (CARTAGENA) 1.645,58 0 150 100 B/T 875,58 TAR MURCIA (CARTAGENA) 465 0,00 875,58 0 250 0 220 50 0 0 0 13,13
TAR NAVARRA 1.877,85 15 75 100 Oleoducto  1.167,85 TAR NAVARRA 394 0,00 1.167,85 0 250 0 220 50 0 0 0 15
TAR PONTEVEDRA (PUXEIROS) ~ 2.711,32 15 150 200 B/T 1.221,58 TAR CORUNA 2037 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.826,32 0 250 0 220 50 0 0 0 21,67
TAR SALAMANCA 2.785,48 15 75 100 Oleoducto  2.075,48 TAR SALAMANCA 776 0,00 2.075,48 0 250 0 220 50 0 0 0 22,27
TAR SEVILLA 2.274,98 15 150 200 B/T 1.021,43 TAR HUELVA 1115 Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.389,98 0 250 0 220 50 0 0 0 18,19
TAR TARRAgONA 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79
TAR VALENCIA (ALBUIXECH) 1.673,99 0 75 0 c/c 1.178,99 TAR VALENCIA (ALBUIXECH) 251 0,00 1.178,99 0 250 -100 220 50 0 0 0 13,26
TAR VALLADOLID 2.507,49 15 75 100 Oleoducto  1.797,49 TAR VALLADOLID 659 0,00 1.797,49 0 250 0 220 50 0 0 0 20,04
TAR ELCALERO (VIZCAYA) 2.053,06 0 150 100 B/T 1.283,06 TAR EL CALERO (VIZCAYA) 2489 0,00 1.283,06 0 250 0 220 50 0 0 0 16,41
TAR ZARAgOZA 1.481,06 15 75 100 Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 0,00 771,06 0 250 0 220 50 0 0 0 11,84
CTG ALAVA (RIVABELLOSA) 2.465,69 15 150 200 B/T 1.223,90 Cc16 EL CALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.580,69 0 250 0 220 50 0 0 0 19,72
CTG ALICANTE 1.133,44 15 75 100 Oleoducto 423,44 Cc16 ALICANTE 108 0,00 423,44 0 250 0 220 50 0 0 0 9,03
CTG ASTURIAS (GIJON) 2.096,91 0 150 100 B/T 1.326,91 Cc16 ASTURIAS (GION) 1828 0,00 1.326,91 0 250 0 220 50 0 0 0 16,75
C1G6 BADAJOZ (MERIDA) 3.338,64 15 150 200 B/T 943,64 c16 CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto  1.510,00 = ROT BADAJOZ (MERIDA) 538 2.453,64 0 250 0 220 50 0 0 0 26,68
CTG BALEARES (IBIZA) 2.783,48 0 150 100 B/T 823,48 Cc1G6 BALEARES (IBIZA) 272 0,00 823,48 0 0 0 0 0 0 1710 0 22,26
CTG BALEARES (MAHON) 3.220,23 0 150 100 B/T 1.260,23 Cc1G6 BALEARES (MAHON) 541 0,00 1.260,23 0 0 0 0 0 0 1710 0 25,73
C1G BALEARES (PALMA) 2.735,31 0 150 100 B/T 775,31 Cc16 BALEARES (PALMA) 396 0,00 775,31 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,86
CTG BARCELONA 1.551,25 0 150 100 B/T 881,25 Cc1G6 BARCELONA 528 0,00 881,25 0 250 -100 220 50 0 0 0 12,4
C1G BURGOS 2.765,92 15 150 200 B/T 1.223,90 Cc16 EL CALERO (VIZCAYA) 2037  Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.880,92 0 250 0 220 50 0 0 0 22,09
CTG CADIZ (ROTA) 1.713,64 0 150 100 B/T 943,64 Cc16 CADIZ (ROTA) 574 0,00 943,64 0 250 0 220 50 0 0 0 13,71
CTG CADIZ (S. ROQUE) 2.248,16 15 150 200 B/T 943,64 Cc16 CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.363,16 0 250 0 220 50 0 0 0 17,94
C1G CASTELLON 1.640,72 0 150 100 B/T 870,72 c16 CASTELLON 326 0,00 870,72 0 250 0 220 50 0 0 0 13,09
CTG CORDOBA 2.511,79 15 150 200 B/T 943,64 Cc16 CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.626,79 0 250 0 220 50 0 0 0 20,07
C1G CORURNA 1.929,18 0 150 100 B/T 1.159,18 c16 CORUNA 1585 0,00 1.159,18 0 250 0 220 50 0 0 0 15,41
C1G C. REAL (ALCAZAR) 2.081,90 0 75 0 c/c 1.486,90 c16 C. REAL (ALCAZAR) 327 0,00 1.486,90 0 250 0 220 50 0 0 0 16,63
CTG GERONA 2.236,74 15 150 200 B/T 881,25 Cc16 BARCELONA 528 Oleoducto 470,49 BARNA GERONA 120 1.351,74 0 250 0 220 50 0 0 0 17,85
CTG GRANADA (MOTRIL) 1.658,54 0 150 100 B/T 888,54 CTG GRANADA (MOTRIL) 259 0,00 888,54 0 250 0 220 50 0 0 0,34 1285
CTG HUELVA 1.732,28 0 150 100 B/T 962,28 Cc16 HUELVA 663 0,00 962,28 0 250 0 220 50 0 0 0 13,83
CTG LEON 3.241,12 15 150 200 B/T 1.223,90 CTG EL CALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 1.132,21 BIL LEON 379 2.356,12 0 250 0 220 50 0 0 0 259
CTG LERIDA 2.013,15 15 150 200 B/T 826,26 CTG TARRAgONA 465 Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.128,15 ) 250 ) 220 50 0 0 0 16,08
CTG MADRID (TORREJON) 2.455,24 0 75 0 c/c 1.985,24 Cc16 MADRID (TORREJON) 450 0,00 1.985,24 0 250 -100 220 50 -25 0 0 19,54
CTG MADRID (VILLAVERDE) 2.505,24 0 75 0 c/c 1.985,24 Cc16 MADRID (VILLAVERDE) 450 0,00 1.985,24 0 250 -100 220 50 25 0 0 20,08
CT1G MALAgA 2.599,70 15 150 200 B/T 943,64 Cc1G6 CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.714,70 0 250 0 220 50 0 0 0 20,8
CTG MURCIA (CARTAgENA) 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79
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. " . P . Distancia Tipo . . Distancia Incentivo Precio
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(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 2 2 2 Total Reducido Basico
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
CT1G NAVARRA 2.879,11 15 150 200 B/T 826,26 Cc16 TARRAgONA 465 Oleoducto  1.167,85 TAR NAVARRA 394 1.994,11 0 250 0 220 50 0 0 0 23,02
C1G PONTEVEDRA (PUXEIROS) ~ 2.648,92 15 150 200 B/T 1.159,18 Cc16 CORUNA 1585  Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.763,92 0 250 0 220 50 0 0 0 21,18
CTG SALAMANCA 3.338,53 15 150 200 B/T 1.223,90 Cc16 EL CALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 1.229,63 BIL SALAMANCA 420 2.453,53 0 250 0 220 50 0 0 0 26,68
C1G SEVILLA 2.215,83 15 150 200 B/T 962,28 Cc1G6 HUELVA 663 Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.330,83 0 250 0 220 50 0 0 0 17,72
CTG TARRAgONA 1.596,26 0 150 100 B/T 826,26 Cc1G6 TARRAgONA 465 0,00 826,26 0 250 0 220 50 0 0 0 12,76
CTG VALENCIA (ALBUIXECH) 1.852,25 0 75 0 c/c 1.357,25 Cc16 VALENCIA (ALBUIXECH) 295 0,00 1.357,25 0 250 -100 220 50 0 0 0 14,71
CTG VALLADOLID 3.060,54 15 150 200 B/T 1.223,90 Cc16 EL CALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.175,54 0 250 0 220 50 0 0 0 24,46
CTG EL CALERO (VIZCAYA) 1.993,90 0 150 100 B/T 1.223,90 Cc1G6 EL CALERO (VIZCAYA) 2037 0,00 1.223,90 0 250 0 220 50 0 0 0 15,93
CTG ZARAgOZA 2.482,32 15 150 200 B/T 826,26 Cc1G6 TARRAgONA 465 Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.597,32 0 250 0 220 50 0 0 0 19,84
BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 1.066,79 15 75 100 Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 0,00 356,79 0 250 0 220 50 0 0 0 8,52
BIL ALICANTE 2.527,58 15 150 200 B/T 1.219,14 BIL MURCIA (CARTAGENA) 2037 Oleoducto 423,44 CT1G ALICANTE 108 1.642,58 0 250 0 220 50 0 0 0 20,2
BIL ASTURIAS (GJON) 1.768,74 0 150 100 B/T 998,74 BIL ASTURIAS (GIJON) 222 0,00 998,74 0 250 0 220 50 0 0 0 14,13
BIL BADAJOZ (MERIDA) 3.339,09 15 75 100 Oleoducto  2.629,09 BIL BADAJOZ (MERIDA) 1009 0,00 2.629,09 0 250 0 220 50 0 0 0 26,68
BIL BALEARES (IBIZA) 4.059,70 0 150 100 B/T 2.099,70 BIL BALEARES (IBIZA) 2271 0,00 2.099,70 0 0 0 0 0 0 1710 0 32,45
BIL BALEARES (MAHON) 4.704,23 15 150 200 Oleoducto  1.510,00 BIL TARRAgONA 538 B/T 111924  TAR BALEARES (MAHON) 306 2.629,23 0 0 0 0 0 0 1710 0 37,61
BIL BALEARES (PALMA) 3.159,91 0 150 100 B/T 1.199,91 BIL BALEARES (PALMA) 2425 0,00 1.199,91 0 0 0 0 0 0 1710 0 25,26
BIL BARCELONA 1.970,17 0 150 100 B/T 1.300,17 BIL BARCELONA 2552 0,00 1.300,17 0 250 -100 220 50 0 0 0 15,74
BIL BURGOS 1.367,01 15 75 100 Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 0,00 657,01 0 250 0 220 50 0 0 0 10,93
BIL CADIZ (ROTA) 1.948,63 0 150 100 B/T 1.178,63 BIL CADIZ (ROTA) 1497 0,00 1.178,63 0 250 0 220 50 0 0 0 15,55
BIL CADIZ (S. ROQUE) 2.483,15 15 150 200 B/T 1.178,63 BIL CADIZ (ROTA) 1497  Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.598,15 0 250 0 220 50 0 0 0 19,84
BIL CASTELLON 2.045,06 0 150 100 B/T 1.275,06 BIL CASTELLON 2350 0,00 1.275,06 0 250 0 220 50 0 0 0 16,35
BIL CORDOBA 2.746,78 15 150 200 B/T 1.178,63 BIL CADIZ (ROTA) 1497 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.861,78 0 250 0 220 50 0 0 0 21,9
BIL CORUNA 1.742,81 0 150 100 B/T 972,81 BIL CORUNA 474 0,00 972,81 0 250 0 220 50 0 0 0 13,91
BIL C. REAL (ALCAZAR) 2.702,32 15 75 100 Oleoducto  1.992,32 BIL C. REAL (ALCAZAR) 741 0,00 1.992,32 0 250 0 220 50 0 0 0 21,59
BIL GERONA 2.655,66 15 150 200 B/T 1.300,17 BIL BARCELONA 2552 Oleoducto 470,49 BARNA GERONA 120 1.770,66 0 250 0 220 50 0 0 0 21,22
BIL GRANADA (MOTRIL) 2.017,51 0 150 100 B/T 1.247,51 BIL GRANADA (MOTRIL) 1793 0,00 1.247,51 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 15,68
BIL HUELVA 1.902,44 0 150 100 B/T 1.132,44 BIL HUELVA 1489 0,00 1.132,44 0 250 0 220 50 0 0 0 15,21
BIL LEON 1.842,21 15 75 100  Oleoducto 1.132,21 BIL LEON 379 0,00 1.132,21 0 250 0 220 50 0 0 0 14,73
BIL LERIDA 2.037,04 15 75 100 Oleoducto  1.327,04 BIL LERIDA 461 0,00 1.327,04 0 250 0 220 50 0 0 0 16,27
BIL MADRID (TORREIONJ 2.270,82 15 75 100 Oleoducto  1.685,82 BIL MADRID (TORREJON) 612 0,00 1.685,82 0 250 -100 220 50 -25 0 0 18,09
BIL MADRID (VILLAVERDE) 2.320,82 15 75 100 Oleoducto  1.685,82 BIL MADRID (VILLAVERDE) 612 0,00 1.685,82 0 250 -100 220 50 25 0 0 18,6
BIL MALAgA 2.834,69 15 150 200 B/T 1.178,63 BIL CADIZ (ROTA) 1497  Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.949,69 0 250 0 220 50 0 0 0 22,67
BIL MURCIA (CARTAgENA) 1.989,14 0 150 100 B/T 1.219,14 BIL MURCIA (CARTAGENA) 2037 0,00 1.219,14 0 250 0 220 50 0 0 0 15,89
BIL NAVARRA 1.504,16 0 75 0 c/c 909,16 BIL NAVARRA 187 0,00 909,16 0 250 0 220 50 0 0 0 12,02
BIL PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.462,55 15 150 200 B/T 972,81 BIL CORUNA 474 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.577,55 0 250 0 220 50 0 0 0 19,69
BIL SALAMANCA 1.939,63 15 75 100 Oleoducto  1.229,63 BIL SALAMANCA 420 0,00 1.229,63 0 250 0 220 50 0 0 0 15,49
BIL SEVILLA 2.385,99 15 150 200 B/T 1.132,44 BIL HUELVA 1489  Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.500,99 0 250 0 220 50 0 0 0 19,05
BIL TARRAgONA 1.998,98 0 150 100 B/T 1.228,98 BIL TARRAgONA 2489 0,00 1.228,98 0 250 0 220 50 0 0 0 15,97
BIL VALENCIA (ALBUIXECH) 2.299,22 15 150 200 B/T 1.275,06 BIL CASTELLON 2350 Oleoducto 239,16 CST  VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.514,22 0 250 -100 220 50 0 0 0 18,26
BIL VALLADOLID 1.661,64 15 75 100 Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 0,00 951,64 0 250 0 220 50 0 0 0 13,28
BIL EL CALERO (VIZCAYA) 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79
BIL ZARAgOZA 1.680,64 15 75 100 Oleoducto 970,64 BIL ZARAgOZA 311 0,00 970,64 0 250 0 220 50 0 0 0 13,42
CsT ALAVA (RIVABELLOSA) 2.521,60 15 150 200 B/T 1.279,82 CsST EL CALERO (VIZCAYA) 2350 Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.636,60 0 250 0 220 50 0 0 0 20,16
CsT ALICANTE 1.688,91 0 75 0 c/c 1.093,91 CsT ALICANTE 230 0,00 1.093,91 0 250 0 220 50 0 0 0 13,48
CsT ASTURIAS (GIJON) 2162,55 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 1.392,55 CsT ASTURIAS (GION) 2141 1.392,55 0 250 0 220 50 0 0 0 17,28
CsT BADAJOZ (MERIDA) 3.403,46 15 150 200 B/T 1.008,47 CsT CADIZ (ROTA) 887 Oleoducto  1.510,00 = ROT BADAJOZ (MERIDA) 538 2.518,46 0 250 0 220 50 0 0 0 27,19
CsT BALEARES (IBIZA) 2.786,72 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 826,72 CsT BALEARES (IBIZA) 211 826,72 0 0 0 0 0 0 1710 0 22,29
CsT BALEARES (MAHON) 3.148,11 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 1.188,11 CsT BALEARES (MAHON) 382 1.188,11 0 0 0 0 0 0 1710 0 25,16
CsT BALEARES (PALMA) 2.694,80 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 734,80 CsT BALEARES (PALMA) 241 734,80 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,54
CsT BARCELONA 1.494,53 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 824,53 CsT BARCELONA 244 824,53 0 250 -100 220 50 0 0 0 11,9
CsT BURGOS 2.821,83 15 150 200 B/T 1.279,82 CsT EL CALERO (VIZCAYA) 2350 Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.936,83 0 250 0 220 50 0 0 0 22,56
CsT CADIZ (ROTA) 1.778,47 0 150 100 Oleoducto 0,00 CST CASTELLON 0 B/T 1.008,47 CST CADIZ (ROTA) 887 1.008,47 ) 250 ) 220 50 0 0 0 14,23
CsT CADIZ (S. ROQUE) 2.312,98 15 150 200 B/T 1.008,47 CsT CADIZ (ROTA) 887 Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.427,98 0 250 0 220 50 0 0 0 18,49
CsT CASTELLON 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79
CST CORDOBA 2.576,61 15 150 200 B/T 1.008,47 CsT CADIZ (ROTA) 887 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.691,61 0 250 0 220 50 0 0 0 20,58
CsT CORUNA 1.985,90 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 1.215,90 CsT CORUNA 1899 1.215,90 0 250 0 220 50 0 0 0 15,88
CsT C. REAL (ALCAZAR) 2.292,58 0 75 0 c/c 1.697,58 CsST C. REAL (ALCAZAR) 379 0,00 1.697,58 0 250 0 220 50 0 0 0 18,31
CsT GERONA 2.180,02 15 150 200 B/T 824,53 CsT BARCELONA 244 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.295,02 0 250 0 220 50 0 0 0 17,4
CST GRANADA (MOTRIL) 1.721,75 0 150 100 Oleoducto 0,00 CST CASTELLON 0 B/T 951,75 CST GRANADA (MOTRIL) 580 951,75 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 13,34
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(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 2 2 2 Total Reducido Basico
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
CsT HUELVA 1.786,57 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 1.016,57 CsT HUELVA 976 1.016,57 0 250 0 220 50 0 0 0 14,29
CsT LEON 3.297,03 15 150 200 B/T 1.279,82 CsT EL CALERO (VIZCAYA) 2350 Oleoducto 1.132,21 BIL LEON 379 2.412,03 0 250 0 220 50 0 0 0 26,36
CsT LERIDA 1.806,40 0 75 0 c/c 1.211,40 CsT LERIDA 259 0,00 1.211,40 0 250 0 220 50 0 0 0 14,43
CsT MADRID (TORREJON) 2.366,10 0 75 0 c/c 1.89,10 CsT MADRID (TORREJON) 428 0,00 1.896,10 0 250 -100 220 50 -25 0 0 18,86
CsT MADRID (VILLAVERDE) 2.416,10 0 75 0 c/c 1.89,10 CsT MADRID (VILLAVERDE) 428 0,00 1.896,10 0 250 -100 220 50 25 0 0 19,36
CsT MALAgA 2.664,53 15 150 200 B/T 1.008,47 CsT CADIZ (ROTA) 887 Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.779,53 0 250 0 220 50 0 0 0 21,28
CsT MURCIA (CARTAgENA) 1.640,72 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 870,72 CsT MURCIA (CARTAGENA) 326 870,72 0 250 0 220 50 0 0 0 13,09
CsT NAVARRA 2.588,34 0 75 0 c/c 1.993,34 CsT NAVARRA 452 0,00 1.993,34 0 250 0 220 50 0 0 0 20,7
CsT PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.705,64 15 150 200 B/T 1.215,90 CsT CORUNA 1899  Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.820,64 0 250 0 220 50 0 0 0 21,62
CsT SALAMANCA 3.305,45 0 75 0 c/c 2.710,45 CsT SALAMANCA 629 0,00 2.710,45 0 250 0 220 50 0 0 0 26,4
CsT SEVILLA 2.270,12 15 150 200 B/T 1.016,57 CsT HUELVA 976 Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.385,12 0 250 0 220 50 0 0 0 18,15
CsT TARRAgONA 1.499,29 0 75 0 c/c 904,29 CsT TARRAgONA 186 0,00 904,29 0 250 0 220 50 0 0 0 11,98
CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 791,57 0 75 0 c/c 296,57 CsST VALENCIA (ALBUIXECH) 61 0,00 296,57 0 250 -100 220 50 0 0 0 6,23
CsT VALLADOLID 3.062,36 0 75 () c/c 2.467,36 CsT VALLADOLID 569 0,00 2.467,36 0 250 0 220 50 0 0 0 24,46
CsT ELCALERO (VIZCAYA) 2.049,82 0 150 100 Oleoducto 0,00 CsT CASTELLON 0 B/T 1.279,82 CsT EL CALERO (VIZCAYA) 2350 1.279,82 0 250 0 220 50 0 0 0 16,39
CsT ZARAgOZA 1.932,00 0 75 0 c/c 1.337,00 CsT ZARAgOZA 290 0,00 1.337,00 0 250 0 220 50 0 0 0 15,43
HUE ALAVA (RIVABELLOSA) 2.378,99 15 150 200 B/T 1.137,20 HUE EL CALERO (VIZCAYA) 1483  Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.493,99 0 250 0 220 50 0 0 0 19,01
HUE ALICANTE 2.270,72 15 150 200 B/T 962,28 HUE MURCIA (CARTAGENA) 663 Oleoducto 423,44 CTG ALICANTE 108 1.385,72 0 250 0 220 50 0 0 0 18,16
HUE ASTURIAS (GIJON) 1.994,82 0 150 100 B/T 1.224,82 HUE ASTURIAS (GIJON) 1254 0,00 1.224,82 0 250 0 220 50 0 0 0 15,95
HUE BADAJOZ (MERIDA) 1.798,30 ) 75 0 c/c 1.203,30 HUE BADAJOZ (MERIDA) 257 0,00 1.203,30 0 250 ) 220 50 0 0 0 14,39
HUE BALEARES (IBIZA) 3.217,80 0 150 100 B/T 1.257,80 HUE BALEARES (IBIZA) 922 0,00 1.257,80 0 0 0 0 0 0 1710 0 25,72
HUE BALEARES (MAHON) 3.930,86 0 150 100 B/T 1.970,86 HUE BALEARES (MAHON) 1185 0,00 1.970,86 0 0 0 0 0 0 1710 0 31,42
HUE BALEARES (PALMA) 2.878,74 0 150 100 B/T 918,74 HUE BALEARES (PALMA) 1050 0,00 918,74 0 0 0 0 0 0 1710 0 23,02
HUE BARCELONA 1.697,10 0 150 100 B/T 1.027,10 HUE BARCELONA 1178 0,00 1.027,10 0 250 -100 220 50 0 0 0 13,58
HUE BURGOS 2.679,21 15 150 200 B/T 1.137,20 HUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.794,21 0 250 0 220 50 0 0 0 21,4
HUE CADIZ (ROTA) 1.490,56 15 75 100 Oleoducto 780,56 HUE CADIZ (ROTA) 231 0,00 780,56 0 250 0 220 50 0 0 0 11,9
HUE CADIZ (S. ROQUE) 1.744,80 15 75 100 Oleoducto  1.034,80 HUE CADIZ (S. ROQUE) 338 0,00 1.034,80 0 250 0 220 50 0 0 0 13,92
HUE CASTELLON 1.786,57 0 150 100 B/T 1.016,57 HUE CASTELLON 976 0,00 1.016,57 0 250 0 220 50 0 0 0 14,29
HUE CORDOBA 1.490,56 15 75 100 Oleoducto 780,56 HUE CORDOBA 231 0,00 780,56 0 250 0 220 50 0 0 0 11,9
HUE CORUNA 1.843,29 0 150 100 B/T 1.073,29 HUE CORUNA 1011 0,00 1.073,29 0 250 0 220 50 0 0 0 14,75
HUE C. REAL (ALCAZAR) 2.217,62 15 75 100 Oleoducto  1.507,62 HUE C. REAL (ALCAZAR) 537 0,00 1.507,62 0 250 0 220 50 0 0 0 17,73
HUE GERONA 2.382,59 15 150 200 B/T 1.027,10 HUE BARCELONA 1178  Oleoducto 470,49 BARNA GERONA 120 1.497,59 0 250 0 220 50 0 0 0 19,03
HUE GRANADA (MOTRIL) 1.712,02 0 150 100 B/T 942,02 HUE GRANADA (MOTRIL) 419 0,00 942,02 0 250 0 220 50 0 0 0,34 13,26
HUE HUELVA 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79
HUE LEON 3.154,41 15 150 200 B/T 1.137,20 HUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 1.132,21 BIL LEON 379 2.269,41 0 250 0 220 50 0 0 0 25,22
HUE LERIDA 2.159,01 15 150 200 B/T 972,11 HUE TARRAgONA 1115  Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.274,01 0 250 0 220 50 0 0 0 17,26
HUE MADRID (TORREJON) 2.237,56 15 75 100 Oleoducto  1.652,56 HUE MADRID (TORREJON) 598 0,00 1.652,56 0 250 -100 220 50 -25 0 0 17,81
HUE MADRID (VILLAVERDE) 2.287,56 15 75 100 Oleoducto  1.652,56 HUE MADRID (VILLAVERDE) 598 0,00 1.652,56 0 250 -100 220 50 25 0 0 18,35
HUE MALAgA 1.578,48 15 75 100 Oleoducto 868,48 HUE MALAgA 268 0,00 868,48 0 250 0 220 50 0 0 0 12,6
HUE MURCIA (CARTAgENA) 1.732,28 0 150 100 B/T 962,28 HUE MURCIA (CARTAGENA) 663 0,00 962,28 0 250 0 220 50 0 0 0 13,83
HUE NAVARRA 2.862,17 15 150 200 B/T 1.137,20 HUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 839,96 BIL NAVARRA 256 1.977,17 0 250 0 220 50 0 0 0 22,84
HUE PONTEVEDRA (PUXEIROS) ~ 2.563,03 15 150 200 B/T 1.073,29 HUE CORUNA 1011  Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.678,03 0 250 0 220 50 0 0 0 20,47
HUE SALAMANCA 2.916,51 0 75 0 c/c 2.321,51 HUE SALAMANCA 533 0,00 2.321,51 0 250 0 220 50 0 0 0 233
HUE SEVILLA 1.078,55 15 75 100 Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 0,00 368,55 0 250 0 220 50 0 0 0 8,61
HUE TARRAgONA 1.742,11 0 150 100 B/T 972,11 HUE TARRAgONA 1115 0,00 972,11 0 250 0 220 50 0 0 0 13,89
HUE VALENCIA (ALBUIXECH) 2.040,73 15 150 200 B/T 1.016,57 HUE CASTELLON 976 Oleoducto 239,16 CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.255,73 0 250 -100 220 50 0 0 0 16,21
HUE VALLADOLID 2.973,84 15 150 200 B/T 1.137,20 HUE EL CALERO (VIZCAYA) 1483  Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.088,84 0 250 0 220 50 0 0 0 23,76
HUE ELCALERO (VIZCAYA) 1.907,20 0 150 100 B/T 1.137,20 HUE EL CALERO (VIZCAYA) 1489 0,00 1.137,20 0 250 0 220 50 0 0 0 15,25
HUE ZARAgOZA 2.628,17 15 150 200 B/T 972,11 HUE TARRAgONA 1115  Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.743,17 0 250 0 220 50 0 0 0 20,97
BARNA ALAVA (RIVABELLOSA) 2.246,13 15 75 100 Oleoducto  1.536,13 BARNA ALAVA (RIVABELLOSA) 549 0,00 1.536,13 0 250 0 220 50 0 0 0 17,93
BARNA ALICANTE 2.189,69 15 150 200 B/T 881,25 BARNA MURCIA (CARTAGENA) 528 Oleoducto 423,44 CTG ALICANTE 108 1.304,69 0 250 0 220 50 0 0 0 17,48
BARNA ASTURIAS (GIJON) 2.175,51 0 150 100 B/T 1.405,51 BARNA ASTURIAS (GIJON) 2343 0,00 1.405,51 ) 250 ) 220 50 0 0 0 17,38
BARNA BADAJOZ (MERIDA) 3.381,86 15 75 100 Oleoducto  2.671,86 BARNA BADAJOZ (MERIDA) 1027 0,00 2.671,86 0 250 0 220 50 0 0 0 27,04
BARNA BALEARES (IBIZA) 2.764,03 0 150 100 B/T 804,03 BARNA BALEARES (IBIZA) 298 0,00 804,03 0 0 0 0 0 0 1710 0 22,08
BARNA BALEARES (MAHON) 2.913,13 0 150 100 B/T 953,13 BARNA BALEARES (MAHON) 256 0,00 953,13 ) 0 ) 0 0 0 1710 0 23,28
BARNA BALEARES (PALMA) 2.649,42 0 150 100 B/T 689,42 BARNA BALEARES (PALMA) 241 0,00 689,42 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,18
BARNA BARCELONA 495,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 -100 220 50 0 0 0 3,98
BARNA BURGOS 2.455,22 15 75 100 Oleoducto  1.745,22 BARNA BURGOS 637 0,00 1.745,22 0 250 0 220 50 0 0 0 19,6
BARNA CADIZ (ROTA) 1.786,57 0 150 100 B/T 1.016,57 BARNA CADIZ (ROTA) 1085 0,00 1.016,57 0 250 0 220 50 0 0 0 14,29
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(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 1 2 2 Total Reducido Basico %
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
BARNA CADIZ (S. ROQUE) 2.321,09 15 150 200 B/T 1.016,57 BARNA CADIZ (ROTA) 1085  Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.436,09 0 250 0 220 50 0 0 0 18,54 32,9%
BARNA CASTELLON 1.594,53 0 150 100 B/T 824,53 BARNA CASTELLON 244 0,00 824,53 0 250 0 220 50 0 0 0 12,76 33,1%
BARNA CORDOBA 2.584,72 15 150 200 B/T 1.016,57 BARNA CADIZ (ROTA) 1085 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.699,72 0 250 0 220 50 0 0 0 20,67 33,1%
BARNA CORURNA 2.029,66 0 150 100 B/T 1.259,66 BARNA CORUNA 2100 0,00 1.259,66 0 250 0 220 50 0 0 0 16,23 33,0%
BARNA C. REAL (ALCAZAR) 2.745,09 15 75 100 Oleoducto  2.035,09 BARNA C. REAL (ALCAZAR) 759 0,00 2.035,09 0 250 0 220 50 0 0 0 21,93 32,9%
BARNA GERONA 1.081,18 0 75 0 c/c 486,18 BARNA GERONA 100 0,00 486,18 0 250 0 220 50 0 0 0 8,64 33,0%
BARNA GRANADA (MOTRIL) 1.734,71 0 150 100 B/T 964,71 BARNA GRANADA (MOTRIL) 774 0,00 964,71 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 13,44 28,9%
BARNA HUELVA 1.797,10 0 150 100 B/T 1.027,10 BARNA HUELVA 1178 0,00 1.027,10 0 250 0 220 50 0 0 0 14,38 33,1%
BARNA LEON 2.930,42 15 75 100 Oleoducto  2.220,42 BARNA LEON 837 0,00 2.220,42 0 250 0 220 50 0 0 0 23,42 33,0%
BARNA LERIDA 1.363,16 0 75 0 c/c 768,16 BARNA LERIDA 158 0,00 768,16 0 250 0 220 50 0 0 0 10,9 33,0%
BARNA MADRID (TORREJON) 2.313,59 15 75 100 Oleoducto  1.728,59 BARNA MADRID (TORREJON) 630 0,00 1.728,59 0 250 -100 220 50 -25 0 0 18,45 32,7%
BARNA MADRID (VILLAVERDE) 2.363,59 15 75 100 Oleoducto  1.728,59 BARNA MADRID (VILLAVERDE) 630 0,00 1.728,59 0 250 -100 220 50 25 0 0 18,97 33,5%
BARNA MALAgA 2.672,63 15 150 200 B/T 1.016,57 BARNA CADIZ (ROTA) 1085  Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.787,63 0 250 0 220 50 0 0 0 21,36 33,0%
BARNA MURCIA (CARTAENA) 1.651,25 0 150 100 B/T 881,25 BARNA MURCIA (CARTAGENA) 528 0,00 881,25 0 250 0 220 50 0 0 0 13,19 32,9%
BARNA NAVARRA 2.120,20 15 75 100 Oleoducto  1.410,20 BARNA NAVARRA 4% 0,00 1.410,20 0 250 0 220 50 0 0 0 16,93 32,9%
BARNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.749,40 15 150 200 B/T 1.259,66 BARNA CORUNA 2100 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.864,40 0 250 0 220 50 0 0 0 21,97 33,0%
BARNA SALAMANCA 3.027,84 15 75 100 Oleoducto  2.317,84 BARNA SALAMANCA 878 0,00 2.317,84 0 250 0 220 50 0 0 0 24,21 33,0%
BARNA SEVILLA 2.280,65 15 150 200 B/T 1.027,10 BARNA HUELVA 1178  Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.395,65 0 250 0 220 50 0 0 0 18,23 33,0%
BARNA TARRAgONA 1.071,46 0 75 0 c/c 476,46 BARNA TARRAgONA 98 0,00 476,46 0 250 0 220 50 0 0 0 8,56 32,9%
BARNA VALENCIA (ALBUIXECH) 1.848,69 15 150 200 B/T 824,53 BARNA CASTELLON 244 Oleoducto 239,16 CST VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.063,69 0 250 -100 220 50 0 0 0 14,67 32,0%
BARNA VALLADOLID 2.749,84 15 75 100 Oleoducto  2.039,84 BARNA VALLADOLID 761 0,00 2.039,84 0 250 0 220 50 0 0 0 21,98 33,0%
BARNA ELCALERO (VIZCAYA) 2.074,93 0 150 100 B/T 1.304,93 BARNA EL CALERO (VIZCAYA) 2552 0,00 1.304,93 0 250 0 220 50 0 0 0 16,59 33,0%
BARNA ZARAgOZA 1.723,41 15 75 100 Oleoducto  1.013,41 BARNA ZARAgOZA 329 0,00 1.013,41 0 250 0 220 50 0 0 0 13,77 32,9%
ROT ALAVA (RIVABELLOSA) 2.425,17 15 150 200 B/T 1.183,39 ROT EL CALERO (VIZCAYA) 1497  Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.540,17 0 250 0 220 50 0 0 0 19,37 32,9%
ROT ALICANTE 2.252,08 15 150 200 B/T 943,64 ROT MURCIA (CARTAGENA) 574 Oleoducto 423,44 CTG ALICANTE 108 1.367,08 0 250 0 220 50 0 0 0 17,9 32,7%
ROT ASTURIAS (GIJON) 2.045,87 0 150 100 B/T 1.275,87 ROT ASTURIAS (GIJON) 1287 0,00 1.275,87 0 250 0 220 50 0 0 0 16,36 33,1%
ROT BADAJOZ (MERIDA) 1.907,69 0 75 0 c/c 1.312,69 ROT BADAJOZ (MERIDA) 284 0,00 1.312,69 0 250 0 220 50 0 0 0 15,26 33,1%
ROT BALEARES (IBIZA) 3.195,11 0 150 100 B/T 1.235,11 ROT BALEARES (IBIZA) 832 0,00 1.235,11 0 0 0 0 0 0 1710 0 25,51 32,8%
ROT BALEARES (MAHON) 3.868,47 0 150 100 B/T 1.908,47 ROT BALEARES (MAHON) 1097 0,00 1.908,47 0 0 0 0 0 0 1710 0 30,9 32,9%
ROT BALEARES (PALMA) 2.876,30 0 150 100 B/T 916,30 ROT BALEARES (PALMA) 961 0,00 916,30 0 0 0 0 0 0 1710 0 23 33,0%
ROT BARCELONA 1.686,57 0 150 100 B/T 1.016,57 ROT BARCELONA 1085 0,00 1.016,57 0 250 -100 220 50 0 0 0 13,47 32,9%
ROT BURGOS 2.725,40 15 150 200 B/T 1.183,39 ROT EL CALERO (VIZCAYA) 1497  Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.840,40 0 250 0 220 50 0 0 0 21,77 32,9%
ROT CADIZ (ROTA) 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79 33,9%
ROT CADIZ (S. ROQUE) 1.129,52 15 75 100 Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 0,00 419,52 0 250 0 220 50 0 0 0 9,01 32,7%
ROT CASTELLON 1.778,47 0 150 100 B/T 1.008,47 ROT CASTELLON 887 0,00 1.008,47 0 250 0 220 50 0 0 0 14,23 33,1%
ROT CORDOBA 1.393,15 15 75 100 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 0,00 683,15 0 250 0 220 50 0 0 0 11,12 32,8%
ROT CORURNA 1.859,50 0 150 100 B/T 1.089,50 ROT CORUNA 1046 0,00 1.089,50 0 250 0 220 50 0 0 0 14,85 32,9%
ROT C. REAL (ALCAZAR) 2.120,20 15 75 100 Oleoducto  1.410,20 ROT C. REAL (ALCAZAR) 4% 0,00 1.410,20 0 250 0 220 50 0 0 0 16,93 32,9%
ROT GERONA 2.372,06 15 150 200 B/T 1.016,57 ROT BARCELONA 1085  Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.487,06 0 250 0 220 50 0 0 0 18,97 33,1%
ROT GRANADA (MOTRIL) 1.681,23 0 150 100 B/T 911,23 ROT GRANADA (MOTRIL) 328 0,00 911,23 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 13 28,7%
ROT HUELVA 1.490,56 15 75 100 Oleoducto 780,56 ROT HUELVA 231 0,00 780,56 0 250 0 220 50 0 0 0 11,9 32,8%
ROT LEON 3.200,60 15 150 200 B/T 1.183,39 ROT EL CALERO (VIZCAYA) 1497  Oleoducto  1.132,21 BIL LEON 379 2.315,60 0 250 0 220 50 0 0 0 25,57 32,9%
ROT LERIDA 2.146,04 15 150 200 B/T 959,15 ROT TARRAgONA 1026  Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.261,04 0 250 0 220 50 0 0 0 17,15 33,0%
ROT MADRID (TORREJON) 2.140,14 15 75 100 Oleoducto  1.555,14 ROT MADRID (TORREJON) 557 0,00 1.555,14 0 250 -100 220 50 -25 0 0 17,02 32,3%
ROT MADRID (VILLAVERDE) 2.190,14 15 75 100 Oleoducto  1.555,14 ROT MADRID (VILLAVERDE) 557 0,00 1.555,14 0 250 -100 220 50 25 0 0 17,54 33,3%
ROT MALAgA 1.481,06 15 75 100 Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 0,00 771,06 0 250 0 220 50 0 0 0 11,84 33,0%
ROT MURCIA (CARTAGENA) 1.713,64 0 150 100 B/T 943,64 ROT MURCIA (CARTAGENA) 574 0,00 943,64 0 250 0 220 50 0 0 0 13,71 33,1%
ROT NAVARRA 2.908,35 15 150 200 B/T 1.183,39 ROT EL CALERO (VIZCAYA) 1497  Oleoducto 839,96 BIL NAVARRA 256 2.023,35 0 250 0 220 50 0 0 0 23,23 32,9%
ROT PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.579,24 15 150 200 B/T 1.089,50 ROT CORUNA 1046  Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.694,24 0 250 0 220 50 0 0 0 20,59 32,8%
ROT SALAMANCA 3.204,17 0 75 0 c/c 2.609,17 ROT SALAMANCA 604 0,00 2.609,17 0 250 0 220 50 0 0 0 25,62 33,0%
ROT SEVILLA 1.202,73 0 75 0 c/c 607,73 ROT SEVILLA 125 0,00 607,73 0 250 0 220 50 0 0 0 9,6 32,8%
ROT TARRAgONA 1.729,15 0 150 100 B/T 959,15 ROT TARRAgONA 1026 0,00 959,15 ) 250 ) 220 50 0 0 0 13,81 32,9%
ROT VALENCIA (ALBUIXECH) 2.032,63 15 150 200 B/T 1.008,47 ROT CASTELLON 887 Oleoducto 239,16 CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.247,63 0 250 -100 220 50 0 0 0 16,15 32,2%
ROT VALLADOLID 3.020,03 15 150 200 B/T 1.183,39 ROT EL CALERO (VIZCAYA) 1497  Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.135,03 0 250 0 220 50 0 0 0 24,14 33,0%
ROT ELCALERO (VIZCAYA) 1.953,39 0 150 100 B/T 1.183,39 ROT EL CALERO (VIZCAYA) 1497 0,00 1.183,39 ) 250 ) 220 50 0 0 0 15,59 32,8%
ROT ZARAgOZA 2.615,21 15 150 200 B/T 959,15 ROT TARRAgONA 1026  Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.730,21 0 250 0 220 50 0 0 0 20,9 33,0%
GlIION ASTURIAS (GIJON) 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79 33,9%
MOTRIL GRANADA (MOTRIL) 595,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 4,79 33,9%
IBIZA BALEARES (IBIZA) 1.785,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 0 0 0 0 0 1710 0 14,28 33,1%
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(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 1 2 2 Total Reducido Basico
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
MAHON BALEARES (MAHON) 1.785,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 0 0 0 0 0 1710 0 14,28
PALMA BALEARES (PALMA) 1.785,00 0 75 0 0,00 0,00 0,00 0 0 0 0 0 0 1710 0 14,28
TCTAR ALAVA (RIVABELLOSA) 1.943,78 30 0 100 Oleoducto  1.293,78 TCTAR ALAVA (RIVABELLOSA) 447 0,00 1.293,78 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR ALICANTE 2.124,02 30 75 200 B/T 875,58 TCTAR MURCIA (CARTAGENA) 465 Oleoducto 423,44 C1G ALICANTE 108 1.299,02 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR ASTURIAS (GIJON) 2.105,79 15 75 100 B/T 1.395,79 TCTAR ASTURIAS (GIJON) 2280 0,00 1.395,79 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR BADAJOZ (MERIDA) 3.079,51 30 0 100 Oleoducto  2.429,51 TCTAR BADAJOZ (MERIDA) 925 0,00 2.429,51 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR BALEARES (IBIZA) 2.751,84 15 75 100 B/T 851,84 TCTAR BALEARES (IBIZA) 269 0,00 851,84 0 0 0 0 0 0 1710 0
TCTAR BALEARES (MAHON) 3.019,24 15 75 100 B/T 1.119,24 TCTAR BALEARES (MAHON) 306 0,00 1.119,24 0 0 0 0 0 0 1710 0
TCTAR BALEARES (PALMA) 2.621,83 15 75 100 B/T 721,83 TCTAR BALEARES (PALMA) 237 0,00 721,83 0 0 0 0 0 0 1710 0
TCTAR BARCELONA 911,46 15 0 0 c/c 476,46 TCTAR BARCELONA 98 0,00 476,46 0 250 -100 220 50 0 0 0
TCTAR BURGOS 2.152,87 30 0 100 Oleoducto  1.502,87 TCTAR BURGOS 535 0,00 1.502,87 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR CADIZ (ROTA) 1.718,47 15 75 100 B/T 1.008,47 TCTAR CADIZ (ROTA) 1026 0,00 1.008,47 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR CADIZ (S. ROQUE) 2.252,98 30 75 200 B/T 1.008,47 TCTAR CADIZ (ROTA) 1026  Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.427,98 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR CASTELLON 1.439,29 15 0 0 c/c 904,29 TCTAR CASTELLON 186 0,00 904,29 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR CORDOBA 2.516,61 30 75 200 B/T 1.008,47 TCTAR CADIZ (ROTA) 1026  Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.691,61 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR CORUNA 1.931,58 15 75 100 B/T 1.221,58 TCTAR CORUNA 2037 0,00 1.221,58 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR C. REAL (ALCAZAR) 2.442,74 30 0 100 Oleoducto  1.792,74 TCTAR C. REAL (ALCAZAR) 657 0,00 1.792,74 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR GERONA 1.328,40 30 0 100 Oleoducto 678,40 TCTAR GERONA 188 0,00 678,40 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR GRANADA (MOTRIL) 1.668,23 15 75 100 B/T 958,23 TCTAR GRANADA (MOTRIL) 711 0,00 958,23 0 250 0 220 50 0 0 0,34
TCTAR HUELVA 1.731,43 15 75 100 B/T 1.021,43  TCTAR HUELVA 1115 0,00 1.021,43 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR LEON 2.628,07 30 0 100 Oleoducto  1.978,07 TCTAR LEON 735 0,00 1.978,07 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR LERIDA 951,90 30 0 100 Oleoducto 301,90 TCTAR LERIDA 77 0,00 301,90 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR MADRID (TORREJON) 2.011,24 30 0 100 Oleoducto  1.486,24 TCTAR MADRID (TORREJON) 528 0,00 1.486,24 0 250 -100 220 50 -25 0 0
TCTAR MADRID (VILLAVERDE) 2.061,24 30 0 100 Oleoducto  1.486,24 TCTAR MADRID (VILLAVERDE) 528 0,00 1.486,24 0 250 -100 220 50 25 0 0
TCTAR MALAgA 2.604,53 30 75 200 B/T 1.008,47 TCTAR CADIZ (ROTA) 1026 Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.779,53 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR MURCIA (CARTAGENA) 1.585,58 15 75 100 B/T 875,58 TCTAR MURCIA (CARTAGENA) 465 0,00 875,58 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR NAVARRA 1.817,85 30 0 100  Oleoducto 1.167,85  TCTAR NAVARRA 394 0,00 1.167,85 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR  PONTEVEDRA (PUXEIROS) ~ 2.651,32 30 75 200 B/T 1.221,58  TCTAR CORUNA 2037 Oleoducto 604,74  CNA PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.826,32 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR SALAMANCA 2.725,48 30 0 100 Oleoducto  2.075,48 TCTAR SALAMANCA 776 0,00 2.075,48 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR SEVILLA 2.214,98 30 75 200 B/T 1.021,43  TCTAR HUELVA 1115 Oleoducto 368,55  HUE SEVILLA 94 1.389,98 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR TARRAgONA 535,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR VALENCIA (ALBUIXECH) 1.613,99 15 0 0 c/c 1.178,99 TCTAR VALENCIA (ALBUIXECH) 251 0,00 1.178,99 0 250 -100 220 50 0 0 0
TCTAR VALLADOLID 2.447,49 30 0 100 Oleoducto  1.797,49 TCTAR VALLADOLID 659 0,00 1.797,49 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR ELCALERO (VIZCAYA) 1.993,06 15 75 100 B/T 1.283,06 TCTAR EL CALERO (VIZCAYA) 2489 0,00 1.283,06 0 250 0 220 50 0 0 0
TCTAR ZARAgOZA 1.421,06 30 0 100 Oleoducto 771,06 TCTAR ZARAgOZA 227 0,00 771,06 0 250 0 220 50 0 0 0
TCBARNA  ALAVA (RIVABELLOSA) 2.186,13 30 0 100 Oleoducto  1.536,13 TCBARNA  ALAVA (RIVABELLOSA) 549 0,00 1.536,13 0 250 0 220 50 0 0 0 17,46
TCBARNA ALICANTE 2.129,69 30 75 200 B/T 881,25  TCBARNA  MURCIA (CARTAGENA) 528 Oleoducto 423,44 C1G ALICANTE 108 1.304,69 0 250 0 220 50 0 0 0 17,01
TCBARNA ASTURIAS (GIJON) 2.115,51 15 75 100 B/T 1.405,51 TCBARNA ASTURIAS (GION) 2343 0,00 1.405,51 0 250 0 220 50 0 0 0 16,91
TCBARNA BADAJOZ (MERIDA) 3.321,86 30 0 100 Oleoducto  2.671,86  TCBARNA BADAJOZ (MERIDA) 1027 0,00 2.671,86 0 250 0 220 50 0 0 0 26,56
TCBARNA BALEARES (IBIZA) 2.704,03 15 75 100 B/T 804,03  TCBARNA BALEARES (IBIZA) 298 0,00 804,03 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,6
TCBARNA BALEARES (MAHON) 2.853,13 15 75 100 B/T 953,13  TCBARNA BALEARES (MAHON) 256 0,00 953,13 0 0 0 0 0 0 1710 0 22,79
TCBARNA BALEARES (PALMA) 2.589,42 15 75 100 B/T 689,42  TCBARNA BALEARES (PALMA) 241 0,00 689,42 0 0 0 0 0 0 1710 0 20,71
TCBARNA BARCELONA 435,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 0 250 -100 220 50 0 0 0 3,49
TCBARNA BURGOS 2.395,22 30 0 100 Oleoducto  1.745,22  TCBARNA BURGOS 637 0,00 1.745,22 0 250 0 220 50 0 0 0 19,14
TCBARNA CADIZ (ROTA) 1.726,57 15 75 100 B/T 1.016,57 TCBARNA CADIZ (ROTA) 1085 0,00 1.016,57 0 250 0 220 50 0 0 0 13,79
TCBARNA CADIZ (S. ROQUE) 2.261,09 30 75 200 B/T 1.016,57 TCBARNA CADIZ (ROTA) 1085  Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.436,09 0 250 0 220 50 0 0 0 18,07
TCBARNA CASTELLON 1.534,53 15 75 100 B/T 824,53  TCBARNA CASTELLON 244 0,00 824,53 0 250 0 220 50 0 0 0 12,27
TCBARNA CORDOBA 2.524,72 30 75 200 B/T 1.016,57 TCBARNA CADIZ (ROTA) 1085  Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.699,72 0 250 0 220 50 0 0 0 20,19
TCBARNA CORURNA 1.969,66 15 75 100 B/T 1.259,66  TCBARNA CORUNA 2100 0,00 1.259,66 0 250 0 220 50 0 0 0 15,76
TCBARNA C. REAL (ALCAZAR) 2.685,09 30 0 100 Oleoducto  2.035,09 TCBARNA C. REAL (ALCAZAR) 759 0,00 2.035,09 0 250 0 220 50 0 0 0 21,47
TCBARNA GERONA 1.021,18 15 0 0 c/c 486,18  TCBARNA GERONA 100 0,00 486,18 0 250 0 220 50 0 0 0 8,17
TCBARNA  GRANADA (MOTRIL) 1.674,71 15 75 100 B/T 964,71  TCBARNA  GRANADA (MOTRIL) 774 0,00 964,71 0 250 0 220 50 0 0 034 12,97
TCBARNA HUELVA 1.737,10 15 75 100 B/T 1.027,10  TCBARNA HUELVA 1178 0,00 1.027,10 0 250 0 220 50 0 0 0 13,87
TCBARNA LEON 2.870,42 30 0 100  Oleoducto 2.220,42  TCBARNA LEON 837 0,00 2.220,42 0 250 0 220 50 0 0 0 22,94
TCBARNA LERIDA 1.303,16 15 0 0 c/c 768,16  TCBARNA LERIDA 158 0,00 768,16 0 250 0 220 50 0 0 0 10,41
TCBARNA MADRID (TORREJON) 2.253,59 30 0 100 Oleoducto  1.728,59 = TCBARNA MADRID (TORREJON) 630 0,00 1.728,59 0 250 -100 220 50 -25 0 0 17,95
TCBARNA  MADRID (VILLAVERDE)  2.303,59 30 0 100  Oleoducto 1.728,59 TCBARNA  MADRID (VILLAVERDE) 630 0,00 1.728,59 0 250 -100 220 50 25 0 0 18,48
TCBARNA MALAgA 2.612,63 30 75 200 B/T 1.016,57 TCBARNA CADIZ (ROTA) 1085  Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.787,63 0 250 0 220 50 0 0 0 20,89
TCBARNA  MURCIA (CARTAgENA) 1.591,25 15 75 100 B/T 881,25  TCBARNA  MURCIA (CARTAGENA) 528 0,00 881,25 0 250 0 220 50 0 0 0 12,72
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. " . P . Distancia Tipo . . Distancia Incentivo Precio
Origen Destino REEBEE Recepcllon Recepcion ?a.so Transporte t=seorteponsen Destinol 1 Transporte UERERERE N Destino WENERCLE Almac.en. Alma.cen. Grandes CargaCC Inspeccién DifMadrid Baleares Motril 2020
(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 1 2 2 2 Total Reducido Basico
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
TCBARNA NAVARRA 2.060,20 30 0 100 Oleoducto  1.410,20 TCBARNA NAVARRA 49% 0,00 1.410,20 0 250 0 220 50 0 0 0 16,45
TCBARNA PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.689,40 30 75 200 B/T 1.259,66 = TCBARNA CORUNA 2100 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.864,40 0 250 0 220 50 0 0 0 21,49
TCBARNA SALAMANCA 2.967,84 30 0 100 Oleoducto  2.317,84 TCBARNA SALAMANCA 878 0,00 2.317,84 0 250 0 220 50 0 0 0 23,72
TCBARNA SEVILLA 2.220,65 30 75 200 B/T 1.027,10  TCBARNA HUELVA 1178  Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.395,65 0 250 0 220 50 0 0 0 17,76
TCBARNA TARRAgONA 1.011,46 15 0 0 c/c 476,46  TCBARNA TARRAgONA 98 0,00 476,46 0 250 0 220 50 0 0 0 8,09
TCBARNA  VALENCIA (ALBUIXECH) 1.788,69 30 75 200 B/T 824,53  TCBARNA CASTELLON 244 Oleoducto 239,16 CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.063,69 0 250 -100 220 50 0 0 0 14,19
TCBARNA VALLADOLID 2.689,84 30 0 100 Oleoducto  2.039,84 TCBARNA VALLADOLID 761 0,00 2.039,84 0 250 0 220 50 0 0 0 21,5
TCBARNA EL CALERO (VIZCAYA) 2.014,93 15 75 100 B/T 1.304,93 TCBARNA EL CALERO (VIZCAYA) 2552 0,00 1.304,93 0 250 0 220 50 0 0 0 16,11
TCBARNA ZARAgOZA 1.663,41 30 0 100 Oleoducto  1.013,41  TCBARNA ZARAgOZA 329 0,00 1.013,41 0 250 0 220 50 0 0 0 13,29
TCBILBAO  ALAVA (RIVABELLOSA) 1.006,79 30 0 100 Oleoducto 356,79  TCBILBAO  ALAVA (RIVABELLOSA) 91 0,00 356,79 0 250 0 220 50 0 0 0 8,05
TCBILBAO ALICANTE 2.467,58 30 75 200 B/T 1.219,14 TCBILBAO = MURCIA (CARTAGENA) 2037 Oleoducto 423,44 CT1G ALICANTE 108 1.642,58 0 250 0 220 50 0 0 0 19,73
TCBILBAO ASTURIAS (GJON) 1.708,74 15 75 100 B/T 998,74  TCBILBAO ASTURIAS (GIJON) 222 0,00 998,74 0 250 0 220 50 0 0 0 13,66
TCBILBAO BADAJOZ (MERIDA) 3.279,09 30 0 100 Oleoducto  2.629,09 TCBILBAO BADAJOZ (MERIDA) 1009 0,00 2.629,09 0 250 0 220 50 0 0 0 26,23
TCBILBAO BALEARES (IBIZA) 3.999,70 15 75 100 B/T 2.099,70  TCBILBAO BALEARES (IBIZA) 2271 0,00 2.099,70 0 0 0 0 0 0 1710 0 31,97
TCBILBAO BALEARES (MAHON) 4.644,23 30 75 200 Oleoducto  1.510,00 ' TCBILBAO TARRAgONA 538 B/T 111924  TAR BALEARES (MAHON) 306 2.629,23 0 0 0 0 0 0 1710 0 37,13
TCBILBAO BALEARES (PALMA) 3.099,91 15 75 100 B/T 1.199,91 TCBILBAO BALEARES (PALMA) 2425 0,00 1.199,91 0 0 0 0 0 0 1710 0 24,78
TCBILBAO BARCELONA 1.910,17 15 75 100 B/T 1.300,17  TCBILBAO BARCELONA 2552 0,00 1.300,17 0 250 -100 220 50 0 0 0 15,27
TCBILBAO BURGOS 1.307,01 30 0 100 Oleoducto 657,01  TCBILBAO BURGOS 179 0,00 657,01 0 250 0 220 50 0 0 0 10,47
TCBILBAO CADIZ (ROTA) 1.888,63 15 75 100 B/T 1.178,63 TCBILBAO CADIZ (ROTA) 1497 0,00 1.178,63 0 250 0 220 50 0 0 0 15,07
TCBILBAO CADIZ (S. ROQUE) 2.423,15 30 75 200 B/T 1.178,63  TCBILBAO CADIZ (ROTA) 1497  Oleoducto 419,52 ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.598,15 0 250 ) 220 50 0 0 0 19,36
TCBILBAO CASTELLON 1.985,06 15 75 100 B/T 1.275,06 TCBILBAO CASTELLON 2350 0,00 1.275,06 0 250 0 220 50 0 0 0 15,87
TCBILBAO CORDOBA 2.686,78 30 75 200 B/T 1.178,63  TCBILBAO CADIZ (ROTA) 1497 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.861,78 0 250 0 220 50 0 0 0 21,48
TCBILBAO CORUNA 1.682,81 15 75 100 B/T 972,81  TCBILBAO CORUNA 474 0,00 972,81 0 250 0 220 50 0 0 0 13,44
TCBILBAO C. REAL (ALCAZAR) 2.642,32 30 0 100 Oleoducto  1.992,32  TCBILBAO C. REAL (ALCAZAR) 741 0,00 1.992,32 0 250 0 220 50 0 0 0 21,13
TCBILBAO GERONA 2.595,66 30 75 200 B/T 1.300,17  TCBILBAO BARCELONA 2552 Oleoducto 470,49 BARNA GERONA 120 1.770,66 0 250 0 220 50 0 0 0 20,76
TCBILBAO GRANADA (MOTRIL) 1.957,51 15 75 100 B/T 1.247,51 TCBILBAO GRANADA (MOTRIL) 1793 0,00 1.247,51 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 1524
TCBILBAO HUELVA 1.842,44 15 75 100 B/T 1.132,44 TCBILBAO HUELVA 1489 0,00 1.132,44 0 250 0 220 50 0 0 0 14,73
TCBILBAO LEON 1.782,21 30 0 100 Oleoducto  1.132,21  TCBILBAO LEON 379 0,00 1.132,21 0 250 0 220 50 0 0 0 14,26
TCBILBAO LERIDA 1.977,04 30 0 100 Oleoducto  1.327,04 TCBILBAO LERIDA 461 0,00 1.327,04 0 250 0 220 50 0 0 0 15,82
TCBILBAO MADRID (TORREIONJ 2.210,82 30 0 100 Oleoducto  1.685,82  TCBILBAO MADRID (TORREJON) 612 0,00 1.685,82 0 250 -100 220 50 -25 0 0 17,63
TCBILBAO  MADRID (VILLAVERDE) 2.260,82 30 0 100 Oleoducto 1.685,82 TCBILBAO  MADRID (VILLAVERDE) 612 0,00 1.685,82 0 250 -100 220 50 25 0 0 18,13
TCBILBAO MALAgA 2.774,69 30 75 200 B/T 1.178,63  TCBILBAO CADIZ (ROTA) 1497  Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.949,69 0 250 0 220 50 0 0 0 22,2
TCBILBAO ~ MURCIA (CARTAGENA) 1.929,14 15 75 100 B/T 1.219,14 TCBILBAO = MURCIA (CARTAGENA) 2037 0,00 1.219,14 0 250 0 220 50 0 0 0 15,42
TCBILBAO NAVARRA 1.444,16 15 0 0 c/c 909,16  TCBILBAO NAVARRA 187 0,00 909,16 0 250 0 220 50 0 0 0 11,52
TCBILBAO PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.402,55 30 75 200 B/T 972,81  TCBILBAO CORUNA 474 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.577,55 0 250 0 220 50 0 0 0 19,21
TCBILBAO SALAMANCA 1.879,63 30 0 100 Oleoducto  1.229,63 TCBILBAO SALAMANCA 420 0,00 1.229,63 0 250 0 220 50 0 0 0 15,02
TCBILBAO SEVILLA 2.325,99 30 75 200 B/T 1.132,44 TCBILBAO HUELVA 1489  Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.500,99 0 250 0 220 50 0 0 0 18,58
TCBILBAO TARRAgONA 1.938,98 15 75 100 B/T 1.228,98  TCBILBAO TARRAgONA 2489 0,00 1.228,98 0 250 0 220 50 0 0 0 15,48
TCBILBAO = VALENCIA (ALBUIXECH) 2.239,22 30 75 200 B/T 1.275,06 TCBILBAO CASTELLON 2350 Oleoducto 239,16 CST  VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.514,22 0 250 -100 220 50 0 0 0 17,78
TCBILBAO VALLADOLID 1.601,64 30 0 100 Oleoducto 951,64  TCBILBAO VALLADOLID 303 0,00 951,64 0 250 0 220 50 0 0 0 12,82
TCBILBAO EL CALERO (VIZCAYA) 535,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 43
TCBILBAO ZARAgOZA 1.620,64 30 0 100 Oleoducto 970,64  TCBILBAO ZARAgOZA 311 0,00 970,64 0 250 0 220 50 0 0 0 12,95
TCHUELVA  ALAVA (RIVABELLOSA) 2.318,99 30 75 200 B/T 1.137,20 TCHUELVA  ELCALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.493,99 0 250 0 220 50 0 0 0 18,54
TCHUELVA ALICANTE 2.210,72 30 75 200 B/T 962,28  TCHUELVA  MURCIA (CARTAgENA) 663 Oleoducto 423,44 C1G ALICANTE 108 1.385,72 0 250 0 220 50 0 0 0 17,7
TCHUELVA ASTURIAS (GIJON) 1.934,82 15 75 100 B/T 1.224,82 TCHUELVA ASTURIAS (GIJON) 1254 0,00 1.224,82 0 250 0 220 50 0 0 0 15,47
TCHUELVA BADAJOZ (MERIDA) 1.738,30 15 0 0 c/c 1.203,30 TCHUELVA BADAJOZ (MERIDA) 257 0,00 1.203,30 0 250 0 220 50 0 0 0 13,89
TCHUELVA BALEARES (IBIZA) 3.157,80 15 75 100 B/T 1.257,80 TCHUELVA BALEARES (IBIZA) 922 0,00 1.257,80 0 0 0 0 0 0 1710 0 25,26
TCHUELVA BALEARES (MAHON) 3.870,86 15 75 100 B/T 1.970,86 TCHUELVA BALEARES (MAHON) 1185 0,00 1.970,86 0 0 0 0 0 0 1710 0 30,95
TCHUELVA BALEARES (PALMA) 2.818,74 15 75 100 B/T 918,74  TCHUELVA BALEARES (PALMA) 1050 0,00 918,74 0 0 0 0 0 0 1710 0 22,54
TCHUELVA BARCELONA 1.637,10 15 75 100 B/T 1.027,10 ' TCHUELVA BARCELONA 1178 0,00 1.027,10 0 250 -100 220 50 0 0 0 13,09
TCHUELVA BURGOS 2.619,21 30 75 200 B/T 1.137,20 TCHUELVA  ELCALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.794,21 0 250 0 220 50 0 0 0 20,94
TCHUELVA CADIZ (ROTA) 1.430,56 30 0 100 Oleoducto 780,56  TCHUELVA CADIZ (ROTA) 231 0,00 780,56 0 250 0 220 50 0 0 0 11,43
TCHUELVA CADIZ (S. ROQUE) 1.684,80 30 0 100 Oleoducto  1.034,80 TCHUELVA CADIZ (S. ROQUE) 338 0,00 1.034,80 0 250 0 220 50 0 0 0 13,47
TCHUELVA CASTELLON 1.726,57 15 75 100 B/T 1.016,57 TCHUELVA CASTELLON 976 0,00 1.016,57 0 250 0 220 50 0 0 0 13,81
TCHUELVA CORDOBA 1.430,56 30 0 100 Oleoducto 780,56  TCHUELVA CORDOBA 231 0,00 780,56 0 250 0 220 50 0 0 0 11,43
TCHUELVA CORUNA 1.783,29 15 75 100 B/T 1.073,29 ' TCHUELVA CORUNA 1011 0,00 1.073,29 0 250 0 220 50 0 0 0 14,29
TCHUELVA C. REAL (ALCAZAR) 2.157,62 30 0 100 Oleoducto  1.507,62 TCHUELVA C. REAL (ALCAZAR) 537 0,00 1.507,62 0 250 0 220 50 0 0 0 17,26
TCHUELVA GERONA 2.322,59 30 75 200 B/T 1.027,10 TCHUELVA BARCELONA 1178 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.497,59 0 250 0 220 50 0 0 0 18,57
TCHUELVA GRANADA (MOTRIL) 1.652,02 15 75 100 B/T 942,02 TCHUELVA GRANADA (MOTRIL) 419 0,00 942,02 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 12,82
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N N Precio 01-02 Recepcién Recepciéon  Paso Tipo Transporte  Origen N Ditanes Tipo Transporte Origen Destino Ditines Transporte Almacen. Almacen. (AT o N ~ Bisce Act.
Origen Destino . o Transporte Destinol 1 Transporte 2 N N Grandes CargaCC Inspeccién DifMadrid Baleares Motril 2020
(ptas/m3)  Tuberia BT Adicional 1 1 2 2 2 Total Reducido Basico %
1 (km) 2 (km) Instalac. (€/m3)
TCHUELVA HUELVA 535,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 43 33,7%
TCHUELVA LEON 3.094,41 30 75 200 B/T 1.137,20 TCHUELVA  ELCALERO (VIZCAYA) 1489  Oleoducto 1.132,21 BIL LEON 379 2.269,41 0 250 0 220 50 0 0 0 24,76 33,1%
TCHUELVA LERIDA 2.099,01 30 75 200 B/T 972,11  TCHUELVA TARRAgONA 1115  Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.274,01 0 250 0 220 50 0 0 16,8 33,2%
TCHUELVA  MADRID (TORREJON) 2.177,56 30 0 100 Oleoducto  1.652,56 TCHUELVA  MADRID (TORREJON) 598 0,00 1.652,56 0 250 -100 220 50 -25 0 0 17,34 32,5%
TCHUELVA  MADRID (VILLAVERDE) 2.227,56 30 0 100 Oleoducto  1.652,56 TCHUELVA  MADRID (VILLAVERDE) 598 0,00 1.652,56 0 250 -100 220 50 25 0 0 17,85 33,3%
TCHUELVA MALAgA 1.518,48 30 0 100 Oleoducto 868,48  TCHUELVA MALAgA 268 0,00 868,48 0 250 0 220 50 0 0 0 12,12 32,8%
TCHUELVA  MURCIA (CARTAGENA) 1.672,28 15 75 100 B/T 962,28  TCHUELVA  MURCIA (CARTAGENA) 663 0,00 962,28 0 250 0 220 50 0 0 0 13,38 33,1%
TCHUELVA NAVARRA 2.802,17 30 75 200 B/T 1.137,20 TCHUELVA  ELCALERO (VIZCAYA) 1483  Oleoducto 839,96 BIL NAVARRA 256 1.977,17 0 250 0 220 50 0 0 0 22,4 33,0%
TCHUELVA PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.503,03 30 75 200 B/T 1.073,29 A TCHUELVA CORUNA 1011 Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.678,03 0 250 0 220 50 0 0 0 20,01 33,0%
TCHUELVA SALAMANCA 2.856,51 15 0 0 c/c 2.321,51 TCHUELVA SALAMANCA 533 0,00 2.321,51 0 250 0 220 50 0 0 0 22,82 32,9%
TCHUELVA SEVILLA 1.018,55 30 0 100 Oleoducto 368,55 TCHUELVA SEVILLA 94 0,00 368,55 0 250 0 220 50 0 0 0 8,14 33,0%
TCHUELVA TARRAgONA 1.682,11 15 75 100 B/T 972,11  TCHUELVA TARRAgONA 1115 0,00 972,11 0 250 0 220 50 0 0 0 13,46 33,1%
TCHUELVA  VALENCIA (ALBUIXECH) 1.980,73 30 75 200 B/T 1.016,57 ' TCHUELVA CASTELLON 976 Oleoducto 239,16 CsT VALENCIA (ALBUIXECH) 61 1.255,73 0 250 -100 220 50 0 0 0 15,74 32,2%
TCHUELVA VALLADOLID 2.913,84 30 75 200 B/T 1.137,20 TCHUELVA  ELCALERO (VIZCAYA) 1483  Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.088,84 0 250 0 220 50 0 0 0 23,29 33,0%
TCHUELVA  ELCALERO (VIZCAYA) 1.847,20 15 75 100 B/T 1.137,20 TCHUELVA  ELCALERO (VIZCAYA) 1489 0,00 1.137,20 0 250 0 220 50 0 0 0 14,79 33,2%
TCHUELVA ZARAgOZA 2.568,17 30 75 200 B/T 972,11  TCHUELVA TARRAgONA 1115  Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.743,17 0 250 0 220 50 0 0 0 20,53 33,0%
TCCARTAG  ALAVA (RIVABELLOSA) 2.405,69 30 75 200 B/T 1.223,90 TCCARTAG  ELCALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 356,79 BIL ALAVA (RIVABELLOSA) 91 1.580,69 0 250 0 220 50 0 0 0 19,24 33,1%
TCCARTAG ALICANTE 1.073,44 30 0 100 Oleoducto 423,44  TCCARTAG ALICANTE 108 0,00 423,44 0 250 0 220 50 0 0 0 8,57 32,8%
TCCARTAG ASTURIAS (GIJON) 2.036,91 15 75 100 B/T 1.326,91 TCCARTAG ASTURIAS (GIJON) 1828 0,00 1.326,91 0 250 ) 220 50 0 0 0 16,27 32,9%
TCCARTAG BADAJOZ (MERIDA) 3.278,64 30 75 200 B/T 943,64 TCCARTAG CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto  1.510,00 = ROT BADAJOZ (MERIDA) 538 2.453,64 0 250 0 220 50 0 0 0 26,22 33,1%
TCCARTAG BALEARES (IBIZA) 2.723,48 15 75 100 B/T 823,48 TCCARTAG BALEARES (IBIZA) 272 0,00 823,48 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,76 32,9%
TCCARTAG BALEARES (MAHON) 3.160,23 15 75 100 B/T 1.260,23 ' TCCARTAG BALEARES (MAHON) 541 0,00 1.260,23 0 0 0 0 0 0 1710 0 25,26 33,0%
TCCARTAG BALEARES (PALMA) 2.675,31 15 75 100 B/T 775,31  TCCARTAG BALEARES (PALMA) 39 0,00 775,31 0 0 0 0 0 0 1710 0 21,37 32,9%
TCCARTAG BARCELONA 1.491,25 15 75 100 B/T 881,25 TCCARTAG BARCELONA 528 0,00 881,25 0 250 -100 220 50 0 0 0 11,9 32,8%
TCCARTAG BURGOS 2.705,92 30 75 200 B/T 1.223,90 TCCARTAG  ELCALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 657,01 BIL BURGOS 179 1.880,92 0 250 0 220 50 0 0 0 21,62 32,9%
TCCARTAG CADIZ (ROTA) 1.653,64 15 75 100 B/T 943,64 TCCARTAG CADIZ (ROTA) 574 0,00 943,64 0 250 0 220 50 0 0 0 13,22 33,0%
TCCARTAG  CADIZ (S. ROQUE) 2.188,16 30 75 200 B/T 943,64  TCCARTAG CADIZ (ROTA) 574  Oleoducto 419,52  ROT CADIZ (S. ROQUE) 107 1.363,16 0 250 0 220 50 0 0 0 17,47 32,8%
TCCARTAG CASTELLON 1.580,72 15 75 100 B/T 870,72  TCCARTAG CASTELLON 326 0,00 870,72 0 250 0 220 50 0 0 0 12,62 32,8%
TCCARTAG CORDOBA 2.451,79 30 75 200 B/T 943,64 TCCARTAG CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto 683,15 ROT CORDOBA 190 1.626,79 0 250 0 220 50 0 0 0 19,59 32,9%
TCCARTAG CORUNA 1.869,18 15 75 100 B/T 1.159,18 TCCARTAG CORUNA 1585 0,00 1.159,18 0 250 0 220 50 0 0 0 14,93 32,9%
TCCARTAG C. REAL (ALCAZAR) 2.021,90 15 0 0 c/c 1.486,90 TCCARTAG C. REAL (ALCAZAR) 327 0,00 1.486,90 0 250 0 220 50 0 0 0 16,14 32,8%
TCCARTAG GERONA 2.176,74 30 75 200 B/T 881,25 TCCARTAG BARCELONA 528 Oleoducto 470,49  BARNA GERONA 120 1.351,74 0 250 0 220 50 0 0 0 17,38 32,8%
TCCARTAG ~ GRANADA (MOTRIL) 1.598,54 15 75 100 B/T 888,54 TCCARTAG  GRANADA (MOTRIL) 259 0,00 888,54 0 250 0 220 50 0 0 -0,34 12,37 28,8%
TCCARTAG HUELVA 1.672,28 15 75 100 B/T 962,28  TCCARTAG HUELVA 663 0,00 962,28 0 250 0 220 50 0 0 0 13,37 33,0%
TCCARTAG LEON 3.181,12 30 75 200 B/T 1.223,90 TCCARTAG  ELCALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 1.132,21 BIL LEON 379 2.356,12 0 250 0 220 50 0 0 0 25,42 33,0%
TCCARTAG LERIDA 1.953,15 30 75 200 B/T 826,26  TCCARTAG TARRAgONA 465 Oleoducto 301,90 TAR LERIDA 77 1.128,15 0 250 0 220 50 0 0 0 15,59 32,8%
TCCARTAG  MADRID (TORREJON) 2.395,24 15 0 0 c/c 1.985,24 TCCARTAG  MADRID (TORREJON) 450 0,00 1.985,24 0 250 -100 220 50 -25 0 0 19,05 32,3%
TCCARTAG  MADRID (VILLAVERDE) 2.445,24 15 0 0 c/c 1.985,24 TCCARTAG MADRID (VILLAVERDE) 450 0,00 1.985,24 0 250 -100 220 50 25 0 0 19,58 33,2%
TCCARTAG MALAgA 2.539,70 30 75 200 B/T 943,64 TCCARTAG CADIZ (ROTA) 574 Oleoducto 771,06 ROT MALAgA 227 1.714,70 0 250 0 220 50 0 0 0 20,33 33,2%
TCCARTAG  MURCIA (CARTAGENA) 535,00 15 0 0 0,00 0,00 0,00 0 250 0 220 50 0 0 0 43 33,7%
TCCARTAG NAVARRA 2.819,11 30 75 200 B/T 826,26  TCCARTAG TARRAgONA 465 Oleoducto  1.167,85 TAR NAVARRA 394 1.994,11 0 250 0 220 50 0 0 0 22,52 32,9%
TCCARTAG PONTEVEDRA (PUXEIROS)  2.588,92 30 75 200 B/T 1.159,18 TCCARTAG CORUNA 1585  Oleoducto 604,74 CNA  PONTEVEDRA (PUXEIROS) 157 1.763,92 0 250 0 220 50 0 0 0 20,71 33,1%
TCCARTAG SALAMANCA 3.278,53 30 75 200 B/T 1.223,90 TCCARTAG  ELCALERO (VIZCAYA) 2037 Oleoducto 1.229,63 BIL SALAMANCA 420 2.453,53 0 250 0 220 50 0 0 0 26,22 33,1%
TCCARTAG SEVILLA 2.155,83 30 75 200 B/T 962,28 TCCARTAG HUELVA 663 Oleoducto 368,55 HUE SEVILLA 94 1.330,83 0 250 0 220 50 0 0 0 17,24 33,1%
TCCARTAG TARRAgONA 1.536,26 15 75 100 B/T 826,26  TCCARTAG TARRAgONA 465 0,00 826,26 0 250 0 220 50 0 0 0 12,27 32,9%
TCCARTAG VALENCIA (ALBUIXECH) 1.792,25 15 0 0 c/c 1.357,25 TCCARTAG VALENCIA (ALBUIXECH) 295 0,00 1.357,25 0 250 -100 220 50 0 0 0 14,21 31,9%
TCCARTAG VALLADOLID 3.000,54 30 75 200 B/T 1.223,90 TCCARTAG  ELCALERO (VIZCAYA) 2037  Oleoducto 951,64 BIL VALLADOLID 303 2.175,54 0 250 0 220 50 0 0 0 23,97 32,9%
TCCARTAG  ELCALERO (VIZCAYA) 1.933,90 15 75 100 B/T 1.223,90 TCCARTAG  ELCALERO (VIZCAYA) 2037 0,00 1.223,90 0 250 0 220 50 0 0 0 15,44 32,8%
TCCARTAG ZARAgOZA 2.422,32 30 75 200 B/T 826,26  TCCARTAG TARRAgONA 465 Oleoducto 771,06 TAR ZARAgOZA 227 1.597,32 0 250 0 220 50 0 0 0 19,36 33,0%
Fuente: Direccion de Energia CNMC
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ANEXO IX: Resumen del analisis econdmico-financiero de CLH (2013-2019)
expuesto en informes y resoluciones previas de la CNMC

A partir del analisis realizado en el informe y en la resolucion que se citan en el
apartado 2.2 del informe, se destacan en este anexo las principales conclusiones
para el periodo de los ultimos siete ejercicios cerrados y auditados (2013-2019):

Primera.- Respecto al activo total de CLH, cabe senalar que durante el periodo
objeto de analisis se ha incrementado un 5,3% (pasando de 1.977 M€ en 2013
a 2.082 M€ en 2019).

e El aumento del activo total se debe principalmente a las inversiones en
empresas del grupo y asociadas, que se han incrementado durante el periodo
desde los 38 M€ en 2013 hasta los 189 M€ en 2019. Esto es debido al proceso
de internacionalizacién de la compafia, que se ha realizado en parte, a través
de la constitucion de filiales en el extranjero (Irlanda, Reino Unido, México,
Panama, Ecuador, USA y Francia).

¢ Adicionalmente a lo anterior, el inmovilizado intangible tiene un peso relativo
muy bajo del 0,2% pero a partir de 20177 se registran por primera vez
aplicaciones informaticas, que junto con el resto® del intangible elevan el peso
relativo hasta el 1,5% respecto al activo total (30 M€) en 2019, contribuyendo
en menor medida al aumento del activo total.

e Elinmovilizado material, por el contrario, ha disminuido un 14,6% durante todo
el periodo analizado (991,5 M€ en 2013 hasta los 847 M€ en 2019), debido a
que las inversiones realizadas han sido inferiores a su amortizacion. La tasa
media anual de crecimiento (TMAC?) del periodo ha sido negativa en un 2,6%.

A 31/12/2019, el activo material representa un 40,7% del activo total, lo que
supone 9,4 puntos porcentuales menos que a 31/12/2013, y esta compuesto
principalmente por “instalaciones técnicas y maquinaria” (amortizadas en
promedio un 74,5%) y “terrenos y construcciones”.

La sociedad CLH ha procedido a actualizar determinados activos
inmovilizados recogidos en el balance al 31/12/2013, de conformidad con la
Ley 16/2012, de 27 de diciembre. El efecto de dicha actualizacion sobre el
inmovilizado material al 1 de enero de 2013 ha sido de 45,1 M€. La dotacion
a la amortizacion del ejercicio 2013 se ha visto incrementa en 5,2 M€ como

7 Realmente las aplicaciones informaticas se registran en las cuentas anuales de 2018 de CLH,
pero facilitan el dato del afio comparativo del ejercicio anterior (no auditado).

8 Integrado por “Derechos de uso”, “Concesiones administrativas” e “I+D Productos terminados”.
El valor bruto de los tres tipos de intangibles no ha variado en el periodo, estando totalmente
amortizados el “I+D Productos terminados” en 2013 y en 2016 los “Derechos de uso”.

9 TMAC (Tasa Media Anual de Crecimiento): corresponde al crecimiento anual promedio con el
que la variable tendria que variar anualmente para llegar del valor inicial al valor final en el periodo
considerado.
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consecuencia de esta actualizacion, respecto del ejercicio anterior.

Por otro lado, durante el ejercicio 2019, CLH ha realizado un analisis detallado
de la vida util de determinados elementos del inmovilizado material, contando
para ello con fuentes de informacion interna e informes de expertos
independientes. El efecto de este cambio (extension de la vida util de ciertos
elementos del inmovilizado material de CLH) en la cuenta de pérdidas y
ganancias del ejercicio 2019 ha sido de un_menor gasto por dotacion a la
amortizacion por importe de 20,7 M€ respecto al ejercicio anterior.

Figura AIX-1:Vida util bienes materiales de CLH

Bienes materiales de CLH Vida til ante-eror Vida ut~|I NUEYa " Extension (afios)
hasta 2018 (afios) (afios)
Colectores de drenaje de agua 25 30 +5afios
Lineas de conduccién interna de productos 25 40 + 15 aios
Infraestructuras de oleoductos 14 40 +26 afios
Tuberia de oleoductos y accesorios 25 40 + 15 afios
Equipo de alta tension 13 25 + 12 aios

Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC

e La evoluciéon de las inversiones en inmovilizado ha disminuido un 45,1%
durante el periodo analizado a una TMAC negativa del 9,5%, pasando de los
68 M€ en 2013 a 37 M€ en 2019.

e En el grafico siguiente se representa la evolucién de las dotaciones a la
amortizacion del inmovilizado y las inversiones en inmovilizado realizadas por
CLH en el periodo, en el que se pone de manifiesto los efectos de la
actualizacion de los activos materiales aplicado en 2013 (aumentando el gasto
de amortizacion hasta 2018), asi como el efecto de la extensién de la vida util
en 2019 de varios activos materiales (disminuyendo significativamente el
gasto de amortizacion). También se observa la trayectoria decreciente’® de
las inversiones en inmovilizado).

10 A excepcion de 2016.
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Figura AlX- 2: Evolucién de las inversiones y amortizaciones del inmovilizado (2013-
2019) de CLH (en miles €)

Impacto de la extension

80.000 9.432 de la vida (til de los
75.000 4 76.830 o 73.282 - 72.621 - 73.058 activos materiales en 2019

=

70.000 70.553
65.000 68.059 £3.347 64.916
60.000
57.661

55.000 Impacto de la actualizacion de

los activos materiales en 2013, 51.891
50.000 en aplicacion del RD-L 16/2012
45.000 46456
40.000

37.386

35.000 36.977

30.000
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

=@—Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado Inversién en inmovilizado

Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC

e En el periodo analizado las inversiones en inmovilizado han estado siempre
por debajo del ritmo de dotacion de las amortizaciones, observandose la
mayor diferencia en 2018, lo que produce una reduccién del inmovilizado
material neto en el tiempo.

Segunda.- Por lo que se refiere al patrimonio neto de CLH, durante el periodo
objeto de analisis se ha incrementado ligeramente, pasando de 198 M€ en 2013
a 211 M€ en 2019 (el 10,1% del activo total), registrando una tasa de variacion
acumulativa del periodo de un 6,2%, lo que supone una TMAC del 1%.

e Desde el ano 2013, se han suscitado muchos cambios en la composicion
accionarial de la sociedad, con entradas y salidas de fondos de inversion.
Asimismo, se ha producido una reduccién del numero de accionistas, sin que
ninguno de ellos supere el 25% de participacion maxima permitida. Ni CLH ni
ninguna de sus empresas del grupo y asociadas cotiza actualmente en bolsa
(2014 fue el ultimo afo que cotizé en Espafa). Desde enero de 2016 no hay
operadores de productos petroliferos en su accionariado.

e Los resultados netos acumulados de CLH para todo el periodo han sido de
1.398 M€ y durante estos siete ultimos ejercicios no ha destinado ninguna
cantidad a aumentar el patrimonio neto de la compania.

e Las principales variaciones del patrimonio neto se deben al “resultado neto”
de cada ejercicio, el “dividendo a cuenta” y los “ajustes por cambio de valor”,
mientras que dentro de los fondos propios no existen variaciones
significativas. CLH se acogié a las dos actualizaciones de balances,
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autorizadas por Ley, en 1996'" y 20132, que tuvieron como contrapartida
contable un aumento de las reservas de revalorizacion por importe de 117 M€
y 43 M€, respectivamente.

Tercera.- A 31 de diciembre del 2019 el pasivo total representa el 89,9% del
activo total de CLH:

e La Deuda financiera neta de CLH se compone de la suma de las siguientes
partidas: deudas con entidades de crédito a largo y corto plazo, deudas con
empresas del grupo y asociadas a corto plazo e instrumentos financieros
derivados y otros a largo plazo, minorado por el efectivo y otros activos
liquidos equivalentes. La deuda financiera neta de CLH ha disminuido un 1,7%
en todo el periodo, lo que supone una TMAC negativa del 0,3%. En 2013 la
deuda financiera neta era de 828,5 M€ y disminuye hasta los 814 M€ en 2019.

e La Deuda intragrupo de CLH (solo corriente) es el unico componente de la
deuda financiera que ha crecido, pasando de 15,7 M€ en 2013 hasta los 33,3
M€ en 2019.

e EI66,1% de la Deuda con las entidades de crédito es a largo plazo (508 M€),
lo que representa el 24,4% del activo total. En la practica, la totalidad de los
prestamos tienen tipos de interés de mercado referenciados al Euribor o al
Libor. El tipo de interés medio efectivo de la financiacion bancaria de CLH ha
tenido una trayectoria decreciente en el periodo, registrando un 2,46% en
2013 hasta un 1,15% en 2019.

e De lo anterior se constata que los gastos financieros derivados de la deuda
bancaria se reducen un 54%, pasando de 18,7 M€ (2013) a 8,6 M€ (2019).

e En el siguiente grafico se representa la evolucion de la deuda financiera neta,
los activos fijos (inmovilizado material + aplicaciones informaticas) y, el ratio
de las dos magnitudes anteriores en porcentaje para el periodo analizado. En
2015 el ratio alcanza su maximo con un 96,5%

1 Real Decreto-Ley 7/1996, de 7 de junio. CLH transcurridos los 10 afios desde la constitucion
de la reserva de revalorizacion del RD-L 7/1996, es decir, desde 2007 ya puede disponer de
dichas reservas. En el periodo analizado, en 2013 y 2014 utilizé parte de su saldo para aumentar
el reparto de dividendos a sus accionistas, es decir, el 100% del resultado del ejercicio mas una
parte de estas reservas. La reserva de revalorizacién en 1996 fue de 117 M€ y su saldo a cierre
de 2019 ha disminuido a un importe de 20 M€.

12 Real Decreto-Ley 16/2012, de 27 de diciembre.
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Figura AIX-3: Evolucién de la deuda financiera neta, activos fijos (2013-2019) de CLH (en
miles €) y ratio (DN / AF) en porcentaje

1.000.000 o o o 100,0%
96,5% 93,0% 58,8% 91,4% 93,8%

900.000 90,0%

83,6% 0%
800.000 80,0%
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600.000 60,0%
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400.000 40,0%
300.000 30,0%

200.000 20,0%

100.000 10,0%
0 — — — 0,0%
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mmmm Aplicaciones informaticas Activo material Deuda financiera neta RATIO (Deuda neta / Activos fijos)

Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC

Cuarta.- Durante el periodo considerado, los componentes de la cuenta de
pérdidas y ganancias reflejan una evolucién positiva:

e En la contabilidad financiera los ingresos de explotacién se componen por: el
importe neto de la cifra de negocios + trabajos realizados por la empresa para
su inmovilizado + otros ingresos de explotacion. La evolucion de los ingresos
de explotacion en el periodo registré una tasa de crecimiento del 10,3% y un
1,6% de TMAC. El importe neto de la cifra de negocios alcanza un promedio
del 90,9% de los ingresos de explotacion para el periodo analizado.

e Elimporte neto de la cifra de negocios se ha incrementado durante el periodo,
pasado de 472 M€ en 2013 a 524 M€ en 2019 (+10,9%) y una TMAC del 1,7%,
motivado principalmente por el incremento de los ingresos por la prestacion
de servicios logisticos en el sector terrestre, aéreo y maritimo, que
representan el 95,3% del importe neto de la cifra de negocios.

e Los otros ingresos de explotacion han tenido una tasa de variacién negativa
del 0,9% en todo el periodo y una TMAC negativa del -0,2%. La contabilidad
financiera desglosa 7 tipos de otros ingresos y un resto de otros ingresos, con
una evolucion en el tiempo dispar, siendo los tres mas relevantes

(“aditivacion”, “recuperacion de gastos” y “calibracion y otras prestaciones”).

e Dentro de los gastos de explotacion los mas relevantes para CLH son:
aprovisionamientos, gastos de personal, otros gastos de explotacion y las
dotaciones a la amortizacion. La evolucion agregada de los cuatro gastos de
explotacién ha sido negativa en un 3,4% en todo el periodo con una TMAC
negativa del 0,6%.

e En el periodo los aprovisionamientos han anotado una tasa de variacion

3 Poco significativos desde 2017 hasta 2019, el resto de ejercicios son nulos.
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negativa del 30,6% con una TMAC del 5,9%, pasando de 31,7 M€ en 2013 a
22 M€ en 2019.

Durante el periodo objeto de analisis CLH ha reducido su plantilla un 15,6%
(176 personas, de 1.131 a 955 de plantilla media) con una TMAC negativa del
2,8%. Sin embargo, los gastos de personal se han reducido en el periodo en
un 2% con una TMAC negativa de 0,3%. El gasto medio por empleado se ha

incrementado un 10,6%'4, pasando 76.864 € en 2013 a 89.170 € en 2019.

Figura AIX-4: Evolucion de los gastos de personal (2013-2019) de CLH (en miles €) y

plantilla media
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Fuente: Cuentas anuales auditadas de CLH, S.A. y elaboracion CNMC

e Los ofros gastos de explotacion han tenido una tasa de variacién positiva del

2,2% en todo el periodo y una TMAC del 0,4%. La contabilidad financiera
desglosa 10 tipos de otros gastos, con una evolucion en el tiempo dispar,

siendo los cuatro mas relevantes (“suministros”, “arrendamientos y canones”,
“transporte y fletes” y “mantenimiento y reparaciones”).

En el periodo las dotaciones a la amortizacion del inmovilizado han registrado
una tasa de variacion negativa con una TMAC del -6,3%, pasando de 76,8 M€
en 2013 a 51,9 M€ en 2019. Si se consideran las dotaciones a la amortizacion
del inmovilizado material, exclusivamente, la TMAC es del 8,1%.

El resultado de explotacion es positivo para los siete ejercicios analizados y
ha crecido un 43,6% en 2019, respecto al afio 2013, registrando 296 M<€.

El resultado financiero es negativo para los primeros tres ejercicios analizados
y positivo para los siguientes cuatro. Esto es debido al fuerte incremento de
los ingresos financieros, en concreto de los dividendos recibidos por parte las
empresas filiales de CLH, debido al proceso de internacionalizacion de la
compainia, que han superado los gastos financieros.

14 Debido principalmente a las indemnizaciones por reduccion de plantilla y traslados de personal
durante todo el periodo, a excepcion de 2013. En 2016, las indemnizaciones por reestructuracion
de plantilla alcanzaron su maximo con 13,3 M€.
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e El resultado neto del ejercicio es positivo en todos los ejercicios analizados, y
presenta una senda ascendente, habiendo crecido un 84% desde 2013 hasta
2019, lo que supone una TMAC del 7,7%. En 2019 el resultado neto registro
un importe de 270 M€, lo que representa un 51,5% del importe neto de la cifra
de negocios.

Quinta.- Respecto a la evolucion de los principales ratios econdémico-
financieros del periodo:

e La rentabilidad econémica (ROI) se ha mantenido en valores estables durante
el periodo, por encima del 10% en los siete ejercicios analizados, alcanzando
el valor mas alto en el ultimo ejercicio (14,23%). La rentabilidad financiera
(ROE), calculada sobre el patrimonio neto a valor contable, se ha situado en
valores muy elevados y crecientes en el tiempo, pasando del 74,12% en 2013
al 128,28% en 2019.

e Lasociedad presenta un elevado apalancamiento, que alcanza el 79% a cierre
de 2019. Por el contrario, el ratio Deuda Neta / EBITDA de 2,34 veces y el
ratio de cobertura de la carga financiera EBITDA / Gastos financieros de 40,60
veces, presentan valores muy holgados.

e El payout o porcentaje del resultado neto dedicado a dividendos ha sido del
100% o superior'® del 2013 a 2019. Los dividendos pagados'® por CLH
acumulados en todo el periodo (2013-2019) han sido de 1.383 M€, pasando
de 145 M€ en 2013 a 273 M€ en 2019, lo que representa una tasa de variacion
acumulativa del 87,7% y una TMAC del 11,1%.

Sexta.- Respecto a la evolucion de los ratios de la Comunicacién 1/2019:

e El Ratio 1y el Ratio 3, que miden el apalancamiento y la proporcion de activos
financiados por deuda de la sociedad, respectivamente, superan el maximo
recomendable de 70% en los siete ejercicios analizados.

e Para el Ratio 2 y el Ratio 5, que analizan los Fondos procedentes de las
operaciones frente a los Gastos por intereses y la Deuda, los valores se
muestran dentro el rango de sus respectivos valores recomendables.

e El Ratio 4, que considera la deuda en relacion al EBITDA, esta dentro del
rango de valores recomendables enunciado en la Comunicacién, donde se
enuncia un valor maximo recomendable de 6.

e El indice Global de Ratios (IGR) tiene un valor de 0,6 para los afios 2013 a

5 En 2013 y 2014 el payout alcanzé el 104%, debido a que CLH distribuyd el 100% del resultado
del ejercicio a dividendos mas parte de otras reservas (voluntarias 12 aplicacion del PGC v,
reservas de revalorizacion del RD-L 7/1996). Tanto en 2013 como en 2014 se distribuyeron 5,96
M€ de reservas a dividendos, adicionales al resultado neto del ejercicio.

16 Datos obtenidos del Estado de flujos de efectivo de las cuentas anuales auditadas de CLH.
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2019. Esto se debe a que los Ratios 1 y 3, relacionados con magnitudes de
balance, se situan fuera de los rangos de valores recomendables, mientras
que los Ratios 2, 4 y 5, relacionados con magnitudes de caja, presentan
valores holgados y entran ampliamente dentro de los valores recomendables
de la Comunicacion 1/2019, de 23 de octubre, de la CNMC.

[INICIO CONFIDENCIALIDAD PARA TERCEROS]

[..]
[FIN CONFIDENCIALIDAD PARA TERCEROS]
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