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En Madrid, a 20 de abril de 2023

Visto el expediente relativo a la modificacion de los parametros de la resolucién
por la que se otorga el caracter singular de la interconexion eléctrica entre
Espafia y Francia por el Golfo de Vizcaya y se incluye en el régimen retributivo
de inversiones singulares, de conformidad con lo previsto en el articulo 5 de la
Circular 5/2019, de 27 de noviembre, de la Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia, la Sala de Supervision Regulatoria, adopta la presente
resolucion.

l. ANTECEDENTES.

Primero. La Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comision Nacional
de los Mercados y la Competencia (en adelante CNMC), en su redaccién dada
por el Real Decreto-ley 1/2019, de 11 de enero, establece en su articulo 7.1.9)
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gue es funcion de la CNMC establecer mediante circular la metodologia, los
parametros y la base de activos para la retribucion de las instalaciones de
transporte de energia eléctrica conforme las orientaciones de politica energética.

Segundo. Con fecha 5 de diciembre de 2019, la CNMC aprobé la Circular
5/2019, por la que se establece la metodologia para el calculo de la retribucion
de la actividad de transporte de energia eléctrica, de acuerdo con lo establecido
en el citado articulo 7.1.g de la Ley 3/2013, de 4 de junio (B.O.E. de 19 de
diciembre de 2019). La citada Circular 5/2019, de 5 de diciembre, de la CNMC,
dispone en su articulo 9 la regulacion aplicable al regimen retributivo de las de
instalaciones singulares.

Tercero. Con fecha 24 de mayo de 2019, la Direccion General de Politica
Energética y Minas de la Secretaria de Estado de Energia (en adelante DGPEM)
dicto la “Resolucién de la Direccién General de Politica Energética y Minas por
la que se otorga el caracter de singular de la interconexion eléctrica entre Espafia
y Francia por el Golfo de Vizcaya y se incluye en el régimen retributivo de
inversiones singulares con caracteristicas técnicas especiales a los efectos
previstos en el Real Decreto 1047/2013, de 27 de diciembre”.

Dicha resolucion otorgd el caracter de singular al conjunto de inversiones
necesarias para la interconexion eléctrica entre Espafia y Francia por el Golfo de
Vizcaya, al tiempo que incluyé dichas inversiones en el régimen retributivo de
inversiones singulares con caracteristicas técnicas especiales y supone el hito
previo necesario a la autorizacion administrativa de las actuaciones en el
comprendidas.

Los valores econémicos contemplados en la Resolucion derivaban de la decision
coordinada de la CNMC y la CRE (Commission de Régulation de I'Energie,
Autoridad reguladora nacional francesa) de 22 de septiembre de 2017, sobre la
distribucién de los costes de inversion de la interconexién eléctrica Espafia-
Francia a través del Golfo de Vizcaya, adoptada al amparo de lo establecido en
el Reglamento (UE) 347/2013, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de
abril de 2013, que regula las orientaciones sobre las infraestructuras energéticas
transeuropeas, recogiendo los corredores y &reas prioritarias en materia de
infraestructuras energéticas.

Asimismo, la citada Resolucién contemplaba la cofinanciacion del programa
“Conectar Europa” (Connecting Europe Facility —CEF-) de la Comision Europea,
a través de la concesion de ayuda financiera comunitaria a los PIC en el &mbito
de las redes transeuropeas de energia. En concreto, la Comision Europea
adopté la “COMMISSION IMPLEMENTING DECISION of 9.2.2018 on the
selection and award of grants for actions contributing to projects of common
interest under the Connecting Europe Facility in the field of trans-European
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energy infrastructure(C(2018) 655 final)”, donde otorgé al proyecto “Works for
Biscay Gulf electricity France-Spain interconnection” (Reference: 2.7-0013-
FRES-W-M-17) una ayuda financiera de 578.487.000 €, dentro de la
convocatoria CEF-2017. Adicionalmente el proyecto se ha beneficiado de
10.067.328 € de las convocatorias TEN-2013, CEF-2014 y CEF-2016.

Durante el afio 2020 se actualizaron los costes del proyecto debido a importantes
cambios técnicos, siendo la principal modificacién la eliminacion del cruce
submarino del cafion de Capbreton. El presupuesto actualizado ascendia a
1.950 M€.

Cuarto. Con fecha 19 de abril de 2022, se public6 en el BOE la «Resolucion
de 8 de abril de 2022, de la Secretaria de Estado de Energia, por la que se
publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 22 de marzo de 2022, por el que
se aprueba la planificacion de la red de transporte de energia eléctrica Horizonte
2026».

Dicho documento de planificacion vigente recoge el proyecto identificado como
“INT_ESP-FRA_1: Interconexiones internacionales Espafa-Francia por el Golfo
de Vizcaya”, con un CAPEX previsto de 934,3M€ (parte de la inversion del
proyecto que ha de ser soportada por el sistema eléctrico espafiol), un OPEX
previsto de 9,14 M€, asi como un desglose de unidades fisicas que engloba: 3
posiciones 400 kV, tipo convencional, 50 kA, todas las configuraciones, 1 km de
linea aérea 400 kV (triplex) Doble Circuito y 390 km de Cable submarino (dicha
longitud es la prevista para la totalidad del enlace submarino). Dicha instalacion
se encuentra incluida en el Anexo | del referido Plan de desarrollo y conforme a
lo que establece el articulo 4 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, y se
considera vinculante en lo que se refiere a las caracteristicas técnicas de la
misma.

Quinto. Con fecha 7 de julio de 2022, Red Eléctrica de Espafia, S.A.U. (en
adelante REE) remitié a la CNMC una nota acordada entre RTE (Réseau de
Transport d'Electricité, gestor de la red de transporte francés) y REE donde se
indicaba que la estimacidn del coste del proyecto aumentaba significativamente
desde los 1.950 M€ a alrededor de 2.500 M€ mas 200 M€ adicionales de
contingencias.

Con fecha 30 de septiembre de 2022, se ha recibido en la CNMC escrito de REE,
como gestor de la red de transporte de electricidad, por el que solicita una
modificacion de los pardmetros de la citada resolucion de singularidad de la
interconexion eléctrica con Francia por el Golfo de Vizcaya dictada por la
DGPEM, de fecha 24 de mayo de 2019 y el reconocimiento de la ampliacion de
los costes para el despliegue de la citada interconexion eléctrica. Dicho escrito
expone que el reconocimiento retributivo solicitado por REE es debido a un
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cambio importante del trazado de dicha interconexion, asi como por el contexto
de saturacion de los mercados de produccioén de materiales constructivos que se
ve agravado por la escasa oferta de empresas con capacidad técnica y
tecnoldgica suficiente para proveer los activos constructivos necesarios y los
servicios requeridos para la construccion y puesta en funcionamiento de estos.

Al respecto, REE expone que el presupuesto estimado para el proyecto se ha
visto incrementado de forma que ha pasado de un importe conforme a lo
recogido en 1.750 M€ (x 200 M€) a 2.700 M€ (con una provision de riesgos de
180 ME).

De igual forma, durante el proceso de analisis y evaluacion de la informacion
remitida en el escrito de 30 de septiembre de 2022, se han requerido a REE una
serie de aclaraciones adicionales sobre las cuestiones técnicas y operativas del
proyecto. En concreto, se ha pedido la gestion individualizada de los
subproyectos en que se ha dividido el proyecto general, con un contenido
pormenorizado de dichos subproyectos, asi como las partidas econdémicas
desglosadas con mayor detalle. También se ha requerido una mayor explicaciéon
en la justificacion del apartado de “Contingencias”, “Riesgos e incertidumbres”,
“Otros costes” y “Despachos de maniobra”. Por ultimo, se han solicitado
aclaraciones sobre el tratamiento diferenciado de algunas partidas de OPEX
sefaladas en el referido escrito y un analisis comparativo diferencial entre dichos
tratamientos. Todas las aclaraciones han sido proporcionadas por REE y
constituyen la base fundada y complementaria del analisis realizado sobre la
solicitud de modificacion de los parametros técnicos de la interconexion.

Sexto. Mediante escrito de 1 de febrero de 2023, se ha recibido
declaracion conjunta de RTE y REE sefialando que el presupuesto estimado
para el proyecto se ha visto incrementado, pasando de 1.750 M€ (+ 200 M€) —
presupuesto que sirvié de base al acuerdo de reparto de la financiacién de 2017
- a 2.850 M€ (con una provision de riesgos adicional de 250 M€).

El incremento de presupuesto es debido, de acuerdo con lo indicado por REE, al
contexto de saturacion de los mercados de produccién de materiales
constructivos que adicionalmente se ve agravado por la escasa oferta de
empresas con capacidad técnica y tecnoldgica suficiente para proveer los activos
constructivos necesarios y los servicios requeridos para la construccion y puesta
en funcionamiento de estos, asi como también a un cambio importante del
trazado de dicha interconexion.

Por todo ello, los reguladores nacionales, CNMC y CRE han adoptado la decision
conjunta de fecha 2 de marzo de 2023 que modifica la decisién conjunta sobre
asignacion transfronteriza de costes adoptada en 2017 con el fin de modificar la
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referencia de costes del proyecto y su distribucion, adaptandolo al contexto
actual.

Las modificaciones acordadas entre ambos reguladores son:

- Actualizacién del coste inicial del proyecto previsto en la Decisién
Conjunta de 2017 a 2.390 M€, que se divide al 50% entre los dos
transportistas.

- Los sobrecostes previstos por encima de 2.390 M€ y hasta 2.700 M€
seran soportados en un 62,5 % por REE y en un 37,5% por RTE.

- Cualquier sobrecoste previsto sobre 2.700 M€ sera soportado al 50% por
cada transportista.

- Eliminacion de la prevision relativa a la contribucion neta de REE hasta
875 ME.

- Reparto de las rentas de congestion al 50% entre REE y RTE.

- Prevision adicional para que, en el caso de que la Union Europea asigne
de forma directa ayudas adicionales al proyecto, estas se asignen en
primer lugar a REE hasta compensar el reparto de la ayuda anterior
prevista en la Decision Conjunta de 2017.

El resto de los aspectos establecidos dentro de la citada Decision Conjunta de
22 de septiembre de 2017 se mantienen inalterados.

Séptimo.  Con fecha 17 de marzo de 2023, la propuesta de Resolucion de
modificacion de algunos de los parametros de la Resolucion de singularidad de
la Interconexion Espafia-Francia por el Golfo de Vizcaya, dictada por la Direccion
General de Politica Energética y Minas con fecha 24 de mayo de 2019, ha sido
sometida a tramite de audiencia para el gestor de la red de transporte. En dicha
propuesta se establece un seguimiento de los principales conceptos de inversion
asociados al referido proyecto de interconexion.

Octavo. Con fecha 30 de marzo de 2023 ha tenido entrada en el registro de
la CNMC escrito de REE adjuntando las “Alegaciones a la propuesta de
Resolucion de la CNMC por la que se establece el caracter singular de la
interconexioén eléctrica Espafia-Francia”.

Noveno. Visto el escrito de alegaciones Yy justificacibn econdmica
actualizada de la solicitud de modificacion de pardmetros técnicos efectuada, la
CNMC ha elaborado una Memoria justificativa de la Resolucion sobre la
modificacion de los parametros de la citada resolucion de fecha 24 de mayo de
2019 y el reconocimiento de la ampliacion de los costes para el despliegue de la
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citada interconexion eléctrica, cuyas conclusiones se trasladan a la presente
Resolucion.

I. FUNDAMENTOS DE DERECHO.

Primero. Habilitacion competencial.

Mediante Resolucion de fecha 24 de mayo de 2019 de la DGPEM, se otorgo el
caracter singular de la instalacion de transporte de energia eléctrica denominada
interconexiéon Espafa-Francia por el Golfo de Vizcaya.

Posteriormente, el articulo 9.5 de la Circular 5/2019, de 5 de diciembre de la
CNMC, establecio que “El caracter singular de una inversion se determinara por
resolucién de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia.”

De esta forma, la solicitud de 30 de septiembre de 2022, formulada por REE para
la modificaciébn de determinados parametros de la referida Resolucién de
singularidad, inicia un nuevo procedimiento administrativo y, conforme a lo
dispuesto en la mencionada circular, resulta de competencia de la CNMC, quien
debera determinar mediante resolucion, si fuera procedente, la modificacion de
dichos parametros de la citada Resolucion de singularidad de 24 de mayo de
2019.

De igual forma, en el marco de las competencias retributivas de la CNMC que le
otorga la Ley 3/2013, de 4 de junio, en su redaccion dada por el Real Decreto-
ley 1/2019, de 11 de enero, la retribucion de los activos que se ejecuten para la
interconexion eléctrica entre Espafia y Francia por el Golfo de Vizcaya estara
condicionada a que dichos activos sean coherentes, técnica y econémicamente
con lo fijado en la Planificacion 21-26. Asimismo, los criterios de retribucion de
dichas actuaciones, una vez se pongan en explotacion, seran los establecidos
tanto en la referida Circular 5/2019, de 5 de diciembre, de la CNMC como en la
Circular informativa 4/2021, de 5 de mayo.

Por otro lado, en el marco de las competencias establecidas para las autoridades
reguladoras nacionales tanto en el Reglamento (UE) n°® 347/2013 como el
Reglamento (UE) 2022/869, se establece la obligatoriedad de comunicacién por
parte del Gestor de la Red de Transporte de los hitos de avance y de las
actualizaciones de los costes asociados al proyecto.

Segundo. Previsiones de la Circular 5/2019 sobre la retribucién de las
instalaciones singulares.

El articulo 9 de la Circular 5/2019 establece que las instalaciones de transporte
gue podran ostentar el caracter singular serdn aquellas que tengan «condiciones

PUBLICA
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia Péagina 6 de 14
C/ Barquillo, 5 — 28004 Madrid - C/ Bolivia, 56 — 08018 Barcelona
WWW.cnmc.es



leNY e
COMISION NACIONAL DF LOS RAP/DE/029/22
MERCADOS Y |4 COMPETENCIA

de disefio, configuracion, operativas o técnicas que difieran de los estandares
considerados en los valores unitarios de referencia de inversién y operaciéon y
mantenimiento recogidos en la circular de la Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia que se apruebe a tal efecto», identificando de forma expresa
el caracter singular de «los tendidos submarinos, los tendidos desarrollados en
corriente continua y las estaciones conversoras de corriente alterna a corriente
continua, asi como los despachos de maniobra y telecontrol de la red de
transporte».

De igual forma, dicho articulo 9 expone que el caracter singular de una inversion
se determinara por resolucion de la CNMC, previa justificacion por parte de la
empresa transportista quien deberd detallar y exponer de forma justificada
«todas aquellas razones de gestion técnica del sistema, motivos técnicos, de
seguridad y calidad industrial, asi como la sostenibilidad econémica y financiera
de la misma» que la hagan merecedora de dicho caracter singular. De igual
forma expone la necesidad de que la empresa transportista aporte «una
estimacion del valor de inversion y de los costes de operacion y mantenimiento
para la infraestructura en cuestion, asi como de las ayudas previstas en el
momento de la solicitud y del volumen de la inversién que se prevé que sea
financiado por terceros.»

Finalmente establece las condiciones que podrian motivar la no inclusién dentro
del régimen retributivo especifico de las instalaciones de transporte y fija, «con
caracter general, una Vida Util regulatoria de 40 afios», que puede variarse en
caso de que la Resolucion de la CNMC que establecera el caracter singular de
dicha instalacién de transporte fije otro valor para dicho parametro.

En lo que se refiere al valor de inversién con derecho a retribucion a cargo del
sistema a reconocer a las inversiones que sean clasificadas como singulares, el
apartado 9 del referido articulo 9 establece que deberd seguirse el mismo
procedimiento que el que se aplica a las instalaciones no singulares definido en
el articulo 7 de la citada Circular 5/2019, considerando el valor de inversion de la

resolucion de singularidad en lugar del parametro Vlif;l);’””"iw”“ y fija que
dicho valor maximo de inversion retribuible con cargo al sistema no podra
superar en 1,25 veces la cantidad del valor de inversion fijado en la citada
resolucion de singularidad, multiplicado por el factor de retardo retributivo de la
inversion de la citada instalacion, calculado con la tasa de retribucion financiera
establecida en la Circular 2/2019, de 12 de noviembre, de la CNMC. En concreto,
el articulo 9 de la Circular 5/2019 establece que la determinacion del valor de
inversién con derecho a retribucion a cargo del sistema de aquellas inversiones
gue sean clasificadas como singulares sera calculado conforme a la siguiente
expresion:
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n-2 n-2 n-2 n-2°*

v = ((VI/_:'('.H e _l; 2 (VI/,\.'.‘.'.':’r:u! de singularidad _ V’j r.'uf)) . 6_; _ /ﬂ') ; FRR[J

“En la expresién anterior se incluiran los valores definitivos de las ayudas
recibidas, asi como el porcentaje de la instalacion que haya sido
financiado por terceros.

AYi es el valor de las ayudas publicas percibidas por la instalacion j. En el
caso de que estas ayudas publicas provengan de organismos de la Unidn
Europea, este valor sera el 90 por ciento del importe percibido. En ningun
caso el margen del 10 por ciento a considerar con respecto a las
empresas transportistas podra ser superior a 10 millones de euros.

El valor de inversion con derecho a retribucion por parte del sistema, en
ningun caso podra superar el 25 por ciento del valor de inversion calculado
utilizando la informacién presentada por la empresa transportista en la
mencionada solicitud de singularidad. Estos valores maximos asi como la
vida util regulatoria de la instalacion deberan constar en la resolucion de
la Comisién a que se hace referencia en el apartado 5.”

Por otro lado, en lo que respecta a la retribucion por operacién y mantenimiento
de las instalaciones singulares, el apartado 10 del reiterado articulo 9, establece
que se fijara en la citada Resolucion de la CNMC que otorgara el caracter
singular calculdndose conforme a la expresion definida en dicho apartado 10, sin
considerar ningun tipo de coste financiero asociado al retardo que se produce en
el cobro de esta. También fija un limite para la cuantia del valor maximo de
retribucion por operacion y mantenimiento para la instalacién singular que no
podra exceder mas de un 25% adicional a la cantidad del valor de retribucion de
operacion y mantenimiento que otorgue para dicha instalacion la citada
resolucion de caracter singular.

Tercero. Previsiones de la normativa europea sobre la financiacion de
los proyectos de interconexion.

En cuanto a la financiacion de los proyectos de interconexion, el articulo 19 del
Reglamento (UE) 2019/943, en su apartado 2, establece los usos prioritarios a
dar a los ingresos procedentes de las rentas de congestion:

“2. Los objetivos siguientes tendran prioridad con respecto a la asignacion
de los ingresos derivados de la asignacion de capacidad interzonal: a)
garantizar la disponibilidad real de la capacidad asignada, incluida la
compensacion por firmeza; o b) mantener o aumentar la capacidad
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interzonal a través de la optimizacion del uso de los interconectores
existentes mediante medidas correctoras coordinadas, en su caso; o
cubrir los costes derivados de las inversiones en la red pertinentes para
reducir la congestion de los interconectores.”

El apartado 3 del mismo articulo 19 establece que, una vez cubiertos uno de los
objetivos prioritarios, se podra emplear el remanente de ingresos procedentes
de las rentas de congestion para la reduccion de tarifas de acceso a las redes.

‘3. En el caso de que se hayan cumplido adecuadamente los objetivos
prioritarios establecidos en el apartado 2, los ingresos podran emplearse
como ingresos que habran de tener en cuenta las autoridades reguladoras
nacionales a la hora de aprobar la metodologia para calculo de las tarifas
de acceso a las redes o para fijar esas tarifas, o para ambos. Los ingresos
restantes se depositardn en una cuenta interna separada hasta el
momento en que puedan invertirse con los fines especificados en el
apartado 2.”

Cuarto. Sostenibilidad econdmica de las infraestructuras previstas en
la planificacion.

En cuanto a la sostenibilidad econdémica de las infraestructuras previstas en la
planificacion eléctrica, el articulo 4 de la Ley 24/2013 establece que:

“La planificacion eléctrica tendra por objeto prever las necesidades del
sistema eléctrico para garantizar el suministro de energia a largo plazo,
asi como definir las necesidades de inversion en nuevas instalaciones de
transporte de energia eléctrica, todo ello bajo los principios de
transparencia y de minimo coste para el conjunto del sistema.(...)

3. Dicha Planificacion incluira los siguientes aspectos:(...)

c) Previsiones relativas a las instalaciones de transporte y distribucién de
acuerdo con la prevision de la demanda de energia eléctrica, que resulten
Optimas conforme al andlisis de coste y beneficio de las distintas opciones
o0 niveles de adecuacion del sistema para atender dicha demanda
garantizando la seguridad de suministro. (...)

La planificacién de la red de transporte de energia eléctrica, incluyendo
las eventuales revisiones que pudieran realizarse, se llevara a cabo
sujetdndose al principio de sostenibilidad econdémica y financiera del
sistema eléctrico previsto en el articulo 14 y, en todo caso, teniendo en
cuenta los limites de inversibn anual que se establezcan
reglamentariamente. (...)"
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Quinto. Valoracion de las circunstancias producidas.

El proyecto de interconexion eléctrica entre Espafia y Francia por el golfo de
Vizcaya ha sido ya reconocido como instalacién singular, en virtud de resolucién
de 24 de mayo de 2019 de la DGPEM. Lo que plantea REE es la modificacién
de las previsiones de esa resolucion.

Esta posibilidad se encuentra contemplada en el apartado 8 del articulo 9 de la
Circular 5/2019, de 5 de diciembre, de la CNMC, que establece que “Cuando
hubiera transcurrido un periodo superior a un afio desde que se otorgo el caracter
singular a la instalacion, y se hubieran producido circunstancias o hechos que
alterasen las condiciones bajo las cuales se dicté la resolucién de singularidad,
la empresa transportista podra solicitar la modificacion de los parametros de
dicha resolucién, siempre que no se hubiera dictado adn autorizacion
administrativa de la instalacion”.

No habiéndose dictado aun autorizacion administrativa de la instalacion, REE ha
solicitado el 30 de septiembre de 2022 una modificacién de los parametros de la
singularidad contemplados en la resolucion de la DGPEM de 24 de mayo de
20109.

Alega, como justificacion esencial, el contexto de saturacion de los mercados de
produccion de materiales constructivos, poniendo de relieve, adicionalmente,
una modificacién de trazado y caracteristicas de la instalacion.

A este respecto, la CNMC y CRE, en el marco de la decision conjunta adoptada
en fecha 2 de marzo de 2023, han valorado los nuevos costes del proyecto,
adaptando al contexto actual la distribucion de los costes entre ambos paises.

Considerando, de este modo, que, en ese caso, se producen las circunstancias
previstas en el apartado 8 del articulo 9 de la Circular 5/2019, se procede a la
modificacion de las previsiones contenidas en la resolucion de singularidad que
fue otorgada el 24 de mayo de 2019. Teniendo en cuenta, no obstante, las
exigencias del principio de sostenibilidad, se considera procedente limitar el
reconocimiento retributivo de la inversion con cargo a peajes a aquella cantidad
gue ha sido contemplada en la planificacion eléctrica vigente (Planificacion
Energética — Plan de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia Eléctrica
2021-2026), sin perjuico de la financiacion del resto de la inversiéon (con el limite
gue se reconoce) con cargo a rentas de congestion. Por otra parte, dado que la
solicitud planteada por REE implica una modificacion de las actuaciones
contempladas en dicha planificacién, aprobada por Consejo de Ministros en su
reunién del dia 22 de marzo de 2022, la modificacion de los parametros
retributivos que se realiza por medio de esta resolucion debe ir acompafiada de
la incorporacién de dichas actuaciones en la planificacion eléctrica.
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Se incluye en un anexo a esta resolucion el detalle de la memoria justificativa
sobre la modificacion de los parametros de la resolucion por la que se otorga el
caracter singular de la interconexion eléctrica entre Espafia y Francia por el Golfo
de Vizcaya, incluyéndose en el régimen retributivo de inversiones singulares,
cuyas conclusiones se trasladan a la presente Resolucion.

Por todo lo anterior, conforme a las funciones asignadas en el articulo 7.1.g) de
la Ley 3/2013 de 4 de junio y de conformidad con la Circular 5/2019, previo
tramite de audiencia, la Sala de Supervision Regulatoria de la Comision Nacional
de los Mercados y la Competencia, en su sesion del dia 20 de abril de 2023:

RESUELVE

Primero.- Mantener el caracter singular, reconocido el 24 de mayo de 2019,
mediante la “Resolucion de la Direccion General de Politica Energética y Minas
por la que se otorga el caracter de singular de la interconexion eléctrica entre
Espafa y Francia por el Golfo de Vizcaya y se incluye en el régimen retributivo
de inversiones singulares con caracteristicas técnicas especiales a los efectos
previstos en el Real Decreto 1047/2013, de 27 de diciembre”, del conjunto de
actuaciones correspondientes a “la interconexion eléctrica entre Espafia y
Francia por el Golfo de Vizcaya” en su nueva configuraciéon y alcance
incluyendo las siguientes actuaciones:

- Conexibn a subestacion existente (Gatica 400 kV) y actuaciones
asociadas:

= Ampliacion SE Gatica 400 kV (6 posiciones AIS)
= Doble conexién en cable a la estacion conversora (300 y 500 m,
2500 mm? Cu)
- Estaciones conversoras en Gatica (EC Gatica)

- Tramo marino y cables terrestres en Espafia incluyendo aterraje:

» Linea subterranea Gatica — PHD Lemoniz (12,5 km)
= Cable submarino Lemaoniz — Frontera francesa (94 km)

Segundo.- La actuacion correspondiente a la nueva “interconexion eléctrica
entre Espafia y Francia por el Golfo de Vizcaya” debe ser considerada a todos
los efectos como parte integrante de la Red de Transporte Primario.

Tercero.- Con el fin de asegurar la sostenibilidad econémica del sistema, se
considera necesario limitar el reconocimiento retributivo de la inversion con cargo
a peajes a aquella cantidad que fue contemplada en la planificacion eléctrica
vigente, teniendo en cuenta los siguientes términos:

PUBLICA
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia Péagina 11 de 14
C/ Barquillo, 5 — 28004 Madrid - C/ Bolivia, 56 — 08018 Barcelona
WWW.cnmc.es



NoASS

COMISION NACIONAL DF LOS RAP/DE/029/22
MERCADOS Y |4 COMPETENCIA

a)

b)

Se establece como mejor estimacion econdmica del valor de inversion del
proyecto considerado con caracter singular V|Resolucion Singularidad ‘|5 cantidad
de 1.463.750.000 € sin considerar la provision de riesgos.

El valor de inversidn con derecho a reconocimiento por parte del sistema,
no podra ser superior a 1,25 veces de la cantidad resultante del valor de
inversion de la resolucion de singularidad de 1.463.750.000 €, una vez
deducida la ayuda financiera correspondiente a Espafa del total
concedido dentro de la convocatoria CEF-2017, asi como cualquier otra
ayuda que pudiera recibir el proyecto.

Tal y como se indica el articulo 9 de la Circular 5/2019, dado que, en este
caso, el 10% de la subvencion de organismos de la Uni6on Europea
indicada en el antecedente tercero supera la cuantia de10M€, REE podra
retener 10 M€ del total de la subvencion que le corresponderia a Espania.

c¢) El valor maximo de inversion con derecho a retribucion a cargo de peajes

d)

VI sera 861.245.324 € tal como esta previsto en la planificacion vigente
en el momento de aprobacion de esta resolucién, multiplicado por el factor
de retardo retributivo de la inversion de la citada instalacion, calculado en
la Circular 2/2019, de 12 de noviembre, de la CNMC, o norma que la
sustituya, para el periodo regulatorio 2026-2031.

Una vez se disponga del valor real del proyecto que se derive de la
correspondiente auditoria de inversion VIead.  se le sumara a este valor la
mitad de la diferencia entre V|Resolucion Singularidad y, \/|real seq(in lo establecido
en el articulo 9.9 de la Circular 5/2019. A la cantidad que resulte, se le
deberan descontar las ayudas publicas que pueda obtener el proyecto,
asi como los importes de las rentas de congestion necesarias, para que
el valor de inversion con derecho a retribucién a cargo de peajes coincida
con el valor recogido en la planificacion eléctrica vigente de 861.245.324
€.

La senda de uso de las rentas de congestion que se destine a la
financiacion del proyecto se establecera anualmente via la resolucion de
peajes. De igual forma, en el caso de que las rentas recaudadas sean
mayores que la cuantia prevista en el apartado d anterior, el importe
excedentario se incorporara en el calculo de los peajes de acceso. En el
caso de que sean inferiores, la diferencia se financiara con cargo a las
rentas de congestion de los afios siguientes.

Cuarto. Establecer la estimacién econdémica del valor de los costes por
operacion y mantenimiento anuales de la actuacion considerada con caracter
singular, la cantidad de 4.668.000 €/ano, tomando en consideracion los
acuerdos establecidos en la Decisién Coordinada de fecha 2 de marzo de 2023
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asi como la actualizacion de la estimacion comunicada por REE en su escrito de
alegaciones de 30 de marzo de 2023.

De igual forma se procede a establecer el valor maximo de retribuciéon anual
por operacion y mantenimiento, como la cuantia resultante de multiplicar 1,25
veces la cantidad de 4.668.000 €/afio, lo que asciende a 5.835.000 €/ano, todo
ello segun lo dispuesto en el articulo 9 de la Circular 5/2019, de 5 de diciembre,
para las actuaciones indicadas en el apartado primero.

La retribucién anual por operacion y mantenimiento a reconocer para el conjunto
de las actuaciones indicadas en el apartado primero, no podra superar esta
cuantia.

Asimismo, reconocer el valor del canon definitivo como consecuencia de la
ocupacioén del “Dominio Publico Maritimo Terrestre” del proyecto, debiendo
ser tratado como un “pass-through” desde el momento en que dicha instalacion
empiece a ser retribuida, no pudiendo superar la cuantia resultante de
multiplicar por 1,25 la cantidad de 4.440.000 €/ano.

Quinto. Mantener la vida atil regulatoria fijada por la Resolucion de fecha
24 de mayo de 2019 para el conjunto de instalaciones a las que se refiere el
apartado primero de esta resolucion, dado que atendiendo a lo dispuesto en el
articulo 9.7 de la Circular 5/2019, de 5 de diciembre, de la CNMC, se considera
gue no procede revisar dicha vida util.

Sexto. Dado que las actuaciones previstas en el apartado primero de este
Resuelve difieren de las recogidas en el documento de Planificacién Energética
- Plan de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia Eléctrica 2021-2026,
aprobado por Consejo de Ministros en su reunion del dia 22 de marzo de 2022,
dentro de la denominada actuacion “INT_ESP-FRA _1: Interconexiones
internacionales Espafa-Francia por el Golfo de Vizcaya”, la descripcion técnica
de las citadas actuaciones contempladas en el apartado primero debe quedar
recogida en la Planificacion eléctrica, o documento del Plan de Desarrollo de
la Red de Transporte que lo sustituya, tal como se establece en el articulo 4 de
la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico.

Séptimo. El conjunto de instalaciones a las que hace referencia el apartado
primero de esta resolucién esta sujeto a las obligaciones de informacién y a
las inspecciones que se puedan efectuar sobre las mismas, tal como se recoge
en los articulos 16 y 17, dentro del Capitulo VI de “Informacién y Auditoria” de la
Circular 5/2019, de 5 de diciembre, de la CNMC y en la Circular informativa
Circular 4/2021, de 5 de mayo.
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Octavo. La presente Resolucion sera eficaz desde el dia siguiente al de su
publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Publiguese la presente resolucion en el Boletin Oficial del Estado, de conformidad
con lo establecido a este respecto en el articulo 7.1, parrafo final, de la Ley 3/2013,
de 4 de junio.

Notifiquese esta resolucion (junto con su anexo, que contiene la memoria
justificativa) a Red Eléctrica de Espafia, S.A.U y a la Secretaria de Estado de
Energia) y publiguese en la pagina web de la CNMC junto con su anexo (previa
disociacion de los aspectos confidenciales del mismo).

Esta Resolucién pone fin a la via administrativa y puede interponerse contra ella
recurso contencioso-administrativo ante la Audiencia Nacional, en el plazo de
dos meses a contar desde el dia siguiente al de su publicacion en el B.O.E de
conformidad con lo establecido en la disposicion adicional cuarta, 5, de la Ley
29/1998, de 13 de julio, en el plazo de dos meses.

De igual forma, se hace constar que frente a la presente resolucion no cabe
interponer recurso de reposicion, de conformidad con lo establecido en el articulo
36.2 de la Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacién de la CNMC.
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