¢En calidad de qué o en representacion de quién
participa en esta consulta publica?

Asociaciones del sector

Nombre completo (del particular o de la
institucion representada)

ASOCIACION NACIONAL DE AUTOESCUELAS (ANAES)

éDesea hacer publico su nombre junto a su
respuesta o mantenerlo confidencial (en cuyo
caso se publicara como respuesta anénima)?

Publico

Seleccione el ambito geografico de interés
(seleccione una o varias opciones)

Espafia

1. Valore el grado de competencia entre escuelas
de formacién para conductores (maximo 500
palabras).

ANAES considera que el sector estd experimentando en los Ultimos afios una gran competencia entre empresas, sobre todo en cuanto a
la variedad de servicios formativos que se ofrecen a los ciudadanos y a los precios finales de estos. Asi, los ciudadanos pueden elegir, sin
necesidad de desplazarse, entre una amplia gama de tipos de formacion y precios, sin salir de su propia ciudad, y optar por aquellos que
mejor se ajusten a sus necesidades.

2. Respecto a los precios que fijan las escuelas de
formacion para conductores, valore si es facil o
dificil comparar entre ofertas de distintos centros
(maximo 500 palabras).

En la actualidad es facil comparar los precios y ofertas que ofrecen los diferentes centros de formacion. La publicidad online y off-line,
que éstos mismos realizan de sus ofertas, permite a los ciudadanos conocer de forma clara y rapida lo que les ofrecen y su importe.

Los centros ofrecen informacidn clara, accesible y visible de sus ofertas, generalmente a través de tres vias comunicativas, que
funcionan de forma complementaria.

Por un lado, el lanzamiento de ofertas publicitarias off-line, generalmente a través de publicidades impresas en cartelerias y folletos,
acompaiiadas en algunos casos de campafias publicitarias a través de otros medios de comunicacién como prensa escrita o radiofénica.

Esas ventajas, quedan complementadas con la informacion oral y escrita que se ofrece desde el propio centro de formacion a los
ciudadanos que se interesan por ellas y se acercan a solicitar mas detalle sobre las mismas. Generalmente esta informacion es
proporcionada por los administrativos/recepcionistas que estén en los propios centros y se encargan de gestionar la matriculacion de los
futuros alumnos.

Por Ultimo, la tercera via es la publicidad de muchas de estas ofertas on-line a través de redes sociales (Instagram, Facebook, Tik Tok,
Youtube...), sobre todo si estan dirigidas a un publico joven, principal usuario de este tipo de plataformas. En este caso, se aprecia un
gran uso de videos, reels e historias para dar a conocer las Ultimas ofertas lanzadas por los centros de formacion. No es tanto imagen
fija como animada.

3. Valore el grado de certidumbre al inicio de la
formacion en escuelas de formacion para
conductores sobre cual sera el precio final para el
consumidor (maximo 500 palabras).

Es obvio que existe un cierto grado de incertidumbre en el consumidor al inicio de su formacidn, sobre el coste total de su permiso. A
pesar de que los centros de formacion ofrecen toda la informacidn posible sobre ofertas, clases y precios, en el momento en el que el
consumidor se matricula, el importe final que debera desembolsar por obtener su permiso de conducir es variable, ya que dependerd de
las propias habilidades que tenga como conductor y del tiempo que tarde en aprobar las diferentes pruebas que debe superar para su
obtencion.

4. Valore el coste y dificultad de cambiar a una
segunda escuela de formacién para conductores
una vez iniciada la formacion en una primera
escuela (maximo 500 palabras).

Es un proceso muy sencillo y facil que se realiza entre centros, a través del traslado de expediente del alumno de un centro a otro.

Para iniciar el proceso, el consumidor solicita en su escuela de formacion inicial su expediente formativo que incluye copia de su DNI'y
de su certificado psicotécnico y lo entrega en la nueva escuela donde desea continuar con esta formacion. La nueva escuela realiza el
proceso de matriculacion del nuevo alumno y traslada sus datos, de forma telematica, a la DGT.

Este traslado de expediente no supone ningtin coste adicional al consumidor, a excepcion de la tasa por traslado de expediente,
establecida por la DGT y que tendra que abonar en la nueva escuela durante su proceso de matriculacion.

5. Ademas del precio, a la hora de elegir una
escuela de formacion para conductores, ¢qué
otros factores considera Vd. que son importantes
en la eleccion por el consumidor? (seleccione una
o varias opciones):

La cercania (localizacidn).;El porcentaje de aprobados.;La calidad de la ensefianza y de los profesores.;La posibilidad de hacer cursos
intensivos tedricos.;La posibilidad de hacer cursos intensivos practicos.;La disponibilidad de clases tedricas online.;La amplitud de los
horarios.;Las instalaciones para el examen tedrico (aulas, zonas de estudio).;El tiempo de espera para realizar el examen préactico.




Justifique su respuesta (maximo 500 palabras).

El consumidor busca, ademas de formarse bien para ser buen conductor, un centro de formacion que le ofrezca calidad, tanto en su
formacién como en la seleccidn de su profesorado, asi como en las herramientas y recursos complementarios de formacién que éstos
utilicen (simuladores, gafas, videos, maquetas...).

También busca que el centro de formacion le ofrezca “algo mas” que su competencia: ventajas que le hagan sobresalir con respecto al
resto de sus competidores, como un horario amplio de clases, que le permita escoger aquellas clases que mejor se adecten a su
disponibilidad horaria, o que el centro le ofrezca la posibilidad de realizar las clases tedricas online, como complemento a la ensefianza
presencial, o incluso hacer cursos intensivos de preparacion de las pruebas tedricas o practicas de conduccién.

Sin embargo, lo que mas peso suele tener en su decision a la hora de elegir serd el precio de las clases y el tiempo de espera para
realizar el examen practico, lo que no depende de las autoescuelas sino de la organizacion y capacidad de la Administracion, variable en
cada provincia, asi como el nimero de practicas que deba realizar, ya que esos factores condicionardn mucho el desembolso a realizar
para obtener el permiso.

6. Valore si existen diferencias significativas entre
las ofertas de formacion (tanto en precios,
calidad, variedad, etc.) de las distintas escuelas
de formacién para conductores (maximo 500
palabras).

Si se observan diferencias significativas entre las ofertas que actualmente hay en el mercado. Las empresas mantienen una “lucha
constante” por diferenciarse de su competencia, no solo a través de precios mas competitivos y ofertas mas atractivas, sino también a
través del lanzamiento de otros servicios o ventajas para sus matriculados, que aporta un plus de calidad al centro, y lo hacen destacarse
del resto de sus competidores, como por ejemplo, la existencia de cursos intensivos de formacion, la posibilidad de financiar el pago de
las clases, la utilizacion de simuladores o de algunos modelos concretos de coche, de gama media-alta, como vehiculos de practicas.

7. Si lo desea, puede proveer comentarios
adicionales a sus respuestas anteriores (maximo
1.000 palabras).




8. Valore si, para aquellos interesados en
establecer una escuela de formacién para
conductores, existen obstaculos
desproporcionados o injustificados en la
regulacion actual o en la gestion administrativa
de las autoridades (maximo 500 palabras).

No, desde la aprobacién de la Ley Omnibus (Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de modificacién de diversas leyes para su adaptacién a la
Ley sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio), no existen obstaculos, es bastante sencillo establecer un centro de
formacién de conductores.

La normativa actual solo exige como requisitos contar con una licencia de apertura municipal y una autorizacién administrativa previa,
firmada por los servicios de inspeccidn de la Jefatura Provincial de Trafico donde vaya a realizar sus operaciones el centro de formacion.

El articulo 21 del Reglamento Regulador de las Escuelas Particulares de Conductores (Real Decreto 1295/2003, de 17 de octubre)
establece los requisitos que deben cumplir las escuelas para solicitar la autorizacion administrativa previa al ejercicio de su labor, a la
Jefatura Provincial de Trafico que le corresponda, asi como la documentacién que deberdn aportar.

También se recoge en la redaccién de los articulos 22 al 26 los requisitos a cumplir, la expedicién, alcance, modificacion, suspension
voluntaria y extincion de dicha autorizacion de apertura.

Cada centro podra tener tantas secciones como desee, que operen en la misma provincia o en otra diferente.

Deberd contar al menos con una serie de elementos personales y materiales como son disponer de al menos, un director y un profesor
de escuela particular de conductores debidamente certificados y contar con un vehiculo, un local que cumpla con los requisitos exigidos
por las autoridades municipales para su apertura y desempefio de labores y unos terrenos para la realizacion de las clases practicas.

En el borrador de RD que actualmente esta elaborando el Ministerio de Interior que reforma el Reglamento General de Conductores y el
Reglamento Regulador de Escuelas de Conductores, esta facilidad de establecimiento se mantiene.

Sin embargo, en ANAES valoramos muy positivamente la inclusidn de otros requisitos, que actualicen nuestro sector a una realidad
social mas inclusiva, como una mayor adaptabilidad de los locales, la limitacion en cuanto al nimero de escuelas de las que puede ser
director o titular una misma persona fisica, la exigencia de un nimero minimo de aulas o el establecimiento de cursos de reciclaje
obligatorios para el personal que presta servicio en la escuela, o la disponibilidad de contar con recursos relacionados con las nuevas
tecnologias.

9. Valore la capacidad y libertad que tienen las
escuelas de formacion para conductores para
organizar y desarrollar su actividad y e indique las
limitaciones que establece la regulacion en este
aspecto (maximo 500 palabras).

AcCtualmente 10s Centros de formacion de CONdUCTOTes Se encuentran muy Tmitadas a la hora de realizar su trabajo debido al |
condicionamiento que les supone la reducida capacidad de examen que presentan muchas jefaturas y oficinas locales, que les obliga a
presentar a sus alumnos aspirantes a conductor con una periodicidad que ronda varias semanas en algunos casos, debido a la falta de
personal examinador suficiente con la que cuentan algunos centros de examen y la limitacion de pruebas a un maximo de 12

pruebas/dia las que puede supervisar cada examinador por dia de examen, lo que provoca colapsos y retrasos, sobre todo en épocas de
mas demanda.

Ademas, del problema de la escasez de personal examinador, otra de las limitaciones que sufre el sector es el sistema de reparto de
cupos o plazas de examen, conocido como SISTEMA CAPA, que adjudican las jefaturas a las distintas escuelas de formacion de
conductores, a quienes adjudica minutos de examen segun el nimero de aprobados que estos hayan conseguido en las pruebas
anteriores.

Todo ello hace que las escuelas vean reducida su capacidad de presentar alumnado a examen con la periodicidad y frecuencia que éste
necesita y demanda, lo que lleva a que muchas de ellas vean disminuidos sus ingresos ya que, ante una demora larga en la concesion de
nuevas fechas de examen, el alumnado interrumpe sus clases practicas, hasta unos dias antes de la fecha de prueba concedida, o incluso
solicitan el traslado de expediente a otra escuela, incluso de otras provincias, con una fecha de presentacion de aspirantes mas
inmediata, lo que en ocasiones se traduce en un mayor coste del permiso.

El Sistema CAPA ha sido anulado por la sentencia 361/2022, de 29 de julio, de la Seccién 42 de la Sala de lo Contencioso-Administrativo
del Tribunal Superior de Justicia de Madrid (TSJM), pero ha vuelto a aparecer en la reforma que postula la Administracion del RD que
regula el Reglamento General de Conductores y el Reglamento Regulador de Escuelas de Conductores, lo que puede originar un trasvase
significativo del alumnado de una provincia a otra, no basado en las cualidades de los operadores econémicos, sino en funcién de las
restricciones introducidas en una provincia por la Administracion, las cuales no estarian presentes en la otra y llevaria a una
discriminacion de escuelas.

ANAES es consciente de la necesidad de regular el sistema de acceso a los exdmenes, pero propone que se opte por un sistema
nacional, homogéneo, vélido para todas las escuelas y provincias, que se fundamente en la capacidad de cada centro y no en cuestiones
ajenas a las escuelas, como pueden ser los medios de que disponga la Administracién, que deberia reorganizar el sistema de acuerdo a
criterios estatales y no meramente provinciales, incluyendo una plantilla de examinadores de Tréafico suficiente y bien repartida entre
todas las provincias y centros de examen que permita descongestionar el servicio.

10. Indique cudles son, a su juicio, las principales
obligaciones que limitan la apertura de nuevas
escuelas de formacion para conductores o
secciones (seleccione una o varias opciones):

La contratacion de directores y profesores de escuela de formacidn para conductores certificados y autorizados.




Justifique su respuesta (maximo 500 palabras).

En ANAES creemos que el principal escollo a la hora de abrir un centro de formacidn para conductores o poner en funcionamiento una
nueva seccidn, es la dificultad que existe actualmente en el sector para contratar no solo directores de escuela, sino también y sobre
todo, profesores certificados y autorizados que puedan impartir formacion en las escuelas particulares de conductores.

Actualmente se da la circunstancia de que el organismo que gestiona los cursos de preparacion para la obtencion de estos certificados,
la Direccidn General de Trafico, se encuentra con cuatro convocatorias abiertas a la espera de poder realizar la tercera y Ultima de sus
fases, la fase presencial, la cual, segun se indica en las resoluciones de convocatoria, es impartida, mediante un régimen de concesion
administrativa por parte de la Administracidn, a través de una empresa externa de forma presencial.

Eso estd dejando a mas de un millar de futuros profesores a las puertas de poder entrar en la profesidn, ya que sin haber terminado su
formacién no pueden obtener su certificado como profesor de formacion vial y con ello la autorizacion para ejercer. Y a su vez, esta
dejando al sector de las escuelas de formacion de conductores sin personal cualificado para poder impartir nuevas clases que cumplan
con la demanda de los consumidores.

11. Valore si, a su juicio, resulta adecuada la
regulacion respecto a la posibilidad de compartir
medios materiales (como vehiculos) o personales
(como profesores) entre varias sucursales de una
misma escuela de formacién para conductores, e
indique cuales son las principales restricciones en

este ambito (maximo 500 palabras).

ANAES valora de forma adecuada la regulacién que hace el actual Reglamento Regulador de las Escuelas Particulares de Conductores
(RREPC) en sus articulos 11y 15 sobre la posibilidad existente de compartir tanto medios materiales (vehiculos) como personales
(profesores) entre distintas sucursales de una misma escuela.

12. ¢Considera que alguno/s de los requisitos
para obtener un certificado previo para ejercer
como profesor de una escuela de formacion para
conductores son innecesarios o
desproporcionados?

Duracion del curso para obtener la certificacion para ser profesor de formacion vial

Justifique su respuesta (maximo 500 palabras).

El principal obstaculo es la lentitud que se observa en el proceso para obtener la certificacion necesaria. Al ser un curso distribuido,
generalmente en tres fases, ANAES considera que su duraciéon es muy larga.

Desde que los ciudadanos presentan su solicitud para participar en el proceso, hasta que éste finaliza con la fase de presencia pueden
haber transcurrido varios afios, en algunos casos, se podria comparar su duracién con el estudio de un grado universitario, en los que los
aspirantes a profesor quedan a la espera de poder obtener su certificado.

Las dos primeras fases, que son organizadas por la DGT, pueden durar una media de dos afios, que se alargan hasta que los aspirantes a
profesor puedan completar la fase de presencia, la Ultima de las tres fases y la Unica que no realiza la DGT, sino que cede su imparticion,
a través de una licitacion publica, a una empresa externa.

Como ejemplo, se puede citar el caso de los aspirantes a profesor de formacion vial de la convocatoria XXIIl de este curso (Resolucién de
18 de diciembre de 2019, de la Direccidn General de Trafico, por la que se convoca curso para obtener certificado de aptitud de Profesor
de Formacidn Vial) que alin no han iniciado su fase de presencia porque la DGT no ha resuelto la licitacién publica que ha convocado
para impartir dicha fase.

Ante esta situacion anémala, los aspirantes a profesor, siguen esperando conocer cudndo comenzaran su formacion y cuando podran
obtener su certificado. Eso, lleva a muchos de ellos, a desistir de su deseo inicial de acceder a la profesion y les empuja a buscarse otras
alternativas laborales, mucho mas rapidas en cuanto a la colocacion.

13. Valore el nuevo Titulo Superior de Formacion
para la Movilidad Segura y Sostenible en relacion
con la posibilidad de acceso y ejercicio de la
profesion de profesor de formacion para
conductores (maximo 500 palabras).

ANAES manifiesta su apoyo a esta titulacion de FP, que recientemente se ha incorporado a nuestro sistema educativo, como otra via de
acceso a la profesion de profesor de escuela de conductores, que complemente a los cursos que anualmente convoca la Direccion
General de Trafico.

Sin embargo, ANAES no entiende la reticencia de la Administracion a reconocer como tercera via, la certificacion profesional obtenida
por aquellas personas que hayan obtenido la cualificacion profesional SSC5666_3. Docencia de la Formacién Vial, reconocida por el RD
567/2011, de 20 de abril, por el que complementa el Catdlogo Nacional de Cualificaciones Profesionales, mediante el establecimiento de
cuatro cualificaciones profesionales de la familia profesional Servicios Socioculturales y a la Comunidad.

Se trata de una certificacion profesional que ya esta incluida en el catalogo de cursos que oferta el Servicio Publico de Empleo Estatal
(SEPE) pero cuyo reconocimiento, homologacidn y validacion por parte de la Direccion General de Trafico no se ha producido, lo que
impediria a las personas que obtuvieran esa certificacion poder acceder al mercado laboral como profesores de formacion vial.

ANAES considera que, como tercera via de acceso, permitiria a personas en situacion de desempleo de larga duracién o que presenten
dificultades de incorporacion al mercado laboral (mujeres, mayores de 45 afios) poder obtener una salida laboral y profesional adecuada
y a las escuelas de formacién para conductores, les permitiria contar con personal cualificado para impartir sus clases.




14.Considera que alguno/s de los requisitos para
obtener un certificado previo para el ejercicio
como director de escuela de formacion para
conductores son innecesarios o
desproporcionados? (seleccione una o varias
opciones, segun proceda. Su respuesta solo se
tendra en cuenta si la justifica en el cuadro al
final de la pregunta):

No supone un requisito injustificado o desproporcionado.

Justifique su respuesta (maximo 500 palabras).

ANAES considera que los requisitos establecidos en el Reglamento Regulador de las Escuelas Particulares de Conductores (RREPC), en su
articulo 47, son suficientes para obtener dicha certificacion y no considera que ninguno pueda ser considerado desproporcionado o
injustificado.

Se da la circunstancia, de que la obtencidn de dicho certificado, aun siendo por convocatoria anual de la DGT, como el certificado para
ser profesor de formacion vial, si es mas rapido de obtener que éste Ultimo, ya que la duracion del curso de preparacion es mas corta, al
tratarse de una Unica prueba a superar, por lo que en muchos casos no supera los 15 meses desde que se publica la convocatoria hasta
que los nuevos directores obtienen su certificado homologado.

15. Valore la posibilidad de que una escuela de
formacién para conductores utilice en la
ensefianza vehiculos sin ser su propietaria en
exclusiva (por ejemplo, alquilandolos o
compartiéndolos entre varias escuelas de
formacion para conductores) e indique los
aspectos regulatorios o de gestion administrativa
que podrian limitar esta opcién (maximo 500
palabras).

El actual Reglamento Regulador de las Escuelas Particulares de Conductores (RREPC), en su articulo 15, punto 1, que toda escuela
debera disponer, en propiedad, o por otro titulo, de al menos un vehiculo por cada clase de permiso o licencia para cuya ensefianza esté
autorizada.

En su articulo 17, recoge la figura de la agrupacion o sociedad de escuelas, una figura juridica que permite que, diferentes escuelas
pertenecientes a distintos titulares, puedan agruparse y compartir la propiedad de determinados vehiculos.

Sin embargo, no existe en ningun apartado de la normativa que se recoja esa misma posibilidad para los vehiculos utilizados en los
permisos A (AM, A1, A2 o A) y B, por lo que se entiende que dichos vehiculos solo podran ser propiedad o estar bajo un sistema de
leasing o renting de una escuela, con independencia de que sean vehiculos que se compartan entre las diferentes secciones de una
misma escuela.

ANAES esta de acuerdo con lo que establece al respecto la actual normativa, sobre todo por cuanto, el precio de los vehiculos utilizados
para la obtencion de permisos profesionales es mas elevado que el precio de mercado de los vehiculos para los permisos clases Ay By,
ademas, no existe en la actualidad una demanda tan alta de este tipo de permisos entre la ciudadania que justifique a las escuelas el
realizar una inversidn tan costosa en vehiculos a los que no daran tanto uso.

Estos vehiculos son los utilizados para el aprendizaje de la conduccién de los permisos profesionales (B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D
o D+E). El Reglamento recoge que podran figurar dados de alta en mas de una Escuela de la misma titularidad ante la Jefatura Provincial
de Tréfico o estar adscritos a una agrupacion o sociedad formada por los titulares de las Escuelas agrupadas o asociadas sin ningin otro
problema.

16. Para poder impartir cursos de sensibilizacion
y reeducacion vial, valore la adopciéon de un
régimen de autorizacion previa, similar al de la
apertura de escuelas de formacién para
conductores (maximo 500 palabras).

ANAES esta a favor de la existencia de un mayor nimero de centros que impartan esta formacion, asi como mas operadores que
gestionen este tipo de formacion, en linea con lo marcado por la reciente sentencia de la Sala Tercera del Tribunal Europeo de Justicia
(TJUE) en relacidn al asunto C-292/21 y la decisién adoptada por la Sala de lo Contencioso-Administrativo Seccién Cuarta del Tribunal
Supremo (TS) en su sentencia 301/2023.

El sistema debe garantizar la prestacion del servicio a todos los ciudadanos, independientemente de su lugar de residencia, por lo que
tiene que articularse de forma que pueda llegar a todas las zonas, aunque no resulten atractivas a priori, para la implantacidn o puesta
en marcha de centros que impartan estos cursos, en caso de no existir demanda suficiente o interés por parte de las escuelas existentes
en impartir dicha formacidn, ya que en caso contrario, el sistema perderia su naturaleza de servicio publico.

17. Exprese su valoracion sobre las tasas que
exige la DGT para la realizacion de los distintos
tramites relacionados con la operativa de las
escuelas de formacidn para conductores (tasas de
examen, autorizacion de apertura, certificados,
altas y bajas de personal y medios materiales,
etc.) (maximo 500 palabras).

ANAES defiende la necesidad de que las tasas de Trafico, que de forma homogénea para todo el territorio nacional fija la DGT, y que se
actualizan a cargo de los Presupuestos Generales del Estado, se adapten al verdadero coste del servicio que se recibe y que, dado que la
tasa implica el pago de un servicio, éste se realice de manera eficiente y rapida, sin dilaciones innecesarias.




18. Si lo desea, puede realizar comentarios
adicionales a sus respuestas de este apartado
(maximo 1.000 palabras).

19. A su juicio, recibir un nimero minimo de
horas de formacién antes de poder presentarse al
examen tedrico:

Si deberia ser obligatorio, en todo caso.

Justifique su respuesta (maximo 500 palabras).

ANAES apuesta por la formacidn tedrica presencial de calidad, en la que exista un nimero minimo de horas obligatorias de formacién en
aula, donde los aspirantes puedan recibir formacion relacionada con la adopcion de actitudes y valores positivos al volante, la
prevencion de riesgos, los primeros auxilios, la utilizacion de los sistemas avanzados de ayuda a la conduccién y la concienciacién y
sensibilizacion vial, que complemente la informacion que reciben del material de apoyo.

La intencion es que esta formacion no solo se centre en la ensefianza impartida por el profesor de formacion vial, sino que también
pueda utilizarse como elemento de valor cualquier otro recurso que contribuya a la consecucidon del objetivo, como la participacion de
las asociaciones de victimas de accidentes de trafico.

En ANAES consideramos que, desde un punto de vista pedagdgico, esta formacién minima presencial es necesaria, Util, adecuada y
proporcionada y desde un punto de vista competencial, no altera en ningun caso, los principios basicos de la libre competencia y el libre
acceso al mercado de las escuelas.

20. A su juicio, que la formacion tedrica se realice
de forma presencial:

Si deberia ser obligatorio, en todo caso.

Justifique su respuesta (maximo 500 palabras).

La posibilidad de que existan unos médulos de concienciacidn y sensibilizacion vial formacién minima, de 8-10 horas de duracion, ya
viene recogida en el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tréfico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial en su disposicion adicional tercera ter.

«Disposicion adicional tercera ter. Cursos de concienciacion y sensibilizacion.

Para la obtencion de un permiso o licencia de conduccidn se podran establecer cursos de concienciacion y sensibilizacion, que podran
impartirse también online siempre que se asegure la interaccion a través de un aula virtual. El contenido y forma de los mismos se
determinara reglamentariamente, previa consulta a los expertos de seguridad vial, asi como a las asociaciones de victimas.»

Aunque la Ley recoge la posibilidad de una formacién online a través de aula virtual (de forma sincrona en el tiempo), en ANAES
apostamos por mantener un minimo de horas de formacion presencial, ya que entendemos que la interaccion fisica en el mismo espacio
entre el profesor y el alumno favorece el aprendizaje de este ultimo.

Consideramos que el uso de las nuevas tecnologias y el aula virtual deberia circunscribirse solo a la participacion de las asociaciones de
victimas de accidente de trafico en dicha formacidn, dejando el resto de contenidos a cargo del profesor de formacion vial presente en
el aula.

ANAES también defiende que este tipo de formacidn se realice en grupos reducidos de asistentes, de 15-20 personas, que pertenezcan a
una misma escuela, independientemente de la seccidn en la que estén matriculados y que, para garantizar la asistencia a los mismos por
parte de los alumnos, se establezca un sistema de registro biométrico o similar, que garantice la presencia y asistencia del aspirante a
esta formacion.

21. Valore la regulacion actual respecto de la
practica de la conduccién acompafiada por un
instructor no profesional (como, por ejemplo, un
familiar u otra persona que cumpliera con
determinados requisitos) (maximo 500 palabras).

ANAES se muestra en contra de esta féormula pedagdgica para la ensefianza de la conduccién. Consideramos que la formacidn vial, es un
aprendizaje lo suficientemente relevante para la vida de los propios consumidores y para la correcta convivencia entre ellos, como
usuarios de las vias, como para dejarlo en manos de instructores no profesionales, que no estan dotados de los medios materiales y
pedagdgicos suficientes y necesarios para impartir de forma adecuada dicha formacion.

ANAES apuesta porque la formacidn se lleve a cabo en las escuelas particulares de conductores, donde los profesores de formacion vial,
si estan dotados de las herramientas materiales (vehiculos doble mando) y pedagdgicas (didactica de la conduccidn) necesarias para
impartir esta formacion de forma correcta. Ademas, como profesores, se hacen responsables de todo lo que pueda suceder durante las
clases practicas, algo que un ciudadano comun, a través de la conduccion acompafiada seguramente no realizaria.

22. A su juicio, la capacidad de realizar examenes
disponible en su provincia:

No es suficiente para atender todas las solicitudes de examen.




Justifique su respuesta (maximo 500 palabras).

ANAES considera que no es suficiente para atender todas las solicitudes de examen. Falta personal publico examinador en muchas
Jefaturas Provinciales y Oficinas Locales de Trafico y en muchos casos no se llegan a cubrir bajas, jubilaciones o suplencias.

Esta situacion se agrava en épocas de mayor demanda de pruebas como la época estival o la navidefia. Esta falta de empleados publicos
repercute negativamente en las escuelas, que se ven imposibilitadas para poder presentar mas aspirantes a las pruebas, por no contar
con supervisores suficientes. Ademas, como ya se ha citado anteriormente en este informe, el personal examinador solo realiza 12
pruebas por dia.

Esto ha llevado a las autoridades de Trafico a establecer un sistema de cupos, conocido como CAPA, a través del cual trata de ordenar la
demanda de pruebas, a través de la concesidn de una serie de minutos de examen a las escuelas, que dependeran del nimero de
aprobados que éstas presenten durante el ciclo anterior.

Este sistema no es equitativo ya que penaliza a las escuelas mds pequeiias, que llevan menos alumnos a examen y, por tanto, reciben
menos minutos, que las grandes, que presentan mas aspirantes y con ello mas posibilidades de tener un nimero mayor de aptos, y, por
ende, de que les concedan mas minutos de examen para el siguiente ciclo, estableciendo barreras injustificadas a una competencia real
y efectiva entre las escuelas de formacion de conductores.

23. Valore si las reglas de reparto de la capacidad
de examen adoptadas por las autoridades de
trafico garantizan un trato equitativo de todas las
solicitudes (maximo 500 palabras).

No, estas reglas de reparto no son equitativas. Se penaliza a las escuelas de formacidn de conductores mas pequefias, con menos
minutos para realizar sus exdmenes y un mayor tiempo de espera entre pruebas, lo que les supone un perjuicio econémico importante,
ya que, en muchos casos, les obliga a paralizar la formacion practica de sus alumnos, ya que muchos de ellos no retoman sus clases,
hasta dias antes de realizar la prueba practica.

ANAES considera un paso fundamental que la DGT incremente su plantilla fija de examinadores en todas sus provincias. Como ya se ha
citado anteriormente, la falta de personal suficiente en algunos centros de examen y los consiguientes retrasos que provocan en la
realizacion de las pruebas practicas para la obtencién del permiso de conducir, ha afectado durante los dltimos afios muy negativamente
a las escuelas de formacion de conductores y a sus clientes, abocando a muchas de ellas al cierre de sus instalaciones. Esto se ha
traducido en un descenso en el nimero de escuelas abiertas y operativas, como se puede apreciar en el tltimo anuario estadistico
publicado por la DGT.

Ademas, el nimero insuficiente de la plantilla es un incumplimiento claro de lo que recoge en ese sentido, la disposicion final segunda
bis de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, que entré en vigor en marzo de 2022.

«Disposicion Final Segunda Bis. Incremento de las plantillas del personal examinador de la Direccién General de Trafico.

Con el objeto de atender la demanda en el acceso al examen para la obtencion del permiso de conducir, se realizaran las gestiones
necesarias para lograr el incremento de la plantilla del personal examinador de la Direccién General de Trafico, que debera ser repartido
territorialmente entre todos los centros.»

24. Valore la dificultad para presentar a examen
a alumnos en provincias distintas a aquella en la
que esta situada la escuela de formacidn para
conductores o sucursal (maximo 500 palabras)

Actualmente las escuelas de formacidn de conductores solo pueden presentar aspirantes en aquellas Jefaturas Provinciales u Oficinas
Locales en las que estén dadas de alta.

Si una escuela tuviera secciones en otras provincias distintas a la de su seccion principal, debera darse de alta como escuela de
formacién de conductores ante la Jefatura Provincial de estas provincias, para poder presentar alumnos a examen, por lo que debera
contar, como ya se ha indicado anteriormente, de una licencia de apertura municipal, una autorizacién de alta de la JPT, contar con un
local, vehiculos y personal. Esto supone un coste para la escuela de formacion, ya que equivale a abrir una nueva escuela en otra
provincia.

Las escuelas con secciones en varias provincias, podra presentar a examen a sus alumnos en la Jefatura Provincial que desee,
impidiendo presentar alumnado en aquellas provincias donde no tenga representacidn o presencia.

En el caso de que un alumno/consumidor deseara presentarse a examen en una provincia distinta a aquella en la que la escuela de
formacién tiene secciones, deberd solicitar el traslado de expediente a una escuela de la provincia donde se quiera examinar, y alli,
iniciar el proceso de matriculacién en la nueva escuela.

25. Si lo desea, puede realizar comentarios
adicionales a sus respuestas de este apartado
(maximo 1.000 palabras).




