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INICIO DE LA PRUEBA

1. La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia estad legitimada para impugnar ante la
jurisdiccion competente:

A.

Los actos de las Administraciones Publicas sujetos al Derecho administrativo y disposiciones generales
incluidas las que tienen rango de ley de los que se deriven obstaculos al mantenimiento de una
competencia efectiva en los mercados.

Los actos de las Administraciones Publicas sujetos al Derecho administrativo y disposiciones generales
de rango inferior a la ley de los que se derive cualquier vicio de nulidad o anulabilidad.

Sélo los actos de las Administraciones Publicas sujetos al Derecho administrativo de los que se deriven
obstaculos al mantenimiento de una competencia efectiva en los mercados.

Los actos de las Administraciones Publicas sujetos al Derecho administrativo y disposiciones generales
de rango inferior a la ley de los que se deriven obstdculos al mantenimiento de una competencia
efectiva en los mercados.

2. Indique el érgano de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia al que corresponde la
aprobacion de Circulares y Comunicaciones:

A.

B.
C.
D.

Al Pleno.

A las Sala competente por razén de la materia.

Al Presidente.

La Comisidon carece de competencias de aprobacion de Circulares y Comunicaciones.

3. Se entiende por propia iniciativa para iniciar un procedimiento, en el marco de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Comun de las Administraciones Publicas:

A.

La emitida por un drgano administrativo superior jerarquico del competente para la iniciacion del
procedimiento.

La formulada por cualquier 6rgano administrativo que no tiene competencia para iniciar el mismo y
que ha tenido conocimiento de las circunstancias, conductas o hechos objeto del procedimiento, bien
ocasionalmente o bien por tener atribuidas funciones de inspeccién, averiguacién o investigacion.

La actuacién derivada del conocimiento directo o indirecto de las circunstancias, conductas o hechos
objeto del procedimiento por el érgano que tiene atribuida la competencia de iniciacidn.

El acto por el que cualquier persona, en cumplimiento o no de una obligacion legal, pone en
conocimiento de un érgano administrativo la existencia de un determinado hecho que pudiera
justificar la iniciacidn de oficio de un procedimiento administrativo.

4. Los actos de instruccion que requieran la intervencion de los interesados, segun el articulo 75 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Comtin de las Administraciones Publicas:

A.
B.

Habran de practicarse en la forma que el érgano administrativo que instruye el procedimiento dispone.
Habran de practicarse en la forma que resulte mas conveniente para ellos y sea compatible, en la
medida de lo posible, con sus obligaciones laborales o profesionales, preferentemente en horario de
mafiana.

Habran de practicarse en la forma que resulte mas conveniente para ellos y sea compatible, en la
medida de lo posible, con sus obligaciones laborales o profesionales.

Habrdn de practicarse en la forma que resulte mds conveniente para ellos y sea compatible, en la
medida de lo posible, con sus obligaciones laborales o profesionales y familiares.
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5. En el modelo de Stackelberg, en el caso de competencia en cantidades, la empresa lider presenta una
ventaja de poder mover primero porque:

A. Presenta una estructura de costes menores que la empresa competidora.

B. Inicialmente anuncia que su nivel de produccién va a ser elevado independientemente de lo que haga
la empresa competidora.

C. Porque puede reaccionar sin tener en cuenta la decision del seguidor.

D. Porque tiene unos niveles de ingreso mayores.

6. Enunasituacidon de competencia monopolistica a largo plazo, las empresas:

A. Obtendran beneficios extraordinarios y el tamafio de la empresa serd mayor que el de la empresa
competitiva.

B. No tendran beneficios extraordinarios y el tamafio de la empresa sera igual que el de la empresa
competitiva.

C. No tendran beneficios extraordinarios y el tamafio de la empresa serd inferior que el de la empresa
competitiva.

D. Obtendrdn beneficios extraordinarios y el tamano de la empresa serd inferior que el de la empresa
competitiva.

7. ¢éPor qué suele afirmarse que las infraestructuras ferroviarias son un monopolio natural?:

A. Porque una Unica empresa produce toda la cantidad demandada.

B. Porque lafuncion de costes presenta subaditividad, esto es, una sola empresa produce la cantidad que
se demanda a un coste menor o igual al que tendrian a dos 0 mas empresas.

C. Porque la empresa propietaria es una empresa publica.

D. Porque el coste marginal de su producciéon es constante.

8. De conformidad con la Decisién Delegada (UE) 2017/2075, é con qué antelacién minima respecto del inicio
de una restriccion temporal de capacidad debe proporcionar el administrador de infraestructuras
informacion detallada sobre los surcos ferroviarios ofrecidos para trenes de viajeros?:

A. Seis meses.

B. Cuatro meses.
C. Dos meses.
D. Un mes.

9. De conformidad con Reglamento de ejecucién UE 2017/2177, relativo al acceso a las instalaciones de
servicio y a los servicios ferroviarios conexos, la descripcidn de una instalacion de servicio debe incluir
necesariamente:

A. Informacion sobre las tarifas de acceso a las instalaciones de servicio y sobre la utilizaciéon de cada uno
de los servicios ferroviarios conexos prestados en ellas.

B. Informacidon sobre los descuentos ofrecidos a los candidatos, respetando los requisitos de
confidencialidad comercial.

C. Informacidn indicativa de la capacidad disponible de la instalacién de servicio.

D. Informacién en tiempo real sobre las restricciones temporales de capacidad de la instalacion de
servicio.
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10. ¢Quién ostenta la competencia para conceder, suspender o revocar la homologacion de los centros de
formacidn del personal ferroviario?:

11.

12.

13.

14.

A. La Direccidon General de Transporte Terrestre del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

B. La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

C. La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia.

D. El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

Segun la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, équién es competente para sancionar
a una empresa ferroviaria que preste servicios de transporte ferroviario sin haber obtenido la preceptiva
adjudicacidon de capacidad de infraestructura?:

A. La Direccién General de Transporte Terrestre del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

B. La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

C. La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia.

D. El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

De conformidad con las Directrices comunitarias sobre las ayudas estatales a las empresas ferroviarias,
éPor debajo de qué porcentaje del coste total del transporte ferroviario considera la Comisién Europea
que existe una presuncion de necesidad y proporcionalidad de una ayuda publica a la utilizacién de la
infraestructura?:

A. 20%.
B. 30%.
C. 40%.
D. 50%.

Un candidato pretende iniciar sus operaciones comerciales el 14 de marzo de 2026 en una ruta ferroviaria
coincidente con un servicio sometido a obligaciones de servicio publico. ¢{Antes de qué fecha debe
informar a los administradores de infraestructuras ferroviarias y a la Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia?:

A. 14 dejunio de 2024.
B. 14 de septiembre de 2024.
C. 14 dejunio de 2025.
D. 14 de septiembre de 2025.

Indique en qué tipo de red se prevén trenes sinergiados, de conformidad con la adenda de julio de 2022
que modifica el Contrato entre la Administracion General del Estado y la sociedad mercantil estatal RENFE
VIAJEROS S.A., para la prestacion de los servicios publicos de transporte de viajeros por ferrocarril de
“Cercanias”, “Media Distancia Convencional”, “Alta Velocidad Media Distancia (AVANT)” y “Ancho
Meétrico”, competencia de la Administracion General del Estado, sujetos a obligaciones de servicio publico

en el periodo 2018-2027:

A. Solamente en la red de alta velocidad.

B. Enlared convencional y en la de alta velocidad.

C. Solamente en la red convencional.

D. Solamente en la red convencional en los nucleos de cercanias.




15.

16.

17.

18.

19.

20.
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La cuota modal del transporte de mercancias por ferrocarril en toneladas.km en Espafa entre 2011 y
2020, con respecto al transporte por carretera, ha estado comprendida:

A. Entreun 2%y un 4%.
B. Entreun 4%y un 6%.
C. Entreun 6%y un 8%.
D. Entre un 8%y un 10%.

Cuando un tren no cuenta con equipos de medida embarcada, éde qué depende el coste de suministro
de energia eléctrica de traccion en la red ferroviaria de corriente alterna?:

A. Del peso del tren.

B. Del perfil aerodindamico de la cabeza del tren.

C. De la habilidad del maquinista para la aceleracién y el frenado del tren.
D. De la pendiente de la via.

En el paquete de acceso minimo que los administradores de infraestructuras deben proporcionar a todas
las empresas ferroviarias se incluye:

A. Elacceso a las instalaciones de mantenimiento de los vehiculos ferroviarios.

B. Elsuministro de energia eléctrica de traccion.

C. Laasistencia a personas con discapacidad y/o movilidad reducida para la subida y bajada de trenes.
D. Informacidén sobre los servicios de circulacién de trenes y eventuales retrasos.

Los modelos de coste generalizado en las estimaciones de demanda de transporte:

A. Consideran Unicamente el valor del tiempo de los pasajeros.

B. Consideran unicamente los costes monetarios de los diferentes modos de transporte.

C. Consideran, ademas del tiempo del trayecto, el tiempo de acceso a la terminal o aeropuerto.
D

En los trayectos con coche particular debe ajustarse el tiempo de trayecto para aproximar el tiempo
de acceso a la terminal.

La elasticidad de la demanda a la frecuencia (niimero de servicios de un transporte al dia):

A. Escreciente con la frecuencia de forma que cuantas mas frecuencias haya en un recorrido mayor es el
efecto en la demanda de un servicio adicional.

B. Es mayor cuanto mayor sea la velocidad del tren porque el peso del tiempo de espera sobre el tiempo
total del trayecto es mayor.

C. En recorridos cortos es menor que en trayectos largos donde el tiempo de espera gana importancia
con respecto al de trayecto.

D. Es nula porque el nimero de servicios diarios no afecta al tiempo del trayecto.

éQué tipo de modelo de costes analitico recoge un mayor grado de eficiencia y una menor
sobrecapacidad de la red?:

A. Modelo ABC.

B. Modelo Top-down LRIC.

C. Modelo de costes corrientes totalmente distribuidos.
D. Modelo Bottom-up LRIC.
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21. ¢Cual de las siguientes afirmaciones es correcta?:

A.

Las curvas coste-volumen empleadas en los modelos analiticos pueden ser definidas mediante
diferentes métodos dependiendo de la naturaleza de los insumos.

En las curvas coste-volumen se determinan Unicamente los costes asociados al punto minimo,
asumiéndose una variacion lineal del coste.

Las curvas coste-volumen Unicamente puede determinarse a partir de regresiones econométricas.

En las curvas coste-volumen siempre se presupone una variacién lineal de los costes con respecto del
driver sin costes fijos.

22. Segun el Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/909, relativo a las modalidades de los costes directamente

imputables a la explotacidn del servicio ferroviario, los gestores de infraestructuras NO pueden imputar
a los canones ferroviarios:

A.
B.

C.

D.

Los costes de los equipos de informacion, comunicacién o telecomunicacion situados en via.

La parte del mantenimiento y renovacién de la infraestructura civil directamente imputable a la
explotacién del servicio ferroviario.

La amortizacién determinada por el deterioro efectivo de la infraestructura debido a la explotacién del
servicio.

Los costes de financiacion.

23. Segun el Reglamento 2015/909 de Ejecucién (UE), relativo a las modalidades de los costes directamente
imputables a la explotacion del servicio ferroviario, los valores de los activos para calcular los costes
directos:

A.

Pueden ser los valores histdricos o estimados siempre que el administrador pueda justificarlo al
organismo regulador.

Solo pueden ser los valores histéricos.

Pueden ser los valores histdricos incluyendo los importes no pagados por el administrador de
infraestructuras.

Cuando otra entidad asuma una parte o toda la deuda, el administrador deberd aminorar el valor de
sus activos, pero no los costes directos.

24. La adicidn al canon por adjudicacién de capacidad del articulo 97 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre,
del Sector Ferroviario:

A.

D.

Tiene por objetivo optimizar la utilizacién de la red ferroviaria, incentivando las mejoras en los
procesos de programacioén de trenes por parte de los operadores.

Se aplicard, de acuerdo con las cuantias que se establezcan en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado, a la diferencia, en valor absoluto, entre el nimero de trenes kildmetro circulados y el nimero
de trenes kildmetro que ha utilizado, por tipo de linea y tipo de servicio.

Para los servicios de mercancias, se aplicard a cada tren kilémetro de diferencia, en valor absoluto,
entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de linea, cuando la diferencia sea
superior al 2 por ciento de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Tiene por objeto recuperar los gastos financieros, los costes de reposicidon correspondientes a la
plataforma, tuneles, puentes, via, edificios y medios utilizados para el mantenimiento y conservacién,
asi como los necesarios para un desarrollo razonable de estas infraestructuras y todos aquellos costes
que permitan al administrador de infraestructuras ferroviarias lograr la sostenibilidad econdmica de
las infraestructuras que administra.

25. Para estimar los costes directos a partir de modelos econométricos se recomienda:

A.
B.
C.
D.

Estimar los costes medios.

Estimar la elasticidad por uso del coste y aplicarla a los costes medios de la red.
Calcular los costes totales y detraer los costes no elegibles.

Estimar el coste marginal a partir de los costes medios.
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26.

27.

28.

29.

30.

¢Qué modelizaciones se han utilizado para la estimacion del coste directo de la infraestructura
ferroviaria?:

A.

Modelos basados en minimos cuadrados ordinarios sin transformacién de las variables porque los
costes presentan una relacién no lineal con el trafico.

Modelos log-log porque estiman la elasticidad de los costes al trafico de forma transparente y puede
ser aplicada a toda la red.

Modelos trans-log o box-cox porque son adecuados para analizar relaciones lineales entre el coste y el
trafico.

Modelos trans-log o box-cox porque son facilmente aplicables aunque presentan un peor ajuste en la
relacidn entre el coste y el trafico.

Para determinar los precios de los servicios en instalaciones ferroviarias reguladas, los explotadores:

A.
B.

C.
D.

Solo podran utilizar los costes histéricos auditados del ultimo ejercicio.

Podrdn utilizar previsiones de costes y actividad debiendo poder justificar que las tarifas se ajustan a
los costes reflejados en las cuentas anuales auditadas de la empresa.

Podran valorar los activos tanto a valor histérico como de reposicidn.

Podran imputar los costes financieros del capital ajeno o la remuneracién del capital propio utilizados
para la adquisicion de estos activos.

El modelo de valoracién de activos de capital o Capital Asset Pricing Model (CAPM) es uno de los
principales modelos de valoracidn utilizados en la estimacidn del coste de capital. Si un activo dispone de
un rendimiento inferior a la Linea del Mercado de Valores, segtin lo que se indica en el modelo, cudl de
las siguientes afirmaciones es correcta:

A.

B.
C.
D

El precio del activo tenderd a incrementarse.

El precio del activo tendera a disminuir.

El precio del activo no variara.

El precio del activo podria incrementarse o disminuir.

Segun el CAPM, Capital Asset Pricing Model, indique qué afirmacién NO es correcta:

A.

La Beta de un activo se obtiene mediante la regresién de los rendimientos del activo y los de la cartera
de mercado.

La Beta de un activo de deuda de una empresa sera menor que la del Equity o recursos propios de la
misma empresa.

La Beta de un activo se puede obtener de la covarianza de los rendimientos de dicho activo y la cartera
de mercado dividida por la varianza de los rendimientos de la cartera de mercado.

Si la Beta de un activo es negativa el rendimiento de este activo serd inferior al del activo libre de
riesgo.

En la valoracion de la proporcion entre recursos propios y ajenos en la estimacion del coste medio
ponderado de capital, indique la respuesta correcta:

A.
B.
C.

La valoracidn se hara siempre que sea posible a valor histérico.

La valoracidn se hara siempre que sea posible a valor de mercado.

La valoracién se hara siempre respecto a valores establecidos como reglas fijas de mercado (70%
recursos propios/30% recursos ajenos).

La valoracién se hara siempre respecto a valores establecidos como reglas fijas de mercado (30%
recursos propios/70% recursos ajenos).

FIN DE LA PRUEBA - SI HA TERMINADO ANTES DEL

TIEMPO CONCEDIDO REPASE SUS CONTESTACIONES
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